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FORORD

Denne handbog omhandler Afmaerkning af vejarbejder m.v. og indgar i nedenstdende serie af
handbgger om Afmaerkning af vejarbejder.

e Afmaerkning af vejarbejder m.v. (handbogen)

e Handbog over arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer — bilag 10

e Oversigt Saerlige varianter af E 16 Vognbaneforlgb til brug ved vejarbejde — bilag 11
e Tegninger for afmaerkning af vejarbejder pa motorveje

e Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i abent land

e Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i byomrade

e Lommebog for afmaerkning af vejarbejder m.v.

Naerveerende granskningsudgave af handbogen er udgivet i november 2015 og er en opdatering af
handbogen fra oktober 2013.

Handbogen er udfgrt af vejregelgruppen Afmaerkning af vejarbejder med fglgende medlemmer:

Afdelingsleder Josephine Schgller Rasmussen, Vejdirektoratet (formand)
Projektleder Bent Lund Nielsen, Vejdirektoratet indtil juli 2016

Vejingenigr Simon Peter Spanggaard, MOE A/S (sekretzer) (til december 2015)
Mads D.D. Nielsen, COWI A/S (sekretaer) ( fra januar 2016)

Akademiingenigr Karl-Erik Christiansen, Vejdirektoratet

Fagprojektleder Kenneth Kjemtrup, Vejdirektoratet

Projektleder Ulrik Winther Blindum, Vejdirektoratet

Ingenigr Helle Maersk, Svendborg, Kommune (til juni 2016)

Politiassistent Mogens Pahus Bruun, Fyns Politi

Kalkulations- og projektchef Benny Hansen, Saferoad Daluiso A/S
Miljgingenigr Changiz Ferrahi, Lemmink&inen A/S (til 30. november 2016)
Salgs-/ Entrepriseleder Henrik Feester, Lemminkainen A/S (fra 1. januar 2017)
Afdelingschef Jess Bach, Arkil A/S

Ingenigr Lars Sgrensen, Per Aarsleff A/S

Konsulent André Breindahl, 3F (til juni 2016)

Konsulent Ib Nielsen, 3F fra juni 2016

Konsulent Morten Gudmundsson, Dansk Byggeri (til december 2015)
Konsulent Kim Borch, Dansk Byggeri (fra august 2016)

Konsulent Holger Delfs, Arbejdstilsynet

Arbejdsmiljgkonsulent Trine Leth Kglby, Asfaltindustrien (fra februar 2016)

Vaesentlige sendringer af handbogen i forhold til 2013-udgaven fremgar af afsnit 0.3.
Vejregelradet blev orienteret om den forestaende udsendelse af handbogen med tilhgrende bilag

til offentlig hgring i august 2016. Bestemmelser fra bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder
m.v. fra juli 2017 er indarbejdet i handbogen og tilhgrende bilag.
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O INDLEDNING

Denne handbog indeholder krav og vejledninger ved afmaerkning af vejarbejder m.v.

Der er i stigende grad fokus pa arbejdsmiljg, trafiksikkerhed og fremkommelighed ved vejarbejde,
og det er hensigten, at handbogen kan give vejarbejdets parter far et forbedret faelles grundlag for
planlaegning, projektering og udfgrelse af vejarbejde.

0.1 Handbogens indhold
| kapitel 1 beskrives love, bekendtggrelser og @vrige regler ved vejarbejde.

| kapitel 2 beskrives gode rad til planlaegning og projektering af vejarbejde herunder bygherrens og
projekterendes pligter.

| kapitel 3 beskrives forhold omkring arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer med
sikkerhedsforanstaltninger for vejarbejdere.

| kapitel 4 beskrives principper for udfgrelse og opstillinger fx tavleafstande og geometri.

| kapitel 5 beskrives udfgrelse af bevaegeligt vejarbejde (kgrende og kortvarigt vejarbejde). |
slutningen af afsnittene om kgrende og kortvarigt vejarbejde er beskrevet forholdene pa
motorveje.

| kapitel 6 beskrives udfgrelse af stationzert vejarbejde herunder beskyttelsesniveauer med
sikkerhedsforanstaltninger for vejarbejdere.

| kapitel 7 beskrives afmaerkningsmateriel og gvrigt materiel, som anvendes ved vejarbejde
herunder faerdselstavler, kgrebaneafmaerkning, lyssignaler, afmaerkningsvogne,
hastighedsdeempende foranstaltninger, afspaerring m.m.

| kapitel 8 beskrives de vigtigste definitioner, som anvendes i vejreglen.

0.2 Handbogens status

Handbogen indeholder vejledninger og bindende bestemmelser. De bindende bestemmelser er vist
med gra markering og kildeangivelse som vist i fglgende eksempel:

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 16

Arbejdsomradet skal indskraenkes ved arbejdstids ophgr, hvor det er muligt, og afmaerkningen
reduceres tilsvarende. Afmarkningen skal Ipbende andres i takt med vejarbejdets fremdrift.

Stk. 2. Hvor den kraevede afmaerkning af et vejarbejde pa grund af vejens forlgb og
oversigtsforhold ikke giver den ngdvendige forvarsling, skal der foretages supplerende forvarsling,
sa trafikanterne bliver opmarksomme pa vejarbejdet i rimelig afstand.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

@vrig tekst har status af vejledninger, gode rad og eksempler.

0.3 /ndringer

| forhold til udgaven fra oktober 2013 er handbogen opdateret med tilfgjede afsnit om specifikke
arbejdsprocesser og afmaerkningssituationer herunder brug af beskyttelsesniveauer. Desuden er
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der foretaget en raekke redaktionelle ndringer som opdatering af bindende bestemmelser samt
a&ndringer i illustrationsmaterialet, og disse a&endringer er ikke naermere beskrevet.

Af Spgrgsmal og svar-haeftet fra juni 2014 fremgik, at vintertjeneste ikke er vejarbejde. Det er
forkert, og derfor er vintertjeneste atter naevnt i denne handbog.

0.3.1 Nye og reviderede definitioner

e Akutte driftsmaessige opgaver er tilfgjet

Betonklodser er tilfgjet

Hgjdevarslings-, stop-, og pakgrselsportaler er defineret
Maskinelt vejarbejde er preeciseret

2 tons beskyttelsesmodul ved hastigheder op til 50 km/h

Se ogsa kapitel 8 om Definitioner.

0.3.2 Nyt og revideret materiel og materialer

Reflekstgj

Kilometerplader

A 39 Vejarbejde pa arbejdskgretgj

E 53,4 Omrdde med fartdeempning i mindre stgrrelse

Trafikvaern, test ved simulering og mulighed for opsatning i kortere lzengde
C 51 Overhaling forbudt kan anvendes uden spaerrelinje i visse situationer

0.3.3 Nye og reviderede arbejdsprocesser

Beskrivelser af fglgende arbejdsprocesser er nye eller reviderede herunder de vejledende
beskyttelsesniveauer:

e Asfaltarbejde

o Afstribning

e Liftarbejde

e Opsatning og nedtagning af midlertidig afmaerkning

e Udgravninger

e Overfladebehandling

e Fraesning

e Slaghuller

e Service af rgde blinksignaler og bomme

e Vejservice

e Slamsugning

0.3.4 Udgaede begreber

e Juleudsmykning
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1 LOVE OG REGLER

1.1 Generelt

Vejreglen for afmaerkning af vejarbejder finder anvendelse i alle situationer, som falder ind under
kategorien vejarbejde indenfor vejlovens gyldighedsomrade, uanset om bygherren er en offentlig
eller privat vejejer eller vejmyndighed, ledningsejer eller andre og uanset, om vejarbejdet udfgres
af en intern eller ekstern entreprengr.

Bestemmelserne for feerdselsregulering og afmaerkning af vejarbejder findes i feerdselsloven og de i
medfgr af denne udsendte bekendtggrelser og cirkulzerer.

Desuden findes der bestemmelser i vejlovene.

En del af sikkerhedsforanstaltningerne i vejreglen har til formal at beskytte vejarbejdere mod savel
trafikken som andre farer, og for vejarbejdere og tilsynsfgrende er arbejdsmiljgloven og
arbejdstilsynets anvisninger og vejledninger geeldende.

De vaesentligste bestemmelser af betydning for vejarbejder er anfgrt nedenfor.

1.2 Faerdselsloven

Faerdselsloven, jf. LBK nr. 38 af 5. januar 2017 indeholder fglgende bestemmelser med szerlig
relevans ved vejarbejde:

§ 4, om anvisninger for faerdslen.

§ 15, stk. 5, om kgretgjs placering pa vejen - under vejarbejde.

§ 17, stk. 2, om kgretgjs placering ved svingning m.v. - under vejarbejde.

§ 20, stk. 2, om mgde med kgretgjer som anvendes ved vejarbejde.

§ 21, stk. 5, om kgretgjs placering ved overhaling - under vejarbejde.

§ 30, om standsning og parkering - ved vejarbejde.

§ 41, stk. 2, pkt. 12, om passende lav hastighed hvor der foretages vejarbejde.
§ 42, stk. 1 til 3, om generelle hastighedsbegraensninger

§ 44, stk. 1, om szerlige regler for feerdsel pa motorvej og motortrafikvej

§ 46, stk. 4, om udfgrelse af vejarbejde pa motorvej.

§ 48, om udfgrelse af vejarbejde pa motortrafikvej

§ 87, om forurening af vej m.v.

§§ 89 0g 90, om feerdselsregulering.

§§ 92 til 92d, om faerdselsindskraenkninger.

§§ 95 og 96, om almindelige bestemmelser om afmaerkning.

§ 98, om ansvar for afmaerkning af vejarbejder.

Det bemaerkes, at spgrgsmal om erstatning for skader, som skyldes uforsvarlig afmaerkning, afggres
efter dansk rets almindelige regler.

1.3 Vejlovene

Transportministeriets LOV nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige veje (vejloven) indeholder
falgende bestemmelser med seerlig relevans ved vejarbejde:

§ 8 om vejmyndighedens ansvar for at holde vejene i den stand, som trafikkens art og stgrrelse
kraever.

Kapitel 9 om Raden over vejareal.
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Transportministeriets LBK nr. 1234 af 4. november 2015 om Lov om private fellesveje
(privatvejsloven) indeholder fglgende bestemmelser med szerlig relevans ved vejarbejde:
§ 27, stk. 3 om anlaeg, udvidelse og ombygning af private fellesveje.

1.4 Arbejdsmiljgloven
Beskaeftigelsesministeriets LBK nr. 1072 af 7. september 2010 om Lov om arbejdsmiljg

(arbejdsmiljgloven).

Vejarbejde er omfattet af arbejdsmiljgloven, og blandt andre fglgende parter har i den forbindelse
ansvar og pligter i forhold til arbejdsmiljgloven:

§§ 15 — 22 om arbejdsgiverens almindelige pligter

§ 20 a om arbejdsgiverens medvirken til at sikre, at bygherrens planlaegning, afgraensning og
koordinering virker efter hensigten

§§ 30 — 36 om almindelige pligter for leverandgrer, installatgrer, reparatgrer og planleeggere m.fl.
§ 37 om bygherrens almindelige pligter

Arbejdsmiljgloven finder anvendelse pa vejarbejde, herunder vejarbejde i forbindelse med anlaeg
og drift af veje. Af vejreglerne fremgar kun de krav, som arbejdsmiljglovgivningen stiller til, at
vejarbejderne ikke kommer til skade pa grund af trafikken omkring vejarbejdet.

Arbejdstilsynet finder, at indholdet i naervaerende handbog er i overensstemmelse med
arbejdsmiljglovgivningen i forhold til forebyggelse af risikoen for, at vejarbejdere bliver pakgrt af
vejtrafikken.

Nar anvisningerne i handbogen fglges, vil det normalt vaere tilstraekkeligt til ogsa at opfylde
arbejdsmiljgloven, men Arbejdstilsynet forbeholder sig mulighed for - ud fra en konkret vurdering -
at stille yderligere krav til sikkerheden for vejarbejdere, og Arbejdstilsynet vil vaere i dialog med

vejmyndigheden herom. Herudover tages der forbehold for den teknologiske udvikling.

1.5 Bekendtggrelser om vejafmaerkning

Transportministeriets BEK nr. 1193 af 21. september 2016 om Vejafmaerkning.
Transportministeriets BEK nr. 1194 af 21. september 2016 om Anvendelse af vejafmaerkning.

Transportministeriets BEK nr. 818 af 22. juni 2017 om Afmaerkning af vejarbejder mv.

1.6 @vrige bekendtggrelser

Justitsministeriets CIR nr. 72 af 5. juli 1985 om Lokale hastighedsbegraensninger.

Transportministeriets BEK nr. 115 af 31. januar 2014 om Sikkerhedsforanstaltninger i
jernbaneoverkgrsler, der er dbne for almindelig faerdsel.

Transportministeriets BEK nr. 1328 af 10. december 2014 om Saertransport.

Transportministeriets CIR nr. 95 af 06. juli 1984 om Etablering af dobbeltrettede cykelstier langs
vej.

Transportministeriets CIR nr. 152 af 12. oktober 1999 om Vejbelysning.
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Transportministeriets BEK nr. 1650 af 16. december 2015 om Gravearbejder i offentlige vejarealer
og private fallesveje i byer og bymaessige omrader.

Trafikstyrelsens BEK nr. 434 af 29. april 2014 om Detailforskrifter for kgretgjers indretning og
udstyr.

Trafikstyrelsens (tidligere Justitsministeriets) BEK nr. 157 af 22. april 1977 om Anvendelse af
afmaerkningslygte (gult blinklys).

Beskaeftigelsesministeriets BEK nr. 1516 af 16. december 2010 om Bygge- og anleegsarbejde.

Beskaeftigelsesministeriets BEK nr. 110 af 5. februar 2013 om Projekterendes og radgiveres pligter
m.v. efter lov om arbejdsmiljg.

Arbejdstilsynets BEK nr. 117 af 5. februar 2013 om Bygherrens pligter.
Arbejdstilsynets BEK nr. 1109 af 15. februar 1992 om anvendelse af tekniske hjaelpemidler.

1.7 Vejregler

Felgende vejregelhandbgger kan vaere szerligt relevante ved afmaerkning af vejarbejder:

Vejregelserien om Afmaerkning pa kgrebanen
Vejregelserien om Faerdselstavler

Vejregelserien om Vejvisning pa almindelige veje
Vejregelserien om Vejvisning pa motorveje

Handbog om Fartdeempere

Handbog om Faerdselsarealer for alle - Handbog i tilgaengelighed
Handbog om Midlertidig vejafmaerkning

Handbog om Vejautovaern og pakgrselsdeempere
Handbog om Trafiksikkerhedsprincipper

Handbog om Trafiksikkerhedsrevision og -inspektion
Handbog om Vejsignaler

Handbog om Vejvisning pa cykel-, ride- og vandreruter

1.8 Felles europxiske standarder

DS/EN 1317-1
Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 1: Terminologi og generelle kriterier for
prgvningsmetoder.

DS/EN 1317-2
Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 2: Ydeevneklasser, acceptkriterier for
kollisionsforsgg og pr@vningsmetoder for autoveaern.

DS/EN 1317-3

Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 3: Ydeevneklasser, acceptkriterier for
kollisionsforsgg og prgvningsmetoder for pakgrselsdeempere.
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DS/EN 1317-4

Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 4: Autoveern - Autoveernklasser -
prgvningsmetoder for autovaernsafslutninger/-begyndelser og prgvningsmetoder for overgange
mellem forskellige autovaernstyper.

DS/EN 1317-5
Vejudstyr - Passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 5: Produktkrav til og
overensstemmelsesvurdering af autovaern.

DS/CEN/TR 16303-1, Vejudstyr — Passive sikkerhedsforanstaltninger — Retningslinjer for simulering
af kollisionstest mod autovaern — Del 1: Almen information og dokumentation.

DS/CEN/TR 16303-2, Vejudstyr — Passive sikkerhedsforanstaltninger — Retningslinjer for simulering
af kollisionstest mod autoveern — Del 2: Modellering og verifikation af kgretgj.

DS/CEN/TR 16303-3, Vejudstyr — Passive sikkerhedsforanstaltninger — Retningslinjer for simulering
af kollisionstest mod autovaern — Del 3: Modellering og verifikation af prgvelegemer.

DS/CEN/TR 16303-4, Vejudstyr — Passive sikkerhedsforanstaltninger — Retningslinjer for simulering
af kollisionstest mod autovaern — Del 4: Valideringsprocedure.

DS/EN 12352
Udstyr til trafikstyring. Advarsels- og sikkerhedslys.

DS/EN ISO 20471
Beskyttelsesbeklaedning - Tydeligt synlig advarselsbekladning til professionel brug -

Prgvningsmetoder og krav.

DS/EN 12767
Passiv sikkerhed af standere til vejudstyr - Krav, klassifikation og prgvningsmetoder.
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2 PLANLAGNING OG PROJEKTERING

Vejarbejde er en uventet forhindring pa vejen, og trafikanterne kgrer pa rutinen og vanen, og de
forventer ikke forhindringer.

Formalet med afmaerkning af vejarbejder er derfor at vaekke, lede og beskytte:
e  Beskytte trafikanter og vejarbejdere i tilfeelde af ulykker, sa personskader undgas
e Vakke trafikanter fra rutine- og vanekgrsel og ggre opmaerksom pa de ekstraordinzere
forhindringer, sa ulykker undgas
e Lede trafikanter sikkert forbi vejarbejdet, sa ulykker undgas

Uanset vejarbejdets omfang kan det medf@re ulempe og risiko for trafikanter, vejarbejdere og
tilsynsfgrende. Derfor er det vigtigt, at man bade ved planlaegning og udfgrelse er omhyggelig med
afmaerkningen og Igbende tilpasser den til behovet, sa trafikanternes respekt for afmaerkningen og
dermed sikkerheden opretholdes.

2.1 Fokusomrader

Ved planlaegning af vejarbejder bgr der veere opmaerksomhed pa de fire overordnede
fokusomrader:

o Arbejdsmiljg. Vejarbejdernes sikkerhed og sundhed skal sikres i overensstemmelse med
arbejdsmiljgloven.

e Trafiksikkerhed. Afmaerkningen bgr vaere en del af den selvforklarende og tilgivende vej, og
sikkerheden bgr ikke forringes som fglge af vejarbejdet.

o Fremkommelighed. Trafikanternes fremkommelighed bgr vaere rimelig, og den enkelte
trafikant bgr ikke opleve vaesentlig forsinkelse pga. vejarbejdet.

e  Fremdrift. Vejarbejdet bgr kunne udfgres med en rimelig fremdrift.

Trafiksikkerhed

Arbejdsmilje Fremdrift

Fremkommelighed

Figur 2.1 De 4 fokusomrdder ved planlaegning, projektering og udfgrelse af vejarbejde.
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2.1.1 Trafiksikkerhed

Gode rad, som gger trafiksikkerheden ved udfgrelse af vejarbejde:
e Udform selvforklarende veje, som fremstar synlige, simple og entydige, sa fejl undgas
e Udform tilgivende veje, s konsekvenserne af fejl bliver sa sma som muligt
e Undga faste genstande og dybe udgravninger i sikkerhedszonen
e Udform geometri i overensstemmelse med planlaegningshastigheden
e Overhold krav til refleksion pa faerdselstavler og kgrebaneafmaerkning
e Undga kgrebaneafmaerkning, som misleder trafikanterne
o Beskyt fodgaengere og cyklister
e Overhold regler for oversigtsarealer og flettestraekninger
e Undga blaending og blitzlys fra Z 93 gule blinksignaler og lys pa arbejdskgretpjer
e Brug trafikvaern med made og brug trafikvaern med stgrst mulig udbgjningsbredde
e Undga kegdannelse. Indhent trafiktal, beregn signaltider og overvej spaerretider
e Undga ugnsket sivetrafik og omkgrsel
e  Monter trafikvaern korrekt
o Udfgr trafiksikkerhedsrevision ved laengerevarende vejarbejde

2.1.2 Arbejdsmiljg

Gode rad, som forbedrer arbejdsmiljget ved udfgrelse af vejarbejde:

e Angivitidsplanen, hvorledes de enkelte arbejder eller arbejdsfaser skal tilrettelaegges i
forhold til hinanden, sa arbejdet kan forega sikkerhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

e Vurder hvilke anbefalede beskyttelsesniveauer i bilag 10, der kan anvendes ift. projektets
forudsaetninger, og angiv evt. begraensninger i projektmaterialet.

e Angivibyggepladsplanen, hvordan der sikres plads til tekniske hjeelpemidler skal bruges i
forbindelse med handtering af byrder under projektets gennemfgrelse.

¢ Nar det ma forventes, at der samtidig er mere end én arbejdsgiver pa arbejdsstedet, skal
bygherren traeffe aftale med de enkelte arbejdsgivere om, hvem der har ansvaret for at
etablere, vedligeholde og fjerne trafikafmaerkningen og andre felles foranstaltninger mod
pakgrsel.

e Angiv, hvordan planlagningshastigheden ved vejarbejdet kan overholdes i praksis

e Undga overflgdig afmaerkning, som giver ungdige arbejdsgange

213 Fremkommelighed

Gode rad, som gger fremkommeligheden ved udfgrelse af vejarbejde:
¢ Anvend passende hastighedsbegraensninger
e Udform geometri i overensstemmelse med planlaegningshastigheden
e Overvej behov for vognbaneantal, vognbanebredder og sidebredder
e Minimér k@dannelse. Indhent trafiktal, beregn signaltider og overvej spaerretider
o Hjeelp fodgaengere, cyklister og handicappede
e Overvej faseopdeling og etapeopdeling
e Overvej tilgeengelighedsrevision
e Fjern overflgdig afmaerkning hurtigst muligt
e Udfgr vejarbejde pa mindre trafikerede tidspunkter (aften, nat og weekend)

Beskyttelsesniveauer og sikkerhedsforanstaltninger

Ved planlaegning og projektering af vejarbejdets udfgrelse bgr bygherre og entreprengr i feellesskab
vaelge beskyttelsesniveauer med egnede sikkerhedsforanstaltninger for vejarbejdere pa
arbejdsstedet i greenseomradet mod trafikomradet.
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2.14 Fremdrift

AFMAZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Gode rad, som gger fremdriften af vejarbejder:
e Skab plads til arbejdet
e Planlaeg arbejdsmaessig feerdsel i arbejdsomradet
e Optimér spaerretider ved laengerevarende anlaegsarbejde
e Inddrag relevante parter i planlagning og projektering
e Overvej placering af adgangsveje til arbejdsomradet
e Brug moderne materiel og metoder

2.2 Roller og opgaver ved vejarbejde

Der bgr veere gensidig forstaelse mellem vejarbejdets parter, som hver isaer bgr vaere
opmarksomme pa deres roller, opgaver og ansvar ved planlaegning, projektering og udfgrelse af
vejarbejdet. De vigtigste opgaver ved vejarbejde er vist i Figur 2.2 nedenfor (listen er ikke
udtgmmende), og der henvises desuden til projekterendes og bygherres opgaver i henhold til
arbejdsmiljgloven i afsnit 2.3.1 og 2.3.2.

Rolle

Bygherre

(fx offentlig eller privat
vejejer, vejlaug eller
ledningsejer)

Bygherren kan evt. lade
andre parter (fx en
totalentreprengr) udfgre
bygherrens
koordinationsopgaver.

[ Opgaver

Udpeg én eller flere personer, der koordinerer sikkerhed og sundhed i
projekteringsfasen og i anlaegsfasen.

Sikre via projekt- og udbudsmaterialet, at anlaegsarbejdet kan udfgres
sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Trzef aftale med de enkelte arbejdsgivere om, hvem der har ansvaret for at
etablere, vedligeholde og fjerne trafikafmaerkningen og andre feelles
foranstaltninger mod pakgrsel, nar der samtidig skal veere mere end én
arbejdsgiver pa arbejdsstedet.

Overvej i forhold til koordineringen under projekteringen, hvordan den planlagte
hastighed ved vejarbejdet kan overholdes i praksis. Angiv Igsningerne i Plan for
Sikkerhed og Sundhed.

Vurder foranstaltningernes virkning pa trafikanterne og forebyg risiko for
vejvrede.

Orienter naboer om vaesentlige gener afledt af vejarbejdet eller trafikken.
Sg¢ge om raden over vejareal og gravetilladelse hos vejmyndigheden eller
overdrage opgaven til entreprengren.

Sikre at arbejdet er forsvarligt afmaerket og udfgres under hensyntagen til
trafiksikkerhed og trafikafvikling,

Underrette vejmyndigheden ved opstart og afslutning af arbejdet.

Foranledige k@-beregning ved stationaert vejarbejde pa trafikveje.

Sikkerhedskoordinator
udpeget af bygherren

Udarbejd plan for sikkerhed og sundhed (PSS) med bl.a. organisationsplan,
byggepladstegning, tidsplan, ansvar for vedligeholdelse og fjernelse af
sikkerhedsforanstaltninger i henhold til faellesomrader herunder afmaerkning af
vejarbejdet.

Udfgre passende kontrol af samarbejdet om sikkerhed og sundhed

Indkalde til og foresta sikkerhedsmgder

Udfgre passende kontrol af sikkerheds- og sundhedsforanstaltninger under
arbejdets udfgrelse.

Entreprengr
(fx totalentreprengr,
hovedentreprengr eller

Sikre arbejdsmiljg og indretning af arbejdspladsen med adgangs- og transportveje
med passende afstand mellem kgrende og gaende trafik, belysning.

Fastleeg beskyttelsesniveauet, hvor virksomheden er alene om vejarbejdet, jf. BEK
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Rolle [ Opgaver ‘

fagentreprengr) om Afmaerkning af vejarbejder § 7, og aftal beskyttelsesniveauet med bygherrens
repraesentant — nar mere end én virksomhed skal udfgre arbejde pa stedet.

Sgge om tilladelse til raden over vejareal (radighed over vejareal eller
gravetilladelse) og gravetilladelse hos vejmyndigheden.

Instruere de ansatte i, hvordan arbejdet med opsatning, vedligeholdelse og
nedtagning af vejafmaerkninger udfgres, sa det yder den tilsigtede beskyttelse
mod faren for pakgrsel.

Kontrollere afmaerkning som angivet i entreprisebestemmelser dog mindst 2
gange dagligt pa arbejdsdage og mindst 1 gang dagligt pa gvrige dage, og 2 gange
dagligt pa motorveje alle dage.

Fjerne eller aendre vildledende afmaerkning hurtigst muligt.

Fjerne overflgdig afmaerkning, nar der ikke udfgres vejarbejde.

Projekterende Angiv i tidsplanen, hvorledes de enkelte arbejder eller arbejdsfaser skal
tilrettelegges i forhold til hinanden, sa arbejdet kan forega sikkert.

Vurder, om de i Bilag 10 anbefalede beskyttelsesniveauer for afmaerkning af
vejarbejder kan anvendes ift. projektets forudssetninger, og angiv evt.
begraensninger i projektmaterialet.

Angiv i projektet, hvordan der sikres plads til tekniske hjaelpemidler, der skal
bruges i forbindelse med handtering af byrder under projektets gennemfgrelse.

Vejarbejdere Udfgr afmaerkningen i overensstemmelse med afmaerkningsplanen.
Respekter de valgte beskyttelsesniveauer og giv din arbejdsleder/-giver besked,
hvis ikke de virker efter hensigten. Veere ifgrt reflekstg;.

Arbejdstilsynet Udfgre myndighedskontrol af efterlevelsen af arbejdsmiljglovgivningen hos
bygherre, projekterende og entreprengrer.

Vejmyndighed Sikre trafiksikkerhed og fremkommelighed herunder szertransporter,
modulvogntog, beredskab og vintertjeneste.

Underrette politi, brandvaesen, redningskorps og busselskaber ved midlertidig
lukning af veje.

Behandle og godkende afmaerkningsplaner, radighedsansggninger og
graveansggninger fra entreprengren.

Indhente skriftligt samtykke hos politiet jf. BEK om afmaerkning af vejarbejder § 5.
Udfgre stikprgvekontrol af afmaerkningen.

Foranledige at entreprengren fjerner vildledende afmaerkning.

Underrette politiet ved vejarbejdets start.

Underrette politiet ved afslutning af stgrre vejarbejder.

Informer trafikanterne om vaesentlige aendringer.

Kan forlange afmaerkningen andret, hvis det skgnnes ngdvendigt af hensyn til
trafiksikkerheden.

Politi Foranledige at manglende afmaerkning etableres.

Give skriftligt samtykke til BEK om Afmaerkning af vejarbejder § 5.

Udfgre hastighedskontrol.

Kan forlange afmaerkningen aendret, hvis det skgnnes ngdvendigt af hensyn til
trafiksikkerheden.

Leverandgr Levere godkendt afmaerkningsmateriel og at det er opstillet korrekt ift.

arbejdsmiljg og trafiksikkerhed.

Figur 2.2 Oversigtsskema med roller og opgaver ved vejarbejde.
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2.3 Planlagning af arbejdsmiljg m.m.

23.1 Projekterende og radgiveres pligter

Beskaeftigelsesministeriets bekendtggrelse om projekterendes og radgiveres pligter m.v. efter lov
om arbejdsmiljg omfatter ethvert projekt, der udggr det direkte grundlag for bl.a. opfgrelse,
udvidelse, nedrivning, forandring, reparation eller vedligeholdelse af et bygge- og anlaegsarbejde.

Forpligtelserne ifglge bekendtggrelsen pahviler den, der leverer et projekt, der udggr det direkte
grundlag for gennemfgrelse af de naevnte omrader. Forpligtelserne ifglge bekendtggrelsen pahviler
tillige den, der radgiver om forhold af betydning for arbejdsmiljget. Den projekterende har ansvaret
for projektmaterialet, der danner grundlag for fx et vejanlaeg, ikke udbudsformen og kontrakterne,
men den projekterende har ansvar for de dele af projektmaterialet, der indgar i udbuddet.

Pligterne fremgar af bekendtggrelse nr. 110 om projekterendes og radgiveres pligter m.v. af 5.
februar 2013.

Af § 6 stk. 1 fremgar, at den projekterende af et bygge- og anlaegsarbejde skal med sine angivelser i
projektet sikre, at reglerne i arbejdsmiljglovgivningen kan overholdes i forbindelse med projektets
gennemfgrelse.

Ved vejprojekter er de projekterende bl.a. forpligtet til at gennemfgre overvejelser om, hvordan de
beskaeftigede ved vejarbejdet kan sikres mod faren for pakgrsel af trafikken. Det bgr ske under
hensyn til projektets udformning og forudsaetninger samt i forhold til vurderingen af den periode,
der skal afsaettes til de forskellige arbejder eller arbejdsfaser. Fx skal der i angivelserne tages hgjde
for, om de i denne handbogs bilag 10 anbefalede beskyttelsesniveauer for afmaerkning af
vejarbejder kan anvendes i forhold til projektets forudsatninger.

Af § 6 stk. 3 fremgar, at den projekterende skal angive i projektet, hvorledes de enkelte arbejder
eller arbejdsfaser skal tilrettelaegges i forhold til hinanden, sa arbejdet kan forega
sikkerhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

Tilretteleggelsen af de enkelte arbejder eller arbejdsfaser i forhold til hinanden, har endvidere
betydning for den senere fastlaeggelse af hvilken afmaerkning, der skal etableres, om der kan
etableres én type afmaerkning for alle arbejdsprocesser, eller der skal etablere forskellige
beskyttelsesniveauer for forskellige faser i arbejdet.

Af § 7 fremgar, at den projekterende skal med sine angivelser i projektet sgrge for, at egnede
tekniske hjelpemidler kan bruges i forbindelse med handtering af byrder under projektets
gennemfgrelse.

Det kan fx dreje sig om plads til lastbilmonterede kraner og gravemaskiner. Angivelser i projektet
kan fx rettes mod pladskrav pa byggepladstegningen.

2.3.2 Bygherrens ansvar og pligter

Omrade og definitioner i Arbejdsmiljgloven for bygge- og anlaegsarbejde

Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 1

Bekendtggrelsen omfatter ethvert bygge- og anlaegsarbejde. Ved bygge- og anlaegsarbejde forstas
i denne bekendtggrelse:

1) arbejde, der udfgres i forbindelse med opfgrelse og sendring af bygninger og konstruktioner,
herunder montagearbejder,
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2) opfgrelse og eendring af veje, tunneler, broer, havne og lignende anlag,

3) grave- og jordarbejde i forbindelse med ovennavnte,

4) rgr- og kabellaegning,

5) reparations- og vedligeholdelsesarbejder af ovennaevnte og

6) nedbrydning og demontering af ovennavnte eller dele heraf.

Stk. 2. Ved sma byggepladser forstas i denne bekendtggrelse byggepladser, der beskzftiger faerre
end 5 personer samtidigt.

Stk. 3. Ved mellemstore byggepladser forstas i denne bekendtggrelse byggepladser, der
beskaftiger mellem 5 og 10 personer samtidigt.

Stk. 4. Ved store byggepladser forstas i denne bekendtggrelse byggepladser, der beskaeftiger flere
end 10 personer samtidigt.

Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 2

Forpligtelserne ifglge bekendtggrelsen pahviler bygherren. Ved bygherre forstas i denne
bekendtggrelse den fysiske eller juridiske person for hvis regning, der udfgres et bygge- og
anlaegsarbejde.

Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 3

Hvor bekendtggrelsen angiver bygherreforpligtelser i forhold til arbejdsgivere, geelder disse
forpligtelser ogsa i forhold til virksomheder, der ikke beskaeftiger ansatte.

Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Udpegning af arbejdsmiljpkoordinatorer

Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 4

Bygherren skal ved ethvert bygge- og anleegsarbejde, hvor to eller flere arbejdsgivere forventes at
veere til stede pa byggepladsen samtidigt, sikre at der udpeges en eller flere personer, som
opfylder de i § 5 naevnte kompetencekrav, der skal koordinere for sikkerhed og sundhed under
projektering af bygge- og anleegsprojektet og under udfgrelse af bygge- og anlaegsarbejdet.
Stk. 2. Koordinator under udarbejdelsen af bygge- og anleegsprojektet skal udpeges senest, nar
projekteringen af det med bygherren aftalte bygge- og anlaegsprojekt igangsaettes.

Stk. 3. Koordinator under udfgrelsen af bygge- og anleegsarbejdet skal udpeges senest, nar
byggepladsen etableres.

Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Af § 4 fremgar det, at bygherren ved ethvert bygge- og anlaegsarbejde, hvor to eller flere
arbejdsgivere forventes at veere til stede pa byggepladsen samtidigt, skal sikre at der udpeges en
eller flere personer, som opfylder de i § 5 naevnte kompetencekrav, der skal koordinere for
sikkerhed og sundhed under projekteringen af bygge-/anlaegsprojektet og under udfgrelsen af
bygge- og anlaegsarbejdet. Her medregnes ogsa arbejdsgivere for fx chauffgrer, landmalere mv.

En arbejdsmiljgkoordinator skal ikke udfgre de opgaver, der Igser arbejdsmiljgudfordringerne.
Selve opgaverne udfgres af de projekterende under projekteringen eller af entreprengren under
bygge- eller anlaegsarbejdet. Arbejdsmiljpkoordinatoren skal kun planlaegge og koordinere.
Koordinatoren skal heller ikke udfgre byggeledelse, med mindre bygherren har givet klare
befgjelser hertil.

Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 5

En koordinator for sma byggepladser, jf. § 1, stk. 2, skal have sagkyndig viden om bygge- og
anlaegsomradet, herunder have kendskab til byggeriets aktgrer.
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Stk. 2. En koordinator for mellemstore byggepladser, jf. § 1, stk. 3, skal udover at opfylde stk. 1
ogsa have den forngdne viden om sikkerheds- og sundhedsmaessige spgrgsmal inden for bygge- og
anlaegsomradet.

Stk. 3. En koordinator for store byggepladser, jf. § 1, stk. 4, skal udover at opfylde stk. 1 og stk. 2
ogsa have praktisk erfaring i ledelse af bygge- og anlaegsarbejde samt have gennemfgrt en
arbejdsmiljpuddannelse for koordinatorer af sikkerheds- og sundhedsarbejdet inden for bygge- og
anlaegsomradet.

Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Bygherrens koordinering og plan for sikkerhed og sundhed (PSS)
Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 10
Bygherren skal sgrge for, at den eller de koordinatorer, der er udpeget til at koordinere for
sikkerhed og sundhed under projektering af bygge- eller anlaegsprojektet:
1) koordinerer, at der i forbindelse med projektering, undersggelse og udarbejdelse af
byggeprojektet tages hensyn til de generelle principper for forebyggelse pa omradet sikkerhed og
sundhed, som er angivet i bilag 2 herunder navnlig:
a) i forbindelse med de arkitektoniske, tekniske og/eller organisatoriske valg med henblik
pa planleegningen af de forskellige arbejder eller arbejdsfaser, som skal udfgres samtidigt
eller efter hinanden og
b) i forbindelse med vurderingen af den periode, som skal afsaettes til udfgrelse af de
forskellige arbejder eller arbejdsfaser,
2) udarbejder en plan for sikkerhed og sundhed, som indeholder bl.a. en organisationsplan, en
byggepladstegning og en tidsplan, jf. bilag 3, og som indeholder specifikke foranstaltninger
vedrgrende szerligt farligt arbejde, som hgrer ind under en eller flere af kategorierne i bilag 1. Ved
sma og mellemstore byggepladser, jf. § 1, stk. 2 og stk. 3, skal der kun udarbejdes en plan for
sikkerhed og sundhed nar arbejdet er omfattet af bilag 1 og
3) udarbejder en journal, som er tilpasset bygningen eller anlaeggets karakteristika, og som
indeholder en liste over de szrlige forhold vedrgrende sikkerhed og sundhed, der bgr tages
hensyn til i forbindelse med eventuelle fremtidige arbejder. Hvor der ifglge bekendtggrelse om
projekterende og radgiveres pligter m.v. efter lov om arbejdsmiljg er krav om, at den
projekterende skal udarbejde en liste over de szrlige forhold, der skal iagttages i relation til
sikkerheden og sundheden ved fremtidige reparations- eller vedligeholdelsesarbejder, kan
journalen indga i den liste, der udarbejdes af den projekterende.
Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 11

| forbindelse med koordineringen, herunder udarbejdelsen og ajourfgringen af planen for
sikkerhed og sundhed, skal bygherren sikre:

1) at eventuelle serlige risici pa byggepladsen, herunder i jorden, identificeres, undersgges,
vurderes og i ngdvendigt omfang im@gdegas og tydeligt afmaerkes, inden arbejdet iveerksaettes,
2) at eksisterende installationer i jorden identificeres og kontrolleres samt i ngdvendigt omfang
sikres og tydeligt afmaerkes, inden arbejdet pabegyndes,

3) at ngdvendige tekniske installationer etableres og fremfgres rettidigt til brugsstederne samt i
ngdvendigt omfang kontrolleres og vedligeholdes,

4) at feerdsel pa byggepladsen pa ethvert tidspunkt kan forega under fuldt forsvarlige forhold,
herunder med den ngdvendige belysning af faerdselsveje,

5) at egnede tekniske hjeelpemidler kan anvendes i ngdvendigt omfang,

6) at materialer kan afsattes pa hensigtsmaessig plads og pa stabilt underlag,

7) at omrader, hvor der udfgres arbejdsprocesser, der indebaerer szerlige risici, sa vidt muligt ikke
samtidig skal veere arbejdsomrade eller faeerdselsomrade for andre,

8) at der sker den ngdvendige koordinering af sikkerhed og sundhed i forhold til pavirkninger fra
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byggepladsens umiddelbare omgivelser, herunder eventuelt tilgreensende byggepladser og

9) at der er fastsat procedure for Igbende kontrol med installationer, sikkerhedsforanstaltninger
og eventuelle szrlige risici m.v. og at der om ngdvendigt er fastsat en samordning af beredskabs-,
evakuerings- og gvelsesplaner efter § 23 i bekendtggrelse om arbejdets udfgrelse.

Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Aftaler om fallesomraderne

Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 13

Bygherren skal med bistand fra sin koordinator inden byggepladsen etableres og herefter Ipbende
sgrge for, at det er afgraenset hvor, samt hvornar pa byggepladsen, der vil veere flere
virksomheder beskaeftiget samtidigt, og bygherren skal traeffe aftale med de enkelte arbejdsgivere
om, hvem der har ansvaret for at etablere, vedligeholde og fjerne de forskellige
sikkerhedsforanstaltninger i feellesomraderne.

Stk. 2. Bygherren ma ved sin afgraensning efter stk. 1, ikke indga aftale med flere forskellige
arbejdsgivere om etablering, vedligeholdelse eller fjernelse af den samme
sikkerhedsforanstaltning i et faellesomrade pa det samme sted pa det samme tidspunkt.

Stk. 3. Det skal fremga af planen for sikkerhed og sundhed hvem, der til ethvert tidspunkt skal
tilvejebringe, vedligeholde og fjerne de planlagte fzelles sikkerhedsforanstaltninger i
feellesomraderne og eventuelle felles velfaerdsforanstaltninger samt sgrge for orden og
ryddelighed, herunder snerydning, grusning og fjernelse af affald.

Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Af § 13 fremgar det, at bygherren skal treeffe aftale med de enkelte arbejdsgivere om, hvem der
har ansvaret for at etablere, vedligeholde og fjerne de forskellige sikkerhedsforanstaltninger i
feellesomraderne, herunder afmaerkning og andre foranstaltninger mod pakgrselsfaren.

De valgte sikkerhedsforanstaltninger, herunder det/de valgte beskyttelsesniveau for afmaerkning
og udstraekningen heraf, skal fremga af plan for sikkerhed og sundhed, og pa mindre
anlaegsarbejder (10 ansatte og derunder) af aftalen mellem bygherren og entreprengren.
Entreprengren skal sgrge for faellesforanstaltninger som fx afmaerkning, skiltning, trafikvaern o.lign.
bliver som aftalt med bygherren. Visse foranstaltninger kraever desuden vejmyndighedens
godkendelse.

Seerlige krav til koordinering under bygge- og anlaegsarbejdet

Bekendtggrelse om bygherrens pligter, § 19

Bygherren skal sgrge for, at koordinator fgrer en passende kontrol med, at koordineringen pa
byggepladsen fungerer efter hensigten, og at aftaler med arbejdsgiverne om faellesomraderne, jf.
§ 13, og beslutninger pa sikkerhedsmgderne, bliver overholdt. Dette skal bl.a. ske ved
koordinators personlige tilstedevaerelse pa byggepladsen, herunder ved sikkerhedsrunderinger.
Stk. 2. Sikkerhedsrunderinger skal gennemfgres mindst én gang hver 14. dag.

Stk. 3. Sma og mellemstore byggepladser, jf. § 1, stk. 2 og stk. 3, er ikke omfattet af stk. 1 og 2.
Kilde: BEK nr. 117 af 5. februar 2013.

Af & 19 fremgar det bl.a., at bygherren skal sgrge for, at koordinator bl.a. ved personlig
tilstedeveerelse og kontakt pa byggepladsen gennemfgrer en passende kontrol af, at aftaler med
arbejdsgiverne om faellesomraderne samt beslutninger pa sikkerhedsmgderne bliver overholdt.
Bygherren skal endvidere sgrge for, at koordinator som led i koordineringen gennemfgrer en
passende kontrol af samarbejdet om sikkerheden i feellesomraderne i gvrigt. Pa store
anlaegsopgaver skal der tillige gennemfgres sikkerhedsrunderinger mindst hver 14. dag med
deltagelse fra entreprengrernes arbejdsmiljgorganisation neermere aftalt pa bygherrens
sikkerhedsmgder.
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233 Indretning af arbejdsstedet

Beskaeftigelsesministeriets bekendtggrelse om bygge- og anlaegsarbejde efter lov om arbejdsmiljg
geelder for bygge- og anlaegsarbejde (byggepladser), hvad enten arbejdet udfgres af ansatte,
arbejdsgiver selv eller af virksomheder, der ikke beskaeftiger ansatte (fx selvstendige
énmandsfirmaer).

I relation til vejarbejde indeholder bekendtggrelsen bl.a. afsnit om:
e arbejdernes sikkerhed i forhold til vejtrafikken,
e indretning af arbejdsstedet,
e indretning af omrader med arbejdsmaessig feerdsel

Adgangs- og transportveje

Bekendtggrelse om bygge- og anleegsarbejde, § 46, stk. 1

Byggepladsen skal vaere indrettet med et tilstreekkeligt antal adgangs- og transportveje, herunder
trapper, leesseplatforme og -ramper. De skal veere placeret, gjort anvendelige og dimensioneret
saledes, at de kan anvendes uden fare for sikkerhed og sundhed og saledes, at personer, der
beskaeftiges i naerheden af disse adgangs- og transportveje, ikke udsaettes for fare for sikkerhed og
sundhed. Adgangs-, transport- og feerdselsarealer skal i forngdent omfang veere indrettede, sa
egnede tekniske hjeelpemidler kan anvendes.

Kilde: BEK nr. 1516 af 16. december 2010.

Adskillelse af gaende og kgrende

Bekendtggrelse om bygge- og anleegsarbejde, § 47

Det skal sa vidt muligt tilstraebes, at adgangs- og transportveje for kgrende og gaende trafik holdes
adskilt, og at keérevejene er ensrettede. Hvor dette ikke er muligt, skal der etableres en passende
sikkerhedsafstand mellem den kgrende og gaende trafik. Ved porte, hvor der ikke er sikker
passage for gaende, skal der forefindes tydeligt afmaerkede indgange, herunder dgre, der ikke ma
blokeres.

Kilde: BEK nr. 1516 af 16. december 2010.

Af §§ 46 og 47 fremgar det blandt andet, at bygge- og anleegspladsen (arbejdsomradet) skal veere
indrettet med et tilstraekkeligt antal adgangs- og transportveje. Adgangs-, transport- og
feerdselsarealer skal i forngdent omfang vaere indrettede, sa egnede tekniske hjaelpemidler kan
anvendes. Det skal sikres,
o atfaerdselsveje og -arealer skal holdes jeevne og fri for materialer eller genstande, der kan
veere til fare for faerdslen,
e atveje har tilstraekkelig baereevne uanset vejrliget,
e atdet skal tilstraebes, at adgangs- og transportveje for kgrende og gaende trafik holdes
adskilt, og at k@érevejene er ensrettede. Hvor dette ikke er muligt, skal der etableres en
passende sikkerhedsafstand mellem kgrende og gaende trafik.

Bekendtggrelse om bygge- og anleegsarbejde, § 49
Ved arbejde pa veje eller andre arealer med risiko for pakgrsel skal der traeffes foranstaltninger,
der effektivt sikrer de beskaeftigede, f.eks. passende afskeermning eller markering.

Kilde: BEK nr. 1516 af 16. december 2010.

Af § 49 fremgar det, at arbejde pa veje eller andre arealer med risiko for pakgrsel skal der treeffes
foranstaltninger, der effektivt sikrer de beskaeftigede, f.eks. passende afskeermning eller markering.
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Niveauforskelle pa veje og feerdselsarealer

Bekendtggrelse om bygge- og anleegsarbejde, § 50

Veje og feerdselsarealer for kgrende materiel skal forsynes med passende veaern, hvis de er haevet
over tilstgdende arealer med mere end 3 meter hgje skraninger eller mere end 1 meter hgje
lodrette spring. Det samme gaelder ved mindre hgjde, hvis nedstyrtning pa underliggende arealer
er forbundet med szerlig fare.

Kilde: BEK nr. 1516 af 16. december 2010.

Arbejdspladsbelysning

Bekendtggrelse om bygge- og anlagsarbejde, § 56

Arbejdspladserne og -stederne, lokalerne og adgangsvejene skal sa vidt muligt have tilstraekkeligt
dagslys og skal om natten samt, nar dagslys ikke er nok, veere tilstraekkeligt oplyst med kunstig
belysning tilpasset arbejdets art, sa arbejdet kan forega sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt
forsvarligt. Efter omstaendighederne skal der anvendes baerbare lyskilder, som er beskyttet mod
stgd og slag.

Stk. 2. Belysningen ma ikke give generende blaending eller reflekser eller medfgre generende
varme.

Stk. 3. Adgangsveje, transportveje og feerdselsarealer skal veere belyst, sa faerdslen kan forega
forsvarligt. Belysningen skal have en styrke pa mindst 25 lux.

Stk. 4. Den farve, der anvendes til den kunstige belysning, ma ikke andre eller pavirke opfattelsen
af afmaerkninger eller skilte.

Kilde: BEK nr. 1516 af 16. december 2010.

Af § 56 fremgar det blandt andet, at arbejdspladserne, arbejdsstederne og adgangsvejene skal
veere tilstraekkeligt oplyst med kunstig belysning tilpasset arbejdsprocessen, sa arbejdet kan forega
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt om natten og gvrige tidspunkter, hvor dagslys
ikke er nok.

Arbejdspladsbelysning bgr ligeledes ikke medfgre blaending af trafikanter eller skabe
skyggevirkning i trafikomradet, og her kan med fordel anvendes ballonbelysning med lysmaner
eller lysballoner.

Figur 2.3 Eksempler pd ballonbelysning af arbejdsomradet

Politiet kan forlange lysindretninger fjernet, hvis de er vildledende eller til ulempe for faerdslen jf.
faerdselsloven § 99 citeret i afsnit 4.5.4.
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2.3.4 Arbejdsfrit omrade

Grzaensen mellem arbejdssted og arbejdsfrit omrade bgr afmaerkes med en synlig og holdbar
afmaerkning, sa vejarbejdere ikke uforvarende traeder ud i arbejdsfrit omrade — fx ved anvendelse
af afstribning eller afspaerring. Det arbejdsfri omrade ma ikke anvendes til fodgaengere og cyklister.

Beskyttelsesniveau 3 Beskyttelsesniveau 6
Arbejdsomréade F 1 Arbejdsomrade
— E= — <A
Arbejdsfrit Arbejdsfrit
omrade  Arbejdssted omrade  Arbejdssted

F—F
Udbgjnings-
bredde W,

Figur 2.4 Princip for arbejdsfrit omrdde pa tveers fx beskyttelsesniveauer 3 og 6.

Se ogsa:
Afsnit 7.13.1 om Sikkerhedsafstand mellem afmaerkningsvogn og arbejdssted.

2.4 Almindelige bestemmelser om vejenes administration

Faerdselsloven, § 90

Ved vej- og broarbejde samt i tilfaelde, hvor der pludseligt opstar skade pa vej eller bro til fare for
faerdslen, kan den vejmyndighed eller den kommunale myndighed, som forestar arbejdet eller
ferer tilsyn med vejen, eller brobestyrelsen foretage den forngdne regulering af faerdslen,
herunder anvisning af omkgrsel.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsaette bestemmelser om regulering af
feerdslen efter stk. 1.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

Vejloven, § 8, stk. 1 og 2

Det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som trafikkens art og
stgrrelse kraever.

Stk. 2. Vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udfgres pa dens veje, og afholder de
udgifter, der er forbundet med sikring og andre forberedende foranstaltninger, anlaeg, drift og
vedligeholdelse af disse veje, medmindre andet er aftalt mellem vejmyndigheden og en anden
vejmyndighed eller en fysisk eller en juridisk person eller er bestemt efter denne lov.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 2

Vejdirektoratet kan meddele en kommunal vejmyndighed dispensation fra bestemmelser, der er
fastsat i denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan meddele Vejdirektoratet dispensation fra
bestemmelser, der er fastsat i denne bekendtggrelse.

Stk. 3. Afggrelser truffet af Vejdirektoratet efter stk. 1 kan ikke indbringes for transport-, bygnings-
og boligministeren.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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2.5 Samarbejde med politi og gvrige myndigheder

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 4

Ved pludselig opstaet skade pa vej eller bro, kan vejbestyrelsen, vejmyndigheden eller vejejeren
uden forudgaende samtykke foretage den ngdvendige afmaerkning. Politiet skal snarest
underrettes om forholdet.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 5

Ved vejarbejde ma afmaerkning foretages uden forudgaende samtykke fra politiet, bortset fra
afmeerkning, der vedrgrer:

1) ubetinget vigepligt i vejkryds,

2) pabud om ensrettet faerdsel,

3) signalregulering,

4) hastighedsbegraensning, og

5) standsning og parkering.

Stk. 2. Politiet skal underrettes, nar afmaerkningen er etableret, og politiet kan forlange
afmaerkningen &ndret, hvis det skgnnes ngdvendigt af hensyn til faerdselssikkerheden. Ved stgrre
vejarbejde skal politiet endvidere underrettes, nar arbejdet er afsluttet.

Stk. 3. Politiet skal foranledige, at manglende afmaerkning etableres, og at uhensigtsmaessig
afmaerkning @&ndres.

Stk. 4. Vejmyndigheden skal fjerne eller aendre vildledende afmaerkning hurtigst muligt.

Stk. 5. Ved alle vejarbejder, der medfgrer midlertidig lukning af en vej, skal vejmyndigheden
underrette politi, brandvaesen, redningskorps og bergrte busselskaber.

Stk. 6. Hvor den fri bredde under vejarbejdet bliver mindre end 3,65 m pa trafikveje, eller den fri
hgjde nedsaettes, skal politiet underrettes senest 5 hverdage fgr arbejdet pabegyndes.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Pabud om ensrettet feerdsel i § 5, stk. 1, pkt. 2) ovenfor omfatter ikke vekselvis ensrettet feerdsel.
Midlertidig lukning af en vej i § 5, stk. 5 ovenfor betyder, at vejen er spaerret for motorkgretgjer.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 6

Ved vejarbejde, der bergrer jernbaneoverkgrsler, skal vejmyndigheden underrette
jernbaneinfrastrukturforvalteren inden afmaerkningen etableres.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 9

Ved afmaerkning af vejarbejde kan politiet meddele samtykke til vejmyndigheden til 2ndring af
hastighedsbegraensningen efter neermere fastsat procedure.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Vejarbejder, der griber afggrende ind i trafikafviklingen, bgr annonceres i rimelig tid fgr arbejdets
pabegyndelse i dagspressen, Vejdirektoratets Trafikcenter eller andre relevante
informationskanaler.

2.6 Raden over vejareal (ansg@gninger og tilladelser)

Inden vejarbejdet pabegyndes, skal bygherren eller entreprengren formelt sgge tilladelse hos
vejmyndigheden jf. vejloven §§ 73 — 83, hvilket i praksis kan ske via en graveansggning eller
radighedsansggning (ansggning om raden over vejareal), hvori ansggeren fx oplyser fglgende:
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e Afmaerkningsstraekningen (vejnavn, rutenummer, vejnummer samt stationering,
kilometrering, husnummer eller lignende)

e Arbejdsomrades udstraekning

e Arbejdsperioden

e Daglig arbejdstid

e Arbejdsprocessen

e Beskyttelsesniveau(er) for vejarbejdere mod vejtrafikken

e Bygherrens kontaktoplysninger

e Graveentreprengrens kontaktoplysninger

e Afmzerkningsentreprengrens kontaktoplysninger

e Henvisning til generel afmaerkningsplan eller vedlagt specifik afmaerkningsplan

e Eventuelle restriktioner i fri hgjde, fri bredde, trafikantarter, vognbanebredder og
vognbaneantal

e Hastighedsbegransning i og udenfor arbejdstid

e Bergrte politikredse

Se ogsa Standardvilkar for ledningsarbejder i og over veje pa Vejdirektoratets hjemmeside.

2.6.1 Opgravning mv.

Vejloven, § 73

Der skal sgges om vejmyndighedens tilladelse, inden der foretages forandringer, herunder
opgravning m.v., pa en offentlig vejs areal. Uopsaettelige reparationsarbejder pa ledninger kan
dog udfgres uden tilladelse, nar der snarest herefter sker anmeldelse til vejmyndigheden.

Stk. 2. Der skal sgges om vejmyndighedens tilladelse, inden der graves, plgjes eller udfgres andre
lignende foranstaltninger sa taet ved vejarealet, at vejarealet, vejafmaerkninger eller skelsten m.v.
beskadiges.

Stk. 3. Det kreever vejmyndighedens tilladelse at foretage udgravning eller pafyldning neermere
vejens areal end 3 m samt naermere vejens areal end svarende til to gange hgjdeforskellen
mellem udgravningen eller pafyldningen og vejens areal.

Stk. 4. Der skal sgges om Vejdirektoratets tilladelse, inden der anbringes langsgaende ledninger
pa eller i arealer af statsveje, der er anlagt eller udbygget som motorveje.

Stk. 5. Tilladelser efter stk. 1-4 er altid betinget af, at indehaveren af tilladelsen retablerer
vejarealet efter vejmyndighedens anvisninger, medmindre andet er aftalt mellem
vejmyndigheden og indehaveren af tilladelsen. Tilsvarende gzlder uopszettelige
reparationsarbejder, jf. stk. 1.

Stk. 6. Den, som ved offentlige veje og offentlige veje under anlaeg iveerksaetter byggeri,
udgravning eller opfyldning, skal traeffe de foranstaltninger, der efter arbejdets art og omfang er
ngdvendige for at afveerge fare eller ulempe for faerdslen, herunder sikring mod udskriden eller
beskadigelse af vejarealet eller af de ledninger, kabler, standere m.v., der er anbragt i arealet.
Hvis jordbundens art ngdvendigggr det, kan vejmyndigheden stille krav om iagttagelse af szerlige
sikkerhedsforanstaltninger eller om en mindre skraningsheaeldning eller fastsaette en stgrre
afstand fra vejen, inden for hvilken udgravning eller opfyldning ikke ma foretages.

Stk. 7. Transportministeren kan fastsaette neermere regler om, at visse typer gravearbejder kan
undtages fra kravet om tilladelse efter stk. 1-4, og regler om udfg@relse af gravearbejde m.v.
Transportministeren kan endvidere fastsaette neermere regler om proceduren for ansggning om
tilladelse efter stk. 1-4, ansggningsfrister, frister for vejmyndighedernes behandling af
ansggninger efter stk. 1-4 og de krav, vejmyndighederne kan stille til ansggninger om tilladelse
efter stk. 1-4.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.
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Bekendtggrelse om gravearbejder i offentlige vejarealer og private fallesveje i byer og
bymaessige omrader, § 1

Der skal foreligge en gravetilladelse inden, der graves i offentlige veje, jf. lov om offentlige veje §
73, stk. 1, eller i en privat faellesvej i by eller bymaessigt omrade, jf. § 67, stk. 1, i lov om private
fellesveje.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder ikke anvendelse pa uopsettelige arbejder pa vej, vejudstyr og
ledninger i og over vejarealet. Arbejdet skal anmeldes til vejmyndigheden snarest muligt efter
arbejdets afslutning.

Kilde: BEK nr. 1650 af 16. december 2015

Bekendtggrelse om gravearbejder i offentlige vejarealer og private fallesveje i byer og
bymaessige omrader, § 2
Ansggning om gravetilladelse skal bl.a. indeholde fglgende oplysninger:
a) Om gravearbejdet er forsggt koordineret med andre gravearbejder, jf. lov om offentlige
veje § 74, stk. 1,
b) Med hvem der er forsggt koordineret, og
c) Om der er muligheder for koordinering af gravearbejder, evt. med mulighed for
samgravning.

Kilde: BEK nr. 1650 af 16. december 2015.

Bekendtggrelse om gravearbejder i offentlige vejarealer og private fallesveje i byer og
bymaessige omrader, § 3

Vejmyndigheden skal offentligggre alle planlagte gravearbejder pa sit vejnet, herunder arbejder
hvortil der er givet gravetilladelse. Dette geelder ogsa vejmyndighedens egne gravearbejder.

Kilde: BEK nr. 1650 af 16. december 2015.

Bekendtggrelse om gravearbejder i offentlige vejarealer og private fallesveje i byer og
bymaessige omrader, § 4

Vejmyndigheden kan lade en tilladelse efter § 73, stk. 1, i lov om offentlige veje vaere betinget af
vilkar om samgravning, jf. lov om offentlige veje § 76, stk. 2, nr. 5. | sa fald skal det af tilladelsen
fremga, hvordan udgifterne til gravearbejdet fordeles mellem samgravende parter. Medmindre
andet er aftalt, fastsaetter vejmyndighedens skgnsmaessigt andelene af de samlede graveudgifter
i forhold til de respektive gravarbejders omfang.

Kilde: BEK nr. 1650 af 16. december 2015.

Bekendtggrelse om gravearbejder i offentlige vejarealer og private fallesveje i byer og
bymaessige omrader, § 5

Vejmyndigheden kan lade en tilladelse efter § 73, stk. 1, i lov om offentlige veje vaere betinget af
vilkar om bod ved forsinkelse, jf. lov om offentlige veje § 76, stk. 1, nr. 6.

Stk. 2. Vejmyndigheden skal fastleegge boden pa baggrund af vejens betydning for
trafikafviklingen, og boden skal sta i et sagligt og rimeligt forhold til den gene, forsinkelsen af
gravearbejdet pafgrer trafikken eller andre planlagte arbejder inden for vejens areal. Der kan
ogsa tages hensyn til gener for vejens naboer. Der betales bod pr. pabegyndt uge, hvor
gravearbejdet er forsinket.

Stk. 3. Beregningsgrundlaget for boden skal fremga af tilladelsen.

Stk. 4. Vilkar om bod kan ikke handhaeves i tilfeelde, hvor forsinkelsen af gravearbejdet skyldes
force majeure.

Kilde: BEK nr. 1650 af 16. december 2015.
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Bekendtggrelse om gravearbejder i offentlige vejarealer og private fallesveje i byer og
bymaessige omrader, § 6

Felgende arbejder kan undtages fra forpligtelsen til at koordinere med vejmyndigheden eller
andre graveaktgrer, inden der ansgges om gravetilladelse:

1) Vejmyndighedens arbejder inden for det offentlige vejareal og vedligeholdelsesarbejder pa
private faellesveje, nar disse arbejder er maksimalt 15 cm dybe. Bestemmelsen i § 74, stk. 4, i lov
om offentlige veje finder i sa fald ikke anvendelse.

2) Etablering af grav, hvor udgravningen ikke er leengere end 10 meter og bredere end 2 meter.

Kilde: BEK nr. 1650 af 16. december 2015.

Bekendtggrelse om gravearbejder i offentlige vejarealer og private fallesveje i byer og
bymaessige omrader, § 7

Erstatningsspgrgsmal ved manglende koordinering af gravearbejder behandles efter dansk rets
almindelige erstatningsregler. Uenighed om erstatning kan ikke paklages til hgjere administrativ
myndighed.

Kilde: BEK nr. 1650 af 16. december 2015.

Der henvises desuden til Arbejdstilsynets At-vejledning D.2.13 om Gravearbejde, som iszer er
henvendt til bygherrer, projekterende og entreprengrer med ansvar for stgrre gravearbejder.

At-vejledningen beskriver planlaegning af gravearbejde og afstivning af ledningsgrave til fx
forsyningsledninger og kloakledninger samt udgravning til byggegruber.

2.6.2 Koordinering af gravearbejder, ansggningsprocedure m.v.

Vejloven, § 74

Den, der planlaegger at ansgge om tilladelse til at foretage forandringer, herunder opgravning
m.v., pa en offentlig vejs areal, jf. § 73, stk. 1-4, skal sa tidligt som muligt drgfte det planlagte
arbejde med andre graveaktgrer med henblik pa at undersgge, om flere gravearbejder kan
koordineres.

Stk. 2. En graveaktgr eller vejmyndighed skal efter anmodning oplyse om de grave- eller
anlaegsarbejder efter § 73, der enten er udstedt tilladelse til, som afventer tilladelse, eller som
der inden for de naeste 6 maneder forventes indgivet en fgrste ansggning om tilladelse til.

Stk. 3. Overholder en graveaktgr eller vejmyndighed ikke koordineringsforpligtelsen, jf. stk. 1, og
oplysningsforpligtelsen, jf. stk. 2, skal den pageeldende deekke de dokumenterede tab eller
meromkostninger, som vejmyndigheden eller andre graveaktgrer lider som fglge af den
manglende koordinering.

Stk. 4. Transportministeren fastsaetter nsermere regler om de oplysninger, der skal gives efter stk.
2, om koordinering af gravearbejder efter stk. 1, om offentligg@relse af oplysninger om planlagte
arbejder og tilladelser m.v., og om fordeling af udgifterne til gravearbejder, erstatning m.v., i
forbindelse med at flere graveaktgrer har udnyttet samme opgravning af vejarealet.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.

Vejloven, § 75

En ansggning efter § 73, stk. 1-4, skal indeholde oplysning om resultatet af de drgftelser og
undersggelser, der fremgar af § 74, og eventuelle muligheder for at koordinere flere
gravearbejder.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.
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2.6.3 Vilkar for gravetilladelser

Vejloven, § 76
Vejmyndigheden kan lade tilladelser efter § 73, stk. 1-4, veere betinget af vilkar, jf. stk. 2.
Stk. 2. Der kan bl.a. fastsaettes vilkar om:

1) Leengde og bredde pa abne grave.

2) Frist for gennemfgrelse af det tilladte gravearbejde.

3) Tidspunkter for arbejdets udfgrelse.

4) Vejafmaerkning, hensyn til vejens naboer og miljgmaessige hensyn.

5) At indehaveren af en tilladelse skal tale, at andre far tilladelse til at udnytte samme

opgravning til at udfgre egne arbejder i eller over vejarealet inden for det i tilladelsen

fastsatte tidsrum. Vejmyndigheden kan i den forbindelse fastsatte nye vilkar for det

samlede arbejde, herunder om fordeling af graveudgifterne.

6) Bod ved forsinkelser.
Stk. 3. Overholdes tilladelsen eller vilkarene ikke, kan vejmyndigheden meddele pabud om
lovligggrelse af forholdet. Hvis vejmyndighedens pabud og vilkar efter denne bestemmelse ikke
efterkommes inden for en af vejmyndigheden fastsat frist, kan vejmyndigheden lade arbejdet
udfgre for graveaktgrens regning eller forlaenge fristen.
Stk. 4. Indtil 2 ar efter at vejmyndigheden har udfgrt vedligeholdelsesarbejde pa en offentlig vej,
kan vejmyndigheden betinge en gravetilladelse af, at den, der modtager tilladelsen, deekker
ethvert tab, som pafgres vejmyndigheden som fglge af gravearbejdet. Dette kraever dog, at
vejmyndigheden senest 6 maneder fgr igangsaettelse af vedligeholdelsesarbejdet har
offentliggjort dette, og at vejmyndigheden har afholdt et mg@de f@r igangsaettelsen med
graveaktgrer, der har anmodet herom, med henblik pa at undersgge mulighederne for at
koordinere vedligeholdelsesarbejdet med andre planer vedrgrende den pagaldende
vejstraekning.
Stk. 5. Transportministeren fastsaetter nsermere regler om fastlaeggelse af bod ved forsinkelser, jf.
stk. 2, nr. 6.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.
2.6.4 Ledningsarbejder

Vejloven, § 77

Arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje og stier, herunder om ngdvendigt flytning af
ledninger, i forbindelse med arbejder, der ivaerksaettes af vejmyndigheden inden for rammerne af
de formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af ledningsejeren.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er serligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt af
en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom eller afggrelse truffet af en kommunalbestyrelse efter
vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Stk. 3. Foretages der i forbindelse med et statsvejsanlaeg arbejder pa en kommunalt eller
faelleskommunalt ejet ledning placeret i en kommunevej, afholder staten udgifterne til dette
ledningsarbejde. Udgifter til senere arbejder pa disse ledninger er dog omfattet af stk. 1.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.

Vejloven, § 78

Arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje udfgres af vedkommende ledningsejer,
medmindre andet er szerligt aftalt.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan krzaeve selv at udfgre vejarbejder i forbindelse med ledningsarbejder,
hvis
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1) der er behov for at koordinere ledningsarbejdet med andre arbejder pa vejarealet,

2) ledningsejeren ikke overholder vilkar stillet i forbindelse med en tilladelse eller

3) arbejdets udfgrelse kraever szerlig faglig ekspertise.
Stk. 3. Vejdirektoratet kan i szerlige tilfaelde lade ledningsarbejder udfgre for ledningsejerens
regning, nar ledningsejeren trods indskaerpelse af vilkarene for gravetilladelsen ikke overholder
disse. Vejdirektoratet kan i dette tilfelde medregne et administrationstillaeg efter § 30.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.
2.6.5 Vejmyndighedens pligt til at koordinere vej- og ledningsarbejder

Vejloven, § 79

| forbindelse med en vejmyndigheds arbejder efter § 77, der ivaerksaettes af vejmyndigheden
inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden tage
hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Stk. 2. Vejmyndigheden skal sa tidligt som muligt drgfte et planlagt arbejde med ledningsejeren
med henblik pa at undersgge, hvordan arbejdet kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige
made for vejmyndigheden og ledningsejeren.

Stk. 3. Opnas der ikke enighed mellem vejmyndigheden og ledningsejeren, kan vejmyndigheden
efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte arbejde pabegyndes, gennemfgre arbejdet
og kraeve naermere bestemte ledningsarbejder udfgrt af ledningsejeren.

Stk. 4. Vejdirektoratet kan i szrlige tilfeelde lade de ledningsarbejder, der er naevnt i stk. 3, udfgre
for ledningsejerens regning. Vejdirektoratet kan i dette tilfaelde opkraeve et administrationstilleeg
efter § 30.

Stk. 5. Tvister om betaling for arbejder pa eller af hensyn til ledninger kan indbringes for
transportministeren efter § 133, stk. 2 og 3.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.
2.6.6 Genstande m.v. pa vejarealet

Vejloven, § 80
Det offentlige vejareal kan med vejmyndighedens tilladelse anvendes til
1) varig eller midlertidig anbringelse af affald, containere, materiel, materialer,
Igspregenstande, skure, skurvogne, boder, automater, skilte, reklamer, hegn el.lign.,
2) anbringelse af kgretgjer med henblik pa salg eller udlejning eller
3) anbringelse af kgretgjer i forbindelse med reparation, pafyldning af drivmidler,
renggring el.lign., nar dette sker som led i erhvervsmaessig virksomhed.
Stk. 2. Vejmyndigheden kan opkraeve betaling for brug af vejarealet, nar udnyttelse sker i et
forretningsmaessigt gjemed.
Stk. 3. Transportministeren kan undtage visse former for raden over vejarealet fra kravet om
tilladelse efter stk. 1 og kan bemyndige vejmyndigheden til at fastseette naermere regler for disse
former for raden over vejarealet. Vejmyndigheden skal forhandle med politiet om de naermere
regler og derefter offentligggre dem.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.

Vejloven, § 81

Vejmyndigheden kan udstede pabud om fjernelse af genstande m.v., hvis disse er anbragt pa
vejarealet uden tilladelse efter § 80 og der ikke efterfglgende kan meddeles tilladelse.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan fjerne genstande m.v. for den pageeldendes regning, safremt et
pabud efter stk. 1 ikke efterkommes.
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Stk. 3. Vejmyndigheden og politiet kan straks og uden forudgaende pabud fjerne genstande m.v.
for den pageeldendes regning, nar genstandene m.v. er til ulempe eller til fare for faerdslen.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.

Reklamer pa vejareal

Reklamer ma kun anbringes pa vejareal med vejmyndighedens godkendelse jf. vejloven § 80, stk. 1
citeret i afsnit 2.6.6, og genstande kan fjernes af vejmyndighed eller politi jf. § 81 citeret i samme
afsnit.

Naturbeskyttelsesloven, uddrag af § 21
| det abne land ma der ikke anbringes plakater, afbildninger, fritstdende skilte, lysreklamer og
andre indretninger i reklame- og propagandagjemed.
Stk. 2. Forbuddet i stk. 1 omfatter ikke
1) virksomhedsreklamer, som anbringes i umiddelbar tilknytning til virksomheden, nar de
ikke virker dominerende i landskabet og ikke er synlige over store afstande,
Kilde: LBK nr. 951 af 3. juli 2013.

Begrebet det dbne land knytter sig ikke til omradets zonestatus, dvs. om et areal er beliggende i
byzone, sommerhusomrade eller landzone. Det afggrende er, at omradet ikke kan karakteriseres
som by eller bymaessig bebyggelse.

Vejmyndigheden kan desuden stille supplerende betingelser for raden over vejareal fx om
maerkning af afmaerkningsmateriel:

Instruktion for raden over vejareal, afsnit om Andre forhold

Alt afmaerkningsmateriel skal veere maerket med firmanavn og vagttelefonnummer pa den
ansvarlige afmaerkningsentreprengr. Maerkningen skal foretages pa et for trafikanterne ikke synligt
sted.

Kilde: Vejdirektoratets Instruktion for raden over vejareal (gaeldende for statsveje).

Almindelig maerkning med tekst og logo pa kgretgjer og maskiner defineres ikke som reklame.
Se ogsa afsnit 4.5.4 om Vildledende afmaerkning m.v.

2.6.7 Digital ansggningsprocedure

Vejloven, § 83

Ansggning efter § 73, stk. 1-4, § 80, stk. 1, og § 82 skal indgives til vejmyndigheden ved
anvendelse af den digitale Igsning, som vejmyndigheden stiller til radighed (digital selvbetjening).
Ansggninger, der ikke indgives ved digital selvbetjening, afvises af vejmyndigheden, jf. dog stk. 2
og 3.

Stk. 2. Vejmyndigheden skal, hvis den finder, at der foreligger saerlige forhold, der ggr, at
ansggeren ikke ma forventes at kunne anvende digital selvbetjening, tilbyde, at ansggningen kan
indgives pa anden made end ved digital selvbetjening efter stk. 1. Vejmyndigheden bestemmer,
hvordan en ansggning omfattet af 1. pkt. skal indgives, herunder om den skal indgives mundtligt
eller skriftligt.

Stk. 3. Vejmyndigheden kan helt ekstraordinzert ud over i de tilfaelde, der er naevnt i stk. 2,
undlade at afvise en ansggning, der ikke er indgivet ved digital selvbetjening, hvis der ud fra en
samlet gkonomisk vurdering er klare fordele for vejmyndigheden ved at modtage ansggningen pa
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anden made end digitalt.
Stk. 4. En digital ansggning anses efter denne lov for at vaere kommet frem, nar den er tilgaengelig
for vejmyndigheden.

Kilde: LOV nr. 1520 af 27. december 2014.

2.7 Afmaerkningsplaner for trafikafvikling (trafikplaner)

Afmaerkningsplaner for trafikafvikling er plantegninger, som viser afmaerkning, afspaerring,
arbejdsomrader, trafikomrader, adgangsveje til arbejdsomrader m.m.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 7
F@r et vejarbejde szettes i gang, skal der foreligge en plan for:
1) afmaerkning af vejarbejdet, herunder om nedszettelsen af hastighedsbegransningen
skyldes hensynet til trafikanterne eller vejarbejdernes sikkerhed,
2) beskrivelse af beskyttelsesniveauer, jf. bilag 4,
3) tilsyn og vedligeholdelse, og
4) angivelse af adgangsveje til arbejdsstedet.
Stk. 2. Der skal vaere et eksemplar af de i stk. 1 naevnte planer pa arbejdsstedet.
Stk. 3. Hvor vejarbejdet forestas af andre, skal afmaerkningsplanen efter stk. 1, godkendes af
vejmyndigheden inden arbejdet pabegyndes.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Det anbefales, at beskyttelsesniveauer for vejarbejdere beskrives i graveansggningen eller
radighedsansggningen.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 94

Undladelse af at indhente vejmyndighedens godkendelse efter § 7 stk. 3 eller etablering af
afmaerkning i strid med godkendelsen straffes med bgde.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 8

Fgrste og sidste tavlesnit skal veaere stedfeestet pa afmaerkningsplanen med enten stationering,
kilometrering, husnummer, afstand fra sidevej eller tilsvarende.

Stk. 2. Eksisterende tavler ma ikke veere misvisende i forhold til midlertidige tavler.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Mellem fgrste og sidste tavlesnit kan tavlernes indbyrdes placering tilpasses eksisterende forhold
pa stedet og dermed variere fra afmaerkningsplanen. Afmaerkningsplanen skal tilrettes, sa den
afspejler de faktiske forhold.

Afmaerkningsstreekningen bgr besigtiges fgr udarbejdelse af afmeerkningsplanen, og eksisterende
tavler bgr vises pa afmaerkningsplanen.

For visse typer af vejarbejder kan der sgges en genereltilladelse. Vejarbejdet skal have et omfang,
der medfgrer, at afmaerkningen ikke bergrer restriktionerne naevnt i bekendtggrelse om
afmaerkning af vejarbejde mv. § 5.

Vejmyndigheden behandler afmaerkningsplanen med fokus pa trafiksikkerhed og
fremkommelighed ud fra forudsatningerne i ansggningen, mens beskyttelsen af vejarbejdere er
bygherrens og entreprengrens ansvar og derfor ikke ngdvendigvis fremgar af afmaerkningsplanen.

30 september 2017



ANLAG OG PLANLAEGNING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Vejmyndigheden bgr kontrollere ved stikprgver, at afmaerkningen udfgres i overensstemmelse med
den godkendte afmaerkningsplan.

Det er i de fleste tilfeelde hensigtsmaessigt at udarbejde afmaerkningsplanerne samtidig med det
egentlige vejprojekt, da arbejdsmetoder og arbejdsforlgb lettere kan sendres i projekteringsfasen.

Der skelnes mellem generelle og specifikke afmaerkningsplaner.

Se ogsa:

Afsnit 2.6 om Raden over vejareal (ansggninger og tilladelser).

Instruktion trafikafviklingsplaner pa statsveje pa Vejdirektoratets hjemmeside.

2.7.1 Generelle afmarkningsplaner (standardtegninger)

Generelle afmaerkningsplaner kan fx vaere som vist i Tegninger for afmaerkning af vejarbejder eller

vejmyndighedens standardtegninger.

De generelle afmaerkningsplaner kan bruges, som de er, eller de kan anvendes som inspiration eller
skabeloner til specifikke afmaerkningsplaner.

Kerende vejtilsyn

Autimrs

<]

Mais. 180 m Maziz. 150 m

Figur 2.5 Eksempel pd generel afmaerkningsplan.

2.7.2 Specifikke afmaerkningsplaner

Specifikke afmaerkningsplaner udarbejdes af den projekterende eller den udfgrende til den
specifikke afmaerkningsopstilling.

Specifikke afmaerkningsplaner bgr udarbejdes efter bestemmelser og anbefalinger i naervaerende
handbog og Tegninger for afmaerkning af vejarbejder.
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2.8 Trafikafviklingsplaner

Ved laengerevarende vejarbejde bgr der udarbejdes en trafikafviklingsplan, som er en samlet plan
for trafikafviklingen i anlaegsperioden.

En trafikafviklingsplan indeholder rammerne for trafikafviklingen herunder beskrivelser, skitser,
oversigtskort, beredskabskrav, omkgrselsplaner, afmaerkningsplaner og tvaersnit, som fx redeggr
for geometri, hastighedsgreenser, spaerretider, ITS, afmeerkning, trafikomrader, arbejdsomrader,
adgangsveje, ngdpladser, kollektiv trafik og hvilke trafikforanstaltninger, som anvendes i forskellige
etaper, aktiviteter og faser af vejarbejdet.

En trafikafviklingsplan kan desuden indeholde succeskriterier og prognoser for trafikafvikling og
trafiksikkerhed fx trafikanttilfredshed, rejsetider, informationsniveau, fastholdelse af trafik pa
afmaerkningsstraekningen, trafikulykker og tilgaengelighed.

Se ogsa Instruktion trafikafviklingsplaner pa statsveje pa Vejdirektoratets hjemmeside.

2.9 Vejklasser og vejtyper

Vejnettet inddeles funktionelt i trafikveje og lokalveje.
Vejklasser i byomrade (i taettere bebygget omrade):

o Trafikveje omfatter samtlige veje i kommunens overordnede vejnet, og trafikveje betjener
den gennemkgrende biltrafik, trafikken mellem kommunen og omverdenen, mellem de
enkelte bysamfund og mellem de enkelte kvarterer i den stgrre by.

e Lokalveje omfatter alle gvrige veje i kommunen og betjener de lokale omrader og de
enkelte boliger, arbejdspladser, institutioner og butikker.

Sakaldte ’bla byer’ i dbent land afmaerket med H 45 Stedtavle kan betragtes som byomrade i
naervaerende handbog.

Vejklasser i abent land (udenfor taettere bebygget omrade):
e Gennemfartsveje (trafikveje) betjener gennemfartstrafik fx motorveje, motortrafikveje
samt gvrige statsveje og europaveje.
e Fordelingsveje (trafikveje) forbinder lokalveje med gennemfartsveje fx gvrige
rutenummererede veje.
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e Lokalveje betjener lokaltrafikken
Alle statsveje er klassificeret som gennemfartsveje dvs. trafikveje.

Udover vejklasser anvendes to overordnede vejtyper:
e Motorveje
e Almindelige veje, som er andre veje end motorveje

2.10 Hastighed

Ved vejarbejde har hastigheden betydning for trafiksikkerhed, fremkommelighed, arbejdsmiljg og
trafikanternes rutevalg.

Cirkulere om lokale hastighedsbegraensninger, § 8, stk. 4

Fastseettelse af hastigheder pa 30 km i timen eller derunder kan kun ske pa opholds- og
legeomrdder samt pa veje med mindre indgribende trafiksaneringer (»stilleveje«), jfr.
faerdselslovens § 40.

Kilde: CIR nr. 72 af 5. juli 1985.

Cirkuleere om lokale hastighedsbegraensninger, § 9
Uden for taettere bebygget omrade kan en lavere hastighedsgraense end den generelle fastsaettes
til 50, 60 eller 70 km i timen.

Kilde: CIR nr. 72 af 5. juli 1985.

Hvis hastighedsbegraensningen nedsaettes ved vejarbejde, anvendes almindeligvis 80 eller 50 km/h
pa motorveje, 50 km/h i dbent land og 50 eller 40 km/h i byomrade. Desuden anvendes E 53,4
Omrdde med fartdaeempning som midlertidig tavle (Folk pa vejen) med en anbefalet hastighed pa 20
km/h.

Ved vejarbejde skal politiet give samtykke til eendring af hastighedsbegransningen jf. afsnit 2.5.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 68

Ved vejarbejde skal et eller flere beskyttelsesniveauer, jf. bilag 4 og hastighedsbegraensning sikre,
at den tilsigtede sikkerhed opnas for vejarbejdere og for trafikanter.

Stk. 2. Hvis det tilsigtede hastighedsniveau ikke er opnaet, kan hastighedsdeempende
foranstaltninger anvendes.

Stk. 3. Hvis en midlertidig hastighedsbegraensning etableres udelukkende af hensyn til
vejarbejdernes sikkerhed, skal den midlertidige hastighedsbegreensning opheaeves, og de
hastighedsdeempende foranstaltninger fjernes, nar vejarbejdernes arbejde indstilles med henblik
pa en pause af mere end 30 minutters varighed, eller nar der ikke leengere er vejarbejdere i
arbejdsomradet.

Stk. 4. Uanset § 68, stk. 3, skal trafikanter til enhver tid efterkomme de anvisninger for feerdslen,
som gives ved feerdselstavler m.v., jf. feerdselslovens § 4.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
Planlaegningshastigheden V, er hastighedsbegraensningen eller den anbefalede hastighed i

arbejdsperioden eller arbejdstiden. Dvs. der anvendes ikke hastighedstillaeg ved projektering af
vejarbejde.
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Det bgr bemaerkes, at planlaegningshastigheden kan variere i og udenfor arbejdstiden i Igbet af
vejarbejdsperioden af hensyn til vejarbejdernes sikkerhed eller trafiksikkerheden fx ved udkegrsel
fra arbejdsomradet. Ligeledes kan planlaegningshastigheden variere langs arbejdsomradet, hvis der
fx udfgres manuelt vejarbejde teet pa trafikken, eller der er faste genstande langs en del af
arbejdsomradet.

Se ogsa:

Afsnit 2.11 om Hastighedskontrol.

Afsnit 7.3.8 om C 55, afsnit om Differentieret hastighedsbegraensning.
Afsnit 7.18 om Hastighedsdeempende foranstaltninger.

Handbog om Grundlag for udformning af trafikarealer, kapitel 3.

2.10.1  Ulykkes- og skadesrisiko for fodgaengere
Ulykkes- og skadesrisikoen stiger i takt med hastigheden, og fx stiger en fodgaengers risiko for at
blive draebt ved pakegrsel af en bil fra 1 % til 8 % ved en stigning i bilens hastighed fra 20 til 50 km/h.

Derfor er det vigtigt at forhindre vejarbejdere i at traede ud i trafikomradet eller at sikre en
passende hastighed i trafikomradet.

Dgdrisiko for fodgaengere ved pakgrsel
100%

80% /
" /
0% / : .

km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h

Figur 2.7 Dgdsrisiko for fodgaengere som funktion af bilens pakgrselshastighed.
Kilde: Pedestrian fatality risk as a function of car impact speed (2009 Autoliv Research).

2.10.2 Reel hastighed

Den der forestar arbejdet (entreprengren) er, jf. Arbejdsmiljgloven, ansvarlig for at veelge et
beskyttelsesniveau svarende til trafikanternes reelle hastighed, og hvis den reelle hastighed er
hgjere end forudsat, kan der anvendes hastighedsdeempende foranstaltninger eller andre
beskyttelsesniveauer svarende til den reelle hastighed.

For hgj hastighed kan defineres ved, at
e Middelhastigheden er hgjere end planlaegningshastigheden (hastighedsbegraensningen
eller anbefalet hastighed), eller
e 15 % af trafikanterne overskrider hastighedsbegraensningen + 10 km/h

2.10.3 Nedsattelse af hastighedsbegraensningen

Vejmyndigheden godkender afmaerkningsplanen herunder nedszettelse af
hastighedsbegransningen, og herunder skal vejmyndigheden indhente politiets samtykke til
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nedszettelse af hastighedsbegraensningen jf. BEK om Afmaerkning af vejarbejder mv. § 5. Ved
vejarbejde kan anvendelse af godkendte fartdeempere eller afmaerkning af anbefalet hastighed
saledes ske uden politiets samtykke.

2.10.4 Hastighedsmalinger

Vejmyndighedens eventuelle hastighedsmalinger inden vejarbejdet kan anvendes som grundlag.

Hastighedsmalinger i abent land viser erfaringsmaessigt, at 15 % af trafikanterne overskrider
hastighedsbegransningen med 15 — 20 km/h.

Er der ikke udfgrt hastighedsmalinger, bgr entreprengren planlaegge om ngdvendigt at kunne
udfgre hastighedsmalinger i forbindelse med etableringen af vejarbejdet og medbringe passende
fartdeempende foranstaltninger.

Hastighedsmalinger kan udfgres pa flere niveauer afhaengigt af, om entreprengren veelger at
anvende hastighedsdeempende foranstaltninger, eller om entreprengren har brug for at
dokumentere hastigheden i forbindelse med en fornyet radighedsansggning.

1) Hastigheden kan registreres ved at gennemkgre afmaerkningsstraekningen med
planlaegningshastigheden og notere, om de gvrige trafikanter overhaler eller presser én.

2) Hastigheden kan males med radar efter naermere anvisninger for dette udstyr, og 50-100
kgretgjer malt udenfor myldretiden er tilstraekkeligt grundlag for en vurdering af
middelhastighed og 85 %-fraktil, der er den hastighed, som 15 % af trafikanterne
overskrider.

3) Hastigheden kan males med stopur ud fra kendte afstande fx kilometerpaele, som
almindeligvis star med 100 m afstand.

2.10.5 Behov for hastighedsdeempende foranstaltninger

Entreprengren bgr ved planlaegningen vurdere, om det er ngdvendigt at supplere afmaerkningen
med hastighedsdaempende foranstaltninger, og foranstaltningernes dimensioneringshastighed skal
svare til den aktuelle planlaegningshastighed jf. BEK om Vejbump og andre hastighedsdeempende
foranstaltninger § 4.

1) Ved kortvarigt vejarbejde kan anvendes midlertidige bump anfgrt i Katalog over
typegodkendte bump pa Vejreglernes hjemmeside eller mobile rumlestriber som anfgrt i
kataloget Virkemidler til fartdeempning ved vejarbejde pa motorveje.

2) Ved stationaert vejarbejde af lengere varighed kan desuden anvendes fysiske
foranstaltninger som anfgrt i vejregler om Fartdaempere i byomrader pa Vejreglernes
hjemmeside. Disse fartdeempere kan ogsa anvendes i abent land og pa motorveje ved en
hastighedsbegraensning pa 50 km/h, hvis det stgrst forekommende kgretgj
(tilgengelighedskraevende) kan passere foranstaltningen. Endvidere kan anvendes
fartdeempere i kataloget Virkemidler til fartdeempning ved vejarbejde pa motorveje.

3) Ved vejarbejder pa motorveje kan anvendes foranstaltninger i kataloget Virkemidler til
fartdeempning ved vejarbejder pa motorveje. Hvis hastighedsbegraensningen er 50 km/h,
kan anvendes mobile bump som anfgrt under 1).

2.10.6  Dokumentation af hastighedsbegraensning

Ved a&ndring af hastighedsbegraensningen bgr fgres logbog over perioderne med oplysninger om
den anvendte afmaerkningsplan og hastighedsbegraensning, og kopi af logbogen bgr efterfglgende
arkiveres af vejmyndigheden.
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Logbogen fgres af hensyn til en eventuel retssag, hvor anklagemyndigheden erfaringsmaessigt
kraever dokumentation af politiets samtykke, afmaerkningsplan og hastighedsbegraensning.

2.11 Hastighedskontrol

Hvis entreprengr, bygherre eller vejmyndighed vurderer, at trafikanternes hastighed er til fare for
trafiksikkerheden og/eller vejarbejdernes sikkerhed, kan vejmyndigheden anmode politiet om at
udfgre hastighedskontrol.

Den hyppigst anvendte — og mest effektive — kontrolmetode er automatisk trafikkontrol (ATK) med
opstilling af fotovogn, men alternativt kan laserkontrol anvendes.

Uanset kontrolmetoden ma afmaerkningen ikke sendres i maleperioden, og afmaerkningen skal
veere i overensstemmelse med godkendte afmaerkningsplaner.

Desuden ma mobile og permanente fartvisere ikke vaere aktive i maleperioden jf. BEK om
afmaerkning af vejarbejder § 46.

2.11.1  Ordforklaring for hastighedskontrol

Madleperioden er tidsrummet, fra politiet ankommer til opstillingsomradet, indtil politiet har forladt
omradet.

Mdaleomradet er omradet mellem maleinstrumentet og malepunktet (det malte kgretgj).

Opstillingsomradet er det omrade, hvor ATK-vognen eller laserinstrumentet er placeret.

2.11.2  Automatisk trafikkontrol (ATK)

Opstillingsomradet og maleomradet skal opfylde visse krav for, at foto- og laserudstyr kan fungere
ngjagtigt uden fejimalinger:

Opstillingsomradet
e ATK-vognen kan placeres inden for eller uden for arbejdsomradet og til hgjre eller venstre
for kgrselsretningen
¢ Opstillingsomradet skal vaere mindst 4x12 m og ryddet
e Vognen placeres mellem 0,5 m og 8 m fra den trafikerede vognbane
e Den enkelte politikreds afggr i hvert enkelt tilfaelde den konkrete placering af vognen

Malestraekningen
e Der skal veere fri oversigt indenfor maleomradet pa 75 m mellem ATK-vognen og
malepunktet
e Der ma ikke veere forhindringer eller genstande mellem ATK-vognen og det malte kgretgj

For at opna tilstraekkelig fotokvalitet kan der hgjst males 3 vognbaner ad gangen.

Det kan veere ngdvendigt, at entreprengren hjalper ATK-vognen til og fra opstillingsomradet ved
anvendelse af en afspeaerringsvogn eller et arbejdskgretgj.

Hvis kravene til opstilling af ATK-vognen ikke kan opfyldes, kan ATK udfgres ved at opstille
maleinstrumentet pa en trefod, som kan placeres op til 15 m fra vognen.
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Figur 2.8 Eksempler pG ATK-vogn.

2.11.3 Laserkontrol

Hvis ATK ikke kan anvendes, kan der alternativt udfgres laserkontrol.
2.12 Geometri

2.12.1  Tveerprofilelementer

Se tvaerprofilelementer i kapitel 8 Definition.
Se ogsa Vej- og trafikteknisk ordbog pa Vejreglernes hjemmeside.

2.12.2 Vognbanenummerering

Det anbefales, at vognbaner nummereres vognbane 1, vognbane 2, vognbane 3 osv. regnet fra
kgrebanens hgjre kant i kgrselsretningen som vist pa Figur 2.9:

i
Yderrabat | Ngdspor| | Vognbane 1| Vognbane 2| Vognbane 3 Midter- Vognbane 3 |Vognbane 2 | Vognbane 1§ | Ngdspor| Yderrabat
(venstre {miderste {hajre

vognbane) | vognbane) | vognbane)

auegiuey
aupuy

aueqiuey
apu)

/

Kerselsretning Kgrselsretning

Figur 2.9 Anbefalet vognbanenummerering (eksempel pG motorvej med 6 vognbaner)

2.12.3  Fri bredde

Fri bredde Fri bredde . Fribredde

. I

L Keprebane L Cykelsti Fortov.

Figur 2.10 Mdleregel for fri bredde.
Fri bredde pa kgrebane

Dimensionsbekendtggrelsen, § 2, stk. 1
Et kgretgj ma ikke have en bredde, der overstiger 2,55 m, jf. dog § 3.

Kilde: BEK nr. 577 af 6. juni 2011.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 12

Hvis den fri bredde forbi et stationeaert vejarbejde er mindre end 3,0 m, skal vejen spaerres, evt.
kun for visse trafikanttyper; pa lokalveje dog kun, hvis den fri bredde er mindre end 2,6 m. Dette
gelder dog ikke ved korte indsnaevringer pa lokalveje.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Fri bredde mellem 4,5 og 6,0 m (mellem 3,5 og 4,5 m pa lokalveje) bgr ikke anvendes pa 2-sporede
veje, da kgrebanen kan opfattes som vaerende bred nok til trafik i begge retninger, hvilket ikke er
tilfeeldet for saerligt brede kgretgjer. Dobbeltrettet trafik kan dermed medfgre ulykker eller
ugnskede stop.

Ved fri bredde stgrre end 6,0 m (4,5 m pa lokalveje) pa 2-sporede veje kan dobbeltrettet trafik
opretholdes, men hvis kgrebanen har skarpe sving eller unormalt tveerfald, bgr der tages hensyn til
kgretgjers arealbehov.

Hvis den fri bredde er under 3,65 m, bgr der afmaerkes med C 41 Kgretgjsbredde (2,5 m) samt evt.
A 43 Indsnaevret vej (pa almindelige veje), og der bgr forvarsles fgr sidste frakgrselsmulighed eller
sidevej af hensyn til brede transporter, der kgrer i henhold til en generel tilladelse.

| Planlaegning af veje og stier i dbent land, handbog om Tracering samt i Byernes trafikarealer,
handbog om Traceringselementer findes vejledning i, hvor stor udvidelse der er behov for i
konkrete tilfaelde.

Se ogsa:

Afsnit 4.9 om Forsaetninger og indsnaevringer.
Afsnit 4.13 om Spaerring og omkgrsel.

Afsnit 7.3.5 om C 41 Karetgjsbredde.
Handbog om Vejvisning for seerlige kgretgjer.

Fri bredde pa motorveje
Af hensyn til udrykningskgretgjers fremkommelighed bgr den fri bredde (fritrumsprofilet) pa
motorveje vaere mindst:

e 4,5mved énvognbane
e 7,5mved to vognbaner
e 10,0 m ved tre vognbaner

| vinterperioden bgr der veere tilstraekkelig fri bredde til snerydningskgretgjer og snedynger.

Fri bredde pa cykelsti og fortov

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 15
Dobbeltrettede stier langs vej ved vejarbejde skal have en fri bredde pa 1,7 m eller derover.
Skillerabat kan besta af kantsten eller kantafmarkning.

Kilde: BEK nr. 818 af 22.juni 2017.
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Arbejdsomrédeﬂ Dobbeltrettet Vognbane
cykelsti

ArbejdsomrédeA Dobbeltrettet " Vognbane
cykelsti

Figur 2.11 Princip fra BEK om Afmaerkning af vejarbejder mv. § 15.
Nar tveersnittene pa Figur 2.11 anvendes bgr hastigheden ikke veere hgjere end 50 km/h.

Fri bredde under 1,0 m pa fortove og under 1,3 m pa enkeltrettede cykelstier bgr medfgre spaerring
og henvisning til stier i modsatte side via sikre krydsningsmuligheder. Hvis afmaerkningsmateriel
placeres pa fortov bgr bredderne gges jf. afsnit 4.2.

Ud for lodrette forhindringer ved cykelsti bgr den fri bredde forgges med 0,3 m i den eller de sider,
hvor der er en lodret forhindring.

Enkeltrettede faellesstier bgr veere min. 1,5 m brede. Dobbeltrettede fxllesstier skal vaere mindst
1,7 m brede.

Pa lokalveje, hvor der feerdes skolebgrn pa cykel, og hvor vejarbejdet pa en kort straekning fx
henover en bro medfgrer, at den fri bredde er mindre end 2,6 m, bgr der opsaettes E 39 Anbefalet
hastighed pa 30 km/h.

Pa veje, hvor der erfaringsmaessigt feerdes mange personer med synshandicap, bgr der i
forbindelse med anvendelse af stgjende maskiner tages hensyn til, at disse personer kan have
sveert ved at passere, fordi de lydblaendes. Det kan vaere problematisk, fordi netop hgrelsen indgar

som en vigtig del af deres mulighed for at navigere rundt.

Se ogsa handbog om Grundlag for udformning af trafikarealer, afsnit om Gang- og cykeltrafik.
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2.12.4 Vognbanebredder

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 13
Hvis afstanden mellem to striber bliver mindre end 2,75 m, skal der afmeerkes med C 41
Kgretgjsbredde.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Vognbanebredder har betydning for trafiksikkerhed og kapacitet, og vognbanebredder fastlaegges
af vejmyndigheden.

Pa 4-sporede veje (2+2) anvendes almindeligvis vognbanebredder pa 3,00 m for hgjre vognbane og
2,75 m for venstre vognbane (ekskl. vognbanelinjer og kantlinjer), men ved snaevre pladsforhold
kan bredderne reduceres til henholdsvis 2,90 m og 2,50 m (fx ved broer eller overledninger).

Vognbaner uden lastbiltrafik bgr have en afstand pa mindst 2,20 m mellem striberne.

Pa 2-sporede trafikveje med en planlaegningshastighed pa 50 km/h eller derover bgr hver
vognbane vaere mindst 2,75 m bred, og fri bredde bgr vaere mindst 3,0 m.

Kgrebanebredden bgr forgges med min. 1,0 m i hver retning pa veje med betydelig cykeltrafik pa
kgrebane uden sarskilte cykelarealer.

Se ogsa handbog om Tveerprofiler i byer, afsnit om Tveerprofilelementer.
2.12.5 Fri hgjde

C 42 Kgretgjshgjde

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 42 Karetdjshgjde:
Tavlen forbyder kgrsel med kgretgjer, hvis hgjde inklusive lzes er stgrre end den angivne.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Den normale frihgjde er 4,2 m, dog er den normale frihgjde 4,5 m pa Europaveje og
hovedlandeveje.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 87:

C 42 skal anvendes i alle tilflde, hvor den fri hgjde over kgrebanen er under 4,2 m. Tavlen kan
dog udelades pa private veje, der ikke er private faellesveje.

Stk. 2. Teksten pa tavlen skal angive den tilladte kgretgjshgjde under det sted, hvor tavlen er
placeret.

Stk. 3. Hgjden skal angives i meter med hgjst én decimal. Der skal altid regnes med en tolerance
pa mindst 20 cm.

Stk. 4. Er det tilladt kgretgjer at overskride vejens midtlinje, skal der afmaerkes over alle
vognbaner.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Den tilladte kgretgjshgjde fastsaettes pa en sddan made, at et kgretgj med denne hgjde uden risiko
kan passere begraensningen. Ved fastsaettelsen skal der saledes tages hensyn bade til vognbanens
tveerprofil og til lengdeprofilet under begraensningen, idet dette kan have betydning for lange
koretgjer. Se i gvrigt vejregler for Feelles for by og land, handbog om Grundlag for udformning af
trafikarealer.

Hvis man eksempelvis har en frihgjde pa 4,17 m, angives en hgjde pa 3,9 m (ved beregning af
hgjder rundes altid ned).

Den maksimale angivelse af hgjdebegraensning pa tavler er 3,9 m, idet lastbilers tilladte hgjde ikke
kan overstige 4,0 m. Lastbilers tilladte hgjde er saledes maksimalt 4,0 m, men pa grund af
dispensationskgretgjer og lastbiler der ulovligt er hgjere end 4,0 m, skal det undgas, at disse
pakegrer broer og tunneler.

o B

Fortov Vognbane Fortov

Figur 2.12 Konstant frihgjde. Tavle i venstre side kan undvaeres, hvis der er overhalingsforbud.

Hvor den fri hgjde ikke er den samme for hele vognbanen, kan der opsattes flere C 42-tavler
(kgretgjshgjdetavler).

Buebroer afmaerkes fx normalt med flere tavler. Der opsaettes to tavler, henholdsvis 1,5 m til hgjre
og venstre for broens hgjeste punkt. Hvis den fri hgjde her er stgrre end 4,2 m, opsaettes tavlerne
dog i de punkter, hvor hgjden er 4,2 m.

Dette kan ggres, selv om der er spaerrelinje pa vejen, hvis der eksempelvis er hyppig forekomst af
tunge transporter, der kun kan passere, hvis de kgrer midt pa vejen.

Derudover opsaettes en tavle over hgjre kant af den del af vognbanen, der skal benyttes af
motorkgretgjer samt evt. ogsa over venstre kant, hvis der er tale om smal bro fx med kun én
vognbane, se Figur 2.13 og Figur 2.14.
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Fortov Vognbane Fortov

Figur 2.13 Variabel frihgjde, lav pilhgjde. Tavle over venstre vognbanekant kan undveeres, hvis der
er overhalingsforbud.

Fortov Vognbane Fortov

Figur 2.14 Variabel frihgjde, stor pilhgjde. Tavle over venstre vognbanekant kan undveeres, hvis der
er overhalingsforbud.

For at ggre det lettere for trafikanten at vurdere broens hgjde kan der opsaettes en O 45
Speerrebom vandret over vognbanen i samme hgjde over vognbanen som det laveste punkt pa
broen.

Hvis afstanden fra den sidste frakgrselsmulighed til den lave bro er mindre end stopsigt, bgr der
overvejes serlige foranstaltninger fx saerlig forvarsling, fartdeempning med effektive fysiske
foranstaltninger og/eller konstruktive a&ndringer i krydset.
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Med hensyn til midlertidige hgjdebegraensninger henvises til handbog om Midlertidig
vejafmaerkning.

Det bgr sikres, at vejstraekningen hen mod lave broer er domineret af informationen om den lave
bro, og at trafikanten ikke distraheres af reklamer, bleendende lys eller et kompliceret vejforlgb.

Ved forvarsling af tilladt kgretgjshgjde forvarsles normalt den stgrst tilladte kgretgjshgjde, som
trafikanten lovligt kan benytte, hvis den tilladte kgretgjshgjde ikke er den samme i hele
vognbanens bredde.

Det kan dog vaere hensigtsmaessigt at angive hgjdevariationen, fx ved anvendelse af £ 16
Vognbaneforlgb med C 42 Kgretgjshgjde indlagt.

Fri hgjde pa kgrebane
Dimensionsbekendtggrelsen, § 12, stk. 1

Et kgretgj ma ikke have stgrre hgjde end 4,00 m.
Kilde: BEK nr. 577 af 6. juni 2011.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 11

C 42 Kgretgjshgjde skal anvendes i alle tilfeelde, hvor den fri hgjde over kgrebanen er under 4,2 m.
Tavlen kan dog udelades pa private veje, der ikke er private faellesveje.

Stk. 2. Pa Europa-veje og statsveje, hvor den normale frihgjde er 4,5 m, skal begraensninger i
denne afmaerkes, uanset om frihgjden er stgrre end 4,2 m.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 40
Ved begraensning af den fri hgjde ved vejarbejde skal C 42 Kgretgjshgjde anvendes, jf. § 11.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved vejarbejde varsles hgjdebegraensning med en hgjdevarslingsportal, jf. afsnit 7.16.1.

Hvis den fri hgjde til et stillads er mindre end 5,0 m (SAB stillads og form pa vejreglernes
hjemmeside), skal stilladset sikres mod pakgrsel jf. i gvrigt Arbejdstilsynets bekendtggrelse om
anvendelse af tekniske hjaelpemidler.

Dette kan ggres ved:
e atsikre at den fri hgjde af stilladset er hgjere end den fri hgjde af bygveerkerne
umiddelbart fgr stilladset
e at etablere en stopportal efter retningslinjerne beskrevet i afsnit 7.16.3 om stopportaler
e atlukke den underfgrte vej efter en vurdering af de trafikale konsekvenser

Det er dog normalt muligt at udfgre arbejder pa bygvaerker uden, at frihgjden reduceres, ved fx
e atanvende praefabrikerede elementer
e at bygge saledes, at frihgjden til stilladset er stgrre >= 6,0 m og herefter seenke broen efter
stgbning
e atsanke kgrebanen under bygvaerket

Fri hgjde pa cykelsti og fortov

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 26, stk. 3
Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor fodgaengere hyppigt feerdes, skal afstanden fra
belaegningsoverflade til underkant af tavle vaere mindst 2,2 m over fortov og mindst 2,3 m over
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cykelsti.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

2.12.6 Sikkerhedszoner

Bestemmelser om opsaetning af vejautovaern og pakerselsdeempere i abent land, afsnit 2.2

Ved sikkerhedszonen forstas i denne BV et areal uden for kgresporet, fri for faste pakgrselsfarlige
genstande og udformet saledes, at et kgretgj, der utilsigtet forlader kgresporet, ikke vaelter.

Kilde: BEK nr. 9427 af 4. juli 2006.

Sikkerhedszoner i abent land ‘ ‘ ‘ ‘

Planlaegningshastighed V,, (km/h) 40 50 60 70 80 90 110 130

Sikkerhedszone (m) 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 9,0 11,0

Figur 2.15 Bredder af sikkerhedszonen pa lige vej med horisontalradius r>1000 m jf. hGndbog om
Vejautovaern og tilhgrende udstyr.

Vardierne i Figur 2.15 er bindende ved nyanlaeg og ved vejarbejde i abent land.

Vardierne i Figur 2.15 geaelder principielt ogsa i byomrade — seerligt langs dybe udgravninger uden
trafikveern — men ved snaevre pladsforhold langs faste genstande kan dog anvendes
minimumsbredder, som angivet i Figur 2.16:

Sikkerhedszoner i byomrade ’ [

Planlaegningshastighed V, 10-20 km/h 30-40 km/h 50 km/h 60-70 km/h

Sikkerhedszone 0,25 m 0,50 m 1,0m 3,0m

Figur 2.16 Minimumsbredder af sikkerhedszonen i byomrdde jf. hdndbog om Vejautovaern og
tilhgrende udstyr.

Se ogsa:

BEK nr. 9427 af 4. juni 2006 om Bestemmelser om opsaetning af vejautovaern og pakgrselsdempere
i abent land.

Handbog om Vejautovaern og tilhgrende udstyr.

N
I ——
| Kantlinje
— e
_Kantbane |
Kerebane L

A

Sikkerhedszonen

Figur 2.17 Princip for bredde af sikkerhedszonen.

2.12.7 Faste genstande

Faste genstande er genstande, som ikke opfylder kravene i DS/EN 12767 om Passiv sikkerhed af
standere til vejudstyr, og faste genstande kan fx vaere
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e Stalrgr med en udvendig diameter pa mindst 76 mm og en godstykkelse pa mindst 3 mm
Traeer og tremaster med en diameter over 10 cm malt 40 cm over terraen
Fundamenter, brgnde og sten hgjere end 20 cm over terraen

Kantsten og opadgaende lodrette spring over 20 cm

Betonmaster uanset dimension

Trafikveernsender og autoveernsender uden pakgrselsdeemper

Containere, braendstoftanke og gasflasker

Maskiner og arbejdskgretgjer, som ikke anvendes

e Henlagte materialer

Ved planlaegningshastigheder pa 60 km/h eller derover bgr faste genstande i sikkerhedszonen
fiernes eller afspaerres med trafikveern eller pakgrselsdeempere.

Ved planlaegningshastigheder pa 50 km/h eller derunder kan beskyttelse af trafikanterne mod faste
genstande undlades pa steder med begraensede pladsforhold, da pakgrsel af faste genstande med
50 km/h eller derunder erfaringsmaessigt medfgrer lille risiko for alvorlig personskade pa fgrer eller
passagerer med sikkerhedssele.

Dog bgr trafikanter altid beskyttes mod at kgre ned i dybe udgravninger uanset hastigheden jf.
afsnit 2.12.8 nedenfor.

2.12.8 Dybe udgravninger

Trafiksikkerhed ved dybe udgravninger

Erfaringsmaessigt kan det veere fatalt at kgre ned i dybe udgravninger uanset hastigheden, og
derfor bgr dybe udgravninger i sikkerhedszonen undgas eller afspaerres med trafikveern — ogsa i
byomrade.

| forhold til trafiksikkerheden defineres dybe udgravninger som dybere end 1 m med lodrette sider
eller anlaeg stejlere end a=3 (1:3).

Trafiksikkerheden langs dybe udgravninger opretholdes ved fx
e At nedsezette hastighedsbegransningen, sa sikkerhedszonen reduceres
e At opseette trafikvaern eller pakgrselsdeempere
e Atindsnavre kgrebanen, sa sikkerhedszonen flyttes herunder eventuelt reducere antallet
af vognbaner

Skraning ind mcd vejkasse
/ stejlere end a=3 (1:3)

/

_Reduceret
sikkerhedszone

A |

[ Eksisterende L
) sikkerhedszone

A

Figur 2.18 Princip for reduktion af sikkerhedszonen ved nedsaettelse af hastighedsbegraensningen
langs dybe udgravninger.
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Trafikvaern Skraning ind mod vejkasse

/ stejlere end a=3 (1:3)

-

b > W..

>10m

I Eksisterende L
; sikkerhedszone

A

Figur 2.19 Princip for brug af trafikvaern langs dybe udgravninger. Wy, er trafikvaernets
udbgjningsbredde.

79

Skraning ind mod vejkasse
, stejlere end a=3 (1:3)
/

/

/!

L Indsneevret kerebane l Indsnaevring L

>1.0m

| Flyttet sikkerhedszone

L Eksisterande |
sikkerhedszone "

Figur 2.20 Princip for flytning af sikkerhedszonen ved indsnaevring af karebanen langs dybe
udgravninger.

Se ogsa:
Afsnit 2.6.1 om Opgravning mv.
Afsnit 2.12.6 om Sikkerhedszoner.

Arbejdsmiljp ved udgravninger
Vejarbejdere i og ved udgravninger bgr beskyttes mod pakgrselsfare.

Vejarbejdere i udgravninger dybere end 0,5 m bgr szerligt beskyttes, da de ikke har tilstreekkelige
flugtmuligheder.

Se ogsa:

Afsnit 2.3.3 om Indretning af arbejdsstedet.
At-vejledning om Gravearbejde.

At-vejledning om Fald fra hgjden pa byggepladser.

2.13 Kapacitet og fremkommelighed

2.13.1 Ko og forsinkelse

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 10

Ved stationaert vejarbejde pa trafikveje skal vejmyndigheden vurdere, om der med stor
sandsynlighed vil opsta vaesentlig kédannelse afledt af vejarbejdet, og i sa fald skal den forventede
kgleengde beregnes, og konsekvenser vurderes.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

46 september 2017



ANLAG OG PLANLAEGNING AFMAZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Formalet med beregningen er at vise om og i givet fald hvor meget kg, der opstar ved et vejarbejde
pa et givent tidspunkt. Beregningen kan tilmed vise, om man med fordel kan flytte arbejdet til et
tidspunkt pa dggnet, ugen eller aret, hvor det giver faerre gener for trafikanterne. Tilsvarende, hvis
vejen lukkes bgr de trafikale konsekvenser undersgges herunder, om vejarbejdet kan udfgres
hurtigere og dermed mindske generne for trafikanterne.

Det er vejmyndighedens ansvar, at beregninger og vurderinger foreligger. Vejmyndigheden kan
uddelegere opgaven til andre men ikke ansvaret.

Beregningsmetoder
Ko og forsinkelse kan beregnes ved anvendelse af handbog om Kapacitet og serviceniveau i
vejregler om abent land eller Vejdirektoratets vejledning om Trafikafvikling ved vejarbejder.

Ved beregning af kg og forsinkelse kan desuden anvendes IT-vaerktgjer, der grafisk eller skematisk
viser forventede konsekvenser af et planlagt vejarbejde. Trafiktal og gvrige relevante data kan
oplyses af vejmyndigheden.

T Rae et W W Tt -

- - s e

- e

Figur 2.21 Eksempler pa IT-veerktgjer til beregning af k@ og forsinkeZse.

Se ogsa handbog om Grundlag for udformning af trafikarealer, kapitel 4.

2.13.2  Speerretider

Spaerretider er de tidsrum af dggnet, hvor vejmyndigheden har fastlagt, at vognbaner pa

vejarbejdsstraekningen ikke ma speerres.

Sparretider kan fastsaettes ved beregninger og/eller erfaringer for kg og kapacitet, og
spaerretiderne kan variere pa hverdage, Igrdage, sgn- og helligdage og store rejsedage.

2.14 Trafiktekniske grundvaerdier

Se ogsa handbog om Grundlag for udformning af trafikarealer, kapitel 7.

2.14.1 Standselangde og stopsigt

Standseleengden er summen af reaktionsleengden og bremseleengden, og stopsigt anses som
opfyldt, nar oversigtslaengden er stgrre end eller lig med standselaengden.

‘ Standseleengder (stopsigt) ‘

Hastighed 130 110 100 90 80 70 60 50 40 30
(km/h)
fatean”g‘is:' 250m | 190m | 160m | 135m | 115m | 90m | 75m | 55m | 40m | 25m

Figur 2.22 Standselaengder for personbiler pG vandret vej afrundet til nsermeste multiplum af 5.
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Desuden kan det forudsaettes, at vejarbejdere til fods krydser kgrebanen med en hastighed pa 1,5
m/s (hurtig gang).

Se ogsa BEK om Anvendelse af vejafmaerkning § 32, stk. 1 om A 11 Farligt vejkryds.
2.14.2 Mgdesigtlengde
Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 168

Nar oversigten mellem 2 punkter, beliggende 1,0 m over vejens midtlinje, er mindre end
vaerdierne i tabel 2, anses oversigten for begraenset.

Tilladt hastighed (km/h) 90 80 70 60 50 40
Oversigt mindre end (m) 270 230 180 150 110 80
Tabel 2. Begraenset oversigt

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Mgdesigt er opfyldt, nar oversigtsleengden er stgrre end eller lig med mgdesigtlaengden, og
manglende mgdesigt kaldes ogsa begraenset oversigt.
2.14.3  @jenhgjder fra kgretgjer

Afmaerkningsmateriel i oversigtsarealer placeres, sa der er fri sigt fra kg@retgjer, hvor de almindelige
gjenhgjder er henholdsvis 1,0 m fra personbiler og 2,5 m fra lastbiler.

lL-]
]
I
w
2]
E
a
o
o
=]
3

Figur 2.23 Almindelige gjenhgjder fra henholdsvis personbiler og lastbiler.

2.14.4 Motorbremsning

Motorbremsningsleengden kan fx bruges til fastsaettelse af minimumsafstande mellem
tavlestandere jf. afsnit 4.2.1.

Beregning af motorbremsningslengde
Den teoretiske bremseleengde ved motorbremsning L, beregnes ved:

Ly = (v*-v3%)/ (2 x a), hvor
Deceleration a=1,2 m/s? pa vandret vej
v, er starthastighed i m/s

v, er sluthastighed i m/s

Figur 2.24 Beregning af motorbremsningslaengde.
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Eksempel pa beregning af motorbremsningslangde Ly, fra 80 til 50 km/h:
L, =((80/3,6)%-(50/3,6)%) /(2 x 1,2) =125 m

2.14.5 Informationer og laesetid

Undersggelser viser, at laesetiden T gges med antallet af informationer N efter fglgende formel, der
geelder for gennemsnitstrafikanten:

T=N/3 + 2 sek.
Trafikantens 1 information 2 informationer | 3 informationer = 4 informationer
hastighed V,,
40 km/h 26m 30m 33m 37m
50 km/h 32m 37 m 42 m 46 m
60 km/h 39m 44 m 50m 56 m
70 km/h 45 m 52m 58 m 65m
80 km/h 52m 59 m 67 m 74 m

Figur 2.25 Trafikantens tilbagelagte afstand under laesning af tavler med N antal informationer og
hastigheden V,,.

Figur 2.25 viser, hvor lang en straekning trafikanten tilbagelaegger, mens information af varierende

maengde laeses ved forskellige hastigheder. En ”“information” er en tekst pa op til 8 bogstaver, tal
eller tegn.
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3 BESKYTTELSESNIVEAUER

Dette kapitel omhandler brug af beskyttelsesniveauer for vejarbejdere ved bevaegeligt vejarbejde
(kgrende vejarbejde og kortvarigt vejarbejde) og ved stationzert vejarbejde.

Det anbefales at beskytte vejarbejdere visuelt og/eller fysisk mod kgrende trafik ved anvendelse af
sikkerhedsforanstaltninger, som tilsammen udggr et egnet beskyttelsesniveau.

Sikkerhedsforanstaltningerne i hvert af de 8 beskyttelsesniveauer fremgar nedenfor:

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., bilag 4 om Beskyttelsesniveauer

Beskyttelses- | Sikkerhedsforanstaltninger
niveau

1 E 53,4 Omrade med fartdeempning (Folk pa vejen) med anbefalet
hastighed 20 km/h og hastighedsdeempende foranstaltninger.

2 Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning (N 42, N 44, 0 41,2, 0 41,3, O
42,043, 0 44 0g 0 45) *

Arbejdsfrit omrade >= 1,0 m inkl. bredde af kantafmaerkning
Beskyttelsesmodul fx kgretgj eller maskine med faktisk totalvaegt >=7 t **
Maskinelt vejarbejde udelukkende i kgretgj eller maskine***

Trafikveern eller pakgrselsdaemper®***

Sekundaert trafikvaern

Speerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat*****

(N |~ |w

*) O 45 kan vaere monteret pa afmaerkningsvogn eller arbejdskgretg.

**) Beskyttelsesmodul med en faktisk totalveegt >= 2 t kan anvendes, hvor hastigheden er 50
km/h eller lavere, ved naermere angivne respektafstande.

**%) Fjernbetjent maskine eller maskine med en faktisk totalveegt pa mindst 1,5 tons og med
ferer/hjelpere udelukkende pa dertil indrettede pladser, som effektivt sikrer mod personskade.
**%*) Ved laengdeafspaerring anvendes trafikvaern, mens der ved tvaerafspaerring kan anvendes
pakgrselsdeempere fx daeksgjler med kaedenet.

*%*%%) Fx ved overledning pa motorveje

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Beskyttelsesniveauerne er gradueret, sa sikkerhedsforanstaltningerne gges for hvert niveau for at
opretholde sikkerheden, men ét beskyttelsesniveau har ikke ngdvendigvis foranstaltninger fra
lavere niveauer.

Beskyttelsesniveau 1 forudszetter anvendelse af £ 53,4-tavle og hastighedsdeempende
foranstaltninger. De hastighedsdeempende foranstaltninger kan veere kantafmaerkning, bump eller
lign.

Beskyttelsesniveau 3, arbejdsfrit omrade > 1,0 m inkl. bredde af kantafmaerkning kaldes ogsa
'frimeteren’, og der ma ikke afvikles kgrende eller gaende trafik i arbejdsfrit omrade, da arbejdsfrit

omrade er en del af arbejdsomradet.

Hvis den del af trafikomradet, som ligger teettest pa arbejdsomradet, er en cykelsti, cykelbane,
fortov eller bred kantbane eller areal forbeholdt cykler og/eller gdende afgraenset med
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lengdeafspaerring kan beskyttelsesniveau 3 udelades, fordi der er afstand mellem arbejdsomradet
og den del af trafikomradet, der er forbeholdt motorkgretgjer. Hvis det skgnnes, at cyklisterne pa
en given straekning kgrer forbi arbejdsstedet med for hgj fart, kan der suppleres med
hastighedsdeempende foranstaltninger pa cykelstien, sa cyklisternes hastighed ikke overstiger 20
km/h.

Beskyttelsesniveau 4, beskyttelsesmodul kan udggres af en TMA, sa yderligere beskyttelsesmodul
kan undveeres, ogsa selvom arbejdsstedet er langt efter TMA’en. Det forudsaetter dog, at
hastigheden pa motorveje holdes nede pa 80 km/h - om ngdvendigt med hastighedsdeempende
foranstaltninger. Hvis hastigheden vasentligt overstiger 80 km/h, bgr der suppleres med yderligere
et beskyttelsesmodul ved arbejdsstedet.

Hvis TMA’en anvendes som beskyttelsesmodul for vejarbejdere, bgr personer kun kortvarigt
opholde sig efter TMA’en og op til 50 m fra denne, fordi der er risiko for, at TMA’en flytter sig ved
pakgrsel af store kgretgjer. Suppleres der med et beskyttelsesmodul ved arbejdsstedet, kan
personer arbejde umiddelbart foran dette, fordi det forudsaettes, at dette beskyttelsesmodul ikke
flytter sig.

Hvor hastigheden er 50 km/h eller lavere kan beskyttelsesmodul pa mindst 2 t anvendes.
Handbremsen skal vaere trukket og forhjulene skal drejes vaek fra arbejdsomradet for at sikre at
koretgjet ikke fortseetter ind i arbejdsomradet efter en pakegrsel.

| modszetning til et beskyttelsesmodul pa 7 t skal der for et 2 t beskyttelsesmodul tages hgjde for,
at beskyttelsesmodulet kan flytte sig. Sikkerhedsafstanden er defineret, som vist pa Figur 7.37.

Figur 3.1 viser sikkerhedsafstanden for et beskyttelsesmodul pd 2 t afhaengig af hastigheden.
Hastigheden pa Figur 3.1 er den reelle hastighed jf. afsnit 2.10.2.

Beskyttelsesniveau 5, maskinelt vejarbejde udelukkende i kgretgj eller maskine. Udover
sikkerhedsforanstaltningerne bgr dertil indrettede siddepladser forsynes med ryglaen, nakkestgtte
og en sikkerhedssele, der anvendes. Findes sadant udstyr ikke i kgretgjet eller maskinen bgr
arbejdet ske i afspaerrede omrader eller beskyttet af beskyttelsesmodul.

e atvejarbejdere er ifgrt reflekstgj jf. afsnit Fejl! Henvisningskilde ikke fundet.

o at kgretgjer i trafikomradet har teendt afmaerkningslygte (gult blinklys) jf. afsnit jf. 7.20.1

e atvejarbejde bag trafikvaern, pakgrselsdeemper, TMA eller lignende ikke udfgres indenfor
sikkerhedsafstanden herunder udbgjningsbredden jf. afsnit 7.14.4

Placeres trafikveern mellem kgrebane og cykelsti, og afmaerkes der med laengdeafspaerring mellem
cykelsti og arbejdsomrade, kan trafikveernet betragtes som beskyttelsesniveau 6. Trafikveernet ma
dog ikke ved pakgrsel komme ind i arbejdsomradet.

Afmaerkningsplanen er den fgrste der udarbejdes. Anvendes der fx en afmaerkningsplan fra
tegningshaefterne (B-, L- eller M-tegningerne) fremgar det, om der pa den valgte plan allerede
indgar fx TMA eller kantafmaerkning. Ggr der det, vil disse typisk kunne udggre et
beskyttelsesniveau 4 henholdsvis 2 - naturligvis under forudsaetning af, at fx TMA’en pa
afmaerkningsplanen holder foran et arbejdssted og ikke for arbejdsmiljget et helt irrelevant sted.
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3.1 Roller og ansvar i forbindelse med beskyttelsesniveauer

Arbejdsgiveren har ansvaret for de ansattes sikkerhed, og fastsaetter selv det/de ngdvendige
beskyttelsesniveau(er) — evt. med udgangspunkt i de skemaer med udvalgte arbejdsprocesser, der
findes i Bilag 10 — Oversigt over arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer.

Safremt der er mere end én arbejdsgiver pa arbejdsstedet ad gangen, skal det valgte
beskyttelsesniveau for afmaerkning og udstraekningen heraf, som er feelles for de forskellige
entreprengrer, fremga af Plan for Sikkerhed og Sundhed og pa mindre anlaegsarbejder (10 ansatte
og derunder) aftales mellem bygherren og entreprengren.

Selvom entreprengren selv fastszetter de ngdvendige beskyttelsesniveauer, kan bygherren dog
have fastsat krav om (fx i udbud og gvrige kontraktarbejder), at nogle arbejdsprocesser udfgres
maskinelt.

Arbejdstilsynet er myndighed for arbejdsmiljget pa arbejdsstedet, mens vejmyndighed og politi er
myndighed i trafikomradet.

Der er ingen myndighedsgodkendelse af beskyttelsesniveauet inden igangsaetning af arbejdet, men
vejmyndigheden ma i visse tilfaelde til at tage stilling til eller drgfte beskyttelsesniveauerne med
entreprengren, fordi beskyttelsesniveauerne omfatter vejafmaerkning og andre foranstaltninger,
som ikke ma bruges uden vejmyndighedens godkendelse. Desuden hvis entreprengren gnsker at
spaerre en vej (niveau 8), eller hvis der opsaettes trafikveern, hvor dette ikke skgnnes ngdvendigt jf.
skemaet i Bilag 10 med udvalgte arbejdsprocesser, eller hvor det kan pavirke trafiksikkerheden.

Selvom entreprengren har beskrevet beskyttelsesniveauet i radighedstilladelsen/gravetilladelsen,
medfgrer det ikke, at vejmyndigheden dermed har godkendt, om beskyttelsesniveauet er passende
i forhold til beskyttelse af vejarbejderne. Vejmyndigheden kontrollerer kun, at entreprengren har
beskrevet et beskyttelsesniveau.

| de fglgende afsnit er forhold om arbejdsmiljg yderligere beskrevet for nogle af
hovedkategorierne, som skemaet i Bilag 10 med arbejdsprocesser er opdelt i.

I Bilag 10 er vist udvalgte arbejdsprocesser og med dertilhgrende anbefalet beskyttelsesniveau og
reel hastighed. Vedr. reel hastighed se afsnit 2.10.2.

3.2 Asfalt og striber

3.2.1 Asfalt
Nar asfaltarbejde udfgres helt eller delvist som manuelt vejarbejde med vejarbejdere teet pa
trafikken, kan arbejdsmiljget tilgodeses pa tre forskellige mader:

1. Afmeerkning med E 53,4 Omrdde med fartdaempning (Folk pa vejen) med
hastighedsdeempende foranstaltninger (beskyttelsesniveau 1)

2. Lukning af vejen (beskyttelsesniveau 8)

3. Hvis der er rabat eller tilstraekkelig bred kgrebane til radighed kan anvendes beskyttelsesniveau
2+3

Manuelt asfaltarbejde kan fx veere lappearbejde med pletvis udlaegning af asfalt, udfyldning af
revner eller maskinelt arbejde med mandskab mellem asfaltudlaegger og trafikken.
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Ad 1. Pa Figur 3.2 er vist et tvaersnit for 2-sporede veje, hvor der udlagges asfalt pa en halv
kgrebane ad gangen. Trafikanternes hastighed holdes nede ved anvendelse af
hastighedsdaempende foranstaltninger som fx bump, kantafmaerkning eller lign. Kantafmaerkning
kan desuden vaere med til at skabe afstand mellem vejarbejderne og trafikken.

Fritrummet skal vaere 3,65 m for, at saertransporter kan komme igennem. Er det ikke muligt, bgr
der laves en omkgrselsrute for disse kgretgjer jf. afsnit 6.1.5.

Folk
péd vejen
Trafikomrade y
Figur 3.2 viser resterende asfaltbredde, ndr der anvendes beskyttelsesniveau 1+2.
rg— : —
i;l b (21 4 E-
H H q

Mobilt bump e.lign. Moabilt bump e.lign.
Vejarbejder m
Wiie=s ¥ b4 s

roprfe [1] Agfdith;
\_t= gy W e B s >

J, Prioritering max. 100 m - §i lering max. 500 m J_
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soperp ISR
Qs Riokrigisgyseiades

Figur 3.3 Anvendelse af beskyttelsesniveau 1+2 i forbindelse med udlaegning af asfalt pG 2-sporede
veje. Vejafmaerkning, der forvarsler vejarbejdet, er ikke vist pa figuren.

Ad 2. Pa veje hvor kgrebanebredden er mindre end 5,50 m bgr vejen lukkes, mens asfaltarbejdet
pagar jf. afsnit 6.1.5.
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3.2.2 Motorveje

Udlaegning af asfalt pa motorveje kan ske med de beskyttelsesniveauer, der er naevnt i bilag 10.

En nedsaettelse af hastigheden til 50 km/h pa motorveje med tzet trafik kan medfgre en gget risiko
for stor spredning i hastighederne, risiko for kg samt risiko for bagendekollisioner med alvorlige
personskader. Det er endvidere vanskeligt at fa trafikanterne til at respektere hastigheden, hvis der
ikke er synlige vejarbejdere pa arbejdsstedet. Politiet og vejmyndigheden skal godkende en
nedseettelse af hastigheden til 50 km/h pa den aktuelle straekning.

Nar fuldautomatisk maskinudlagning, hvor processen/udlagningen alene styres fra fgrerhuset ved
hjaelp af et 3D styringssystem, er implementeret i Danmark, vil det vaere muligt at anvende et
lavere beskyttelsesniveau, da der ikke udfgres manuelt arbejde. Anvendelse af denne
arbejdsproces Fuldautomatisk maskinudleegning af asfalt uden manuelt arbejde vil kunne bruges,
hvor underlaget for asfaltudlagningen opfylder de tolerancer, der er fastlagt i AAB for varmblandet
asfalt. Beleegningsarbejdet udfgres pa arealer, hvor der ikke er brgnde og andre
vejudstyrselementer, som kraever justering med efterfyldning.

3.2.3  Striber
Almindeligvis er dysen (styleren) monteret pa hgjre side af afstribningskgretgjet, og fgreren sidder
over dysen for at kunne se flugten af afsaetningen eller eksisterende stribe ved genmarkering.

Fgreren forudszettes at udfgre maskinelt vejarbejde (beskyttelsesniveau 5), mens gvrige
vejarbejdere udfgrer manuelt vejarbejde og fx kan beskyttes af beskyttelsesniveau 1, 3 og/eller 4.

Desuden forudsaettes taendt afmaerkningslygte (gult blinklys) pa arbejdskgretgjer og, at
vejarbejdere er ifgrt reflekstgj.

Afstribningsarbejde udfgres almindeligvis ikke i mg@rke pa trafikareal. Normalt udfgres
stribearbejdet i afspeserrede omrader, hvis arbejdet foregar i lygtetandingstiden.

Manuel afstribning bgr udfgres i afspaerrede arbejdsomrader, som vist i Tegninger for afmaerkning
af vejarbejder og i I af beskyttelsesmodul eller ved en reel hastighed pa 20 km/h.

3.3 Kontrol

3.3.1 Udtagning af borekerner i kgrebane eller ngdspor

Nar der udtages borekerner i kgrebanen pa trafikveje, der ikke er motorveje, kan der placeres et
arbejdskgretgj med afspaerringsvogn 10-25 m bag ved det arbejdskgretgj, der foretager boringen.
Herved er vejarbejderen ved boringen beskyttet. Hjulszettet pa det arbejdskgretaj, som traekker
afspaerringsvognen, orienteres mod yderrabatten.

LAl 3 QL3
—>
_ / 10-25 m \
Afspeerringsvogn Arbejdssted

Figur 3.4 Udtagning af borekerner pa trafikveje.

Pa lokalveje i by og i abent land kan det bagerste arbejdskgretgj med afspaerringsvogn, som vist pa
Figur 3.4 udelades.
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3.3.2 Tilsyn og vedligeholdelse af afmarkningsmateriel pa motorveje

Ved tilsyn og vedligeholdelse af materiel pa motorveje med egnet ngdspor eller (afspaerret)
arbejdsomrade kan beskyttelsesmodul undlades, hvis vejarbejderen kun kortvarigt naermer sig
trafikomradet, mens tilsyn fra trafikomradet bgr udfgres i lee af beskyttelsesmodul.

3.4 Jordarbejde
3.4.1 Kortvarige udgravninger med manuelt vejarbejde
Vejarbejdere i udgravninger kan ikke undvige vildfarne kgretgjer, og ved manuelt vejarbejde bgr

vejarbejdere derfor beskyttes mod pakgrsel i udgravninger dybere end 0,5 m.

Ved kortvarige udgravninger kan vejarbejdere beskyttes med beskyttelsesmodul i stedet for
trafikvaern forudsat, at

e Beskyttelsesmodulet ikke flyttes undervejs i arbejdsprocessen
e Hastighedsbegransning forbi arbejdsstedet er 50 km/h

1.00

= 3] 5] 13 i =
=Beskyttelse®™ [~ Beskyttelses-
= | = modul = mkggul 1

~3m

, ~4m | Ud 'e‘{TSE.'EeJde

) Beskyttelses =
modul =

m-nm_""““&t—-__ | .- Sew s Beskyttelses -
o=

‘ ~12 m ‘

Figur 3.5 Eksempler pG anvendelse af beskyttelsesmodul (beskyttelsesniveau 4) ved udgravning med
manuelt vejarbejde i eller taet pa kgrebanen pa en 2-sporet vej. Beskyttelsesmodulernes placering
tilpasses udgravningens leengde og bredde. Feerdselsregulering er ikke vist fuldt ud.

Forudsaetninger:
o  Frakgrselsvinklen er 8° for vildfarne kgretgjer jf. test af trafikvaern
e Hastighedsbegransningen er 50 km/h
e Kgrebanen er 7 m bred
e Beskyttelsesmoduler er 2,55 m brede
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Vardierne i figuren ovenfor er desuden vist i skemaet herunder:

Udgravningens

afstand fra vejmidte

Max. laengde af 4m 11m 12m
udgravning

Max. bredde af 3m 2m 2m
udgravning

Figur 3.6. Eksempler pG max. leengder og bredder af udgravninger ved anvendelse af to
beskyttelsesmoduler (niveau 4) ved udgravning med manuelt vejarbejde pG en 2- sporet vej.
Beskyttelsesmodulernes placering tilpasses udgravningens laengde og bredde.

3.4.2 Stationeer udgravning med manuelt vejarbejde
Vejarbejdere i udgravninger kan ikke undvige vildfarne kgretgjer, og ved manuelt vejarbejde bgr de
derfor beskyttes mod pakegrsel, nar udgravningen er dybere end 0,5 m.

Ved stationaere udgravninger med manuelt vejarbejde i udgravningen bgr vejarbejdere beskyttes
med trafikvaern.

Trafikvaern - o ek ar_st?‘%"mk/ei g

Rt ﬁm

e I_ muaﬁgrggfn:w_e/;_, =

Figur 3.7 Eksempel pd anvendelse af trafikvaern (beskyttelsesniveau 6) ved udgravning med manuelt
vejarbejde tzet pd karebanen pd en 2- sporet vej. Faerdselsregulering er ikke vist fuldt ud.

Forudsaetninger:
e Frakgrselsvinkel er 8° for vildfarne kgretgjer jf. test af trafikveern
e  Hastighedsbegraensning er 50 km/h

3.5 Ledningsarbejde

Finder et ledningsarbejde sted i kgrebanearealet pa en lokalvej eller tilsvarende omrade, hvor det
er muligt at forbyde kgrsel med motorkgretgjer, mens arbejdet pagar i fx i dagtimerne, kan dette
betragtes som beskyttelsesniveau 8. Nar arbejdsdagen er forbi, dbnes atter for trafik. Udgravninger
i kgrebanen, der skal sta frem til naeste arbejdsdag, skal sikres mod, at trafikanter kan kgre ned i
dem. Det kan ske enten med trafikvaern eller med kgreplader.

Hvor ledningsarbejdet finder sted i kgrebanen, og der anvendes gravekasser, kan disse ikke anses
for at udggre et beskyttelsesniveau og dermed heller ikke udggre et trafikvaern. Vejarbejdernes
flugt fra en gravekasse kan vaere vanskelig, og et trafikveern skal veere med til at forhindre, at
genstande skubbes ned i udgravningen til fare for vejarbejderne.

Ved udarbejdelsen af beskyttelsesniveauerne for ledningsarbejde i henholdsvis kgrebane og
cykelsti/fortov, der er afgraenset med synlige kantsten mod kgrebane, er risikoen for, at en
trafikant pakgrer afmaerkningen eller kgrer ned i en udgravning i kgrebanen er stgrre, end hvis
udgravningen ligger i cykelsti/fortov. Dette underbygges ved, at ulykker, hvor bilister pakgrer
cyklister eller fodgaengere, nar disse opholder sig pa cykelsti/fortov, er forholdsvis sjeldne.
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Ved ledningsarbejder bgr den reelle hastighed langs arbejdsstedet reduceres til 50 km/h pa
almindelige veje og 80 km/h pa motorveje i henhold til skemaet med arbejdsprocesser. Som
udgangspunkt er afstanden fra trafikomradet til udgravningen principielt irrelevant i forhold til
vejarbejdernes sikkerhed i modsaetning til sikkerhedszonen for trafikanter, som er
afstandsdefineret.

3.6 Broer og stilladser

3.6.1 Stilladsarbejde

Ifglge BEK om Bygge- og anlaegsarbejde §§ 37 og 49 skal beskaeftigede beskyttes mod pakgrselsfare
og nedstyrtning, hvilket kan ske ved brug af ‘passende afskaermning eller markering’, som kan vaere
vejafmaerkning og/eller trafikvaern.

Bekendtggrelse om sndring af bekendtggrelse om anvendelsen af tekniske hjelpemidler, bilag
1, pkt. 6.35 og 6.36

Ved et stillads, der opstilles pa et areal med risiko for pakgrsel, skal der traeffes foranstaltninger,
der effektivt sikrer de beskaeftigede, fx passende afskaermning eller markering.

Hvor der er risiko for, at genstande eller materialer kan falde ned fra stilladset, skal der traeffes
passende foranstaltninger til sikring af omgivelserne, fx ved afspaerring eller afskaermning.

Kilde: BEK nr. 1109 af 15. december 1992.

At-vejledning om Opstilling og brug af stilladser, pkt. 3.17

Stilladser, der opstilles pa et areal med risiko for pakgrsel, skal sikres mod denne fare og
afmaerkes. Afmaerkning og fx opsaetning af trafikvaern skal godkendes af den lokale vejmyndighed.

Kilde: At-vejledning B.3.2 af juni 2008.

For at beskytte stilladser mod pakgrsel anbefales fglgende afmaerkning:
a. Patrafikveje bor stilladsben pa kgrebanen afmaerkes med trafikvaern
b. Pa lokalveje bgr stilladsben pa kgrebanen afmaerkes med N42 Kantafmeaerkningsplader
c. Pacykelsti og fortov mindre end 1,0 m fra kgrebanen bgr stilladsben afmaerkes med N42
Kantafmaerkningsplader
d. Pa cykelsti og fortov mere end 1,0 m fra kgrebanen kan afmaerkning for motorkgretgjer
undlades

3.6.2 Arbejde pa brostilladser
Trafikveern anvendt som pakegrselssikring af stilladssgjler defineres som en del af
stilladskonstruktionen, og beskyttelsen af arbejdere pa stilladset bestar derfor i
e Kantafmaerkning og arbejdsfri bredde
e Afmaerkning af hgjdebegraensning
e Dimensionering af stilladskonstruktionen for pakegrselslast jf. AAB om Betonbro — Stillads
og form, som findes pa Vejreglernes hjemmeside.

Beskyttelsesniveau 6 er derfor ikke naevnt i skemaet med arbejdsprocesserne, men derimod kun

niveau 2 og 3, hvoraf kantafmaerkningen forudsaettes placeret pa eller langs trafikvaernet, mens
arbejdsfrit omrade > 1,0 m kan indregnes i bredden af kantbane og trafikvaern.
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3.7 Vejudstyr

3.7.1 Trafikvaern, opseetning og fjernelse

Det beskrevne beskyttelsesmodul kan enten vaere det kgretgj, hvorfra trafikveernene aflaesses eller
trafikveernet selv. Forudsaetningen for at anvende beskyttelsesmodul er, at de fgrste trafikvaern
opsaettes efter eller pa bagsiden af kgretgjet (vaek for trafikken). De efterfglgende trafikvaern
opsattes derefter fra den indvendige side af det opsatte trafikveern, som, er fastgjort i underlaget
jf. monteringsvejledningen fra leverandgren.

Samme procedure bruges ved flytninger og nedtagninger.

3.7.2 Lifte

For alle typer liftarbejde gzelder, at arbejde i liftkurv i trafikomrade defineres som manuelt
vejarbejde, hvis liftarmen bevaeger sig udenfor liftkgretgjet afgraensning. Dette skyldes, at pakgrsel
af lift, liftarm eller kurv kan f3 liften til at veelte og/eller personen i kurven til at falde ud.

Evt. beskyttelsesmodul kan beskytte mod pakgrsel af selve liften, mens beskyttelsesniveau 3 er
afstanden til liftkurven.

BARs Handbogen — arbejdsmiljg i bygge og anlaeg

Personer pa arbejdsstandpladsen skal bruge sikkerhedssele og sikkerhedsline. Det gaelder dog
ikke, hvis personlgfteren kun kan Igfte lodret, fx sakslift.

Kilde: Handbogen — arbejdsmilj@ i bygge og anlaeg, juni 2013.
Se ogsa At-meddelelse 2.04.3 om Transportable personlgftere med arbejdsstandplads, juni 1996

3.7.3 Arbejdsrelateret krydsning af kgrebanen i byomrade

Ved gaende arbejdsrelateret faerdsel i trafikomradet til- og fra arbejdsstedet forudsaettes
vejarbejdere at vaere ifgrt reflekstgj og overholde faerdselsloven, men der er ikke krav om
beskyttelsesniveauer, da vejarbejderen ikke direkte udfgrer vejarbejde.

Arbejdsomradet bgr dog indrettes med materialeoplag pa samme side som arbejdsstedet, sa
gentagne krydsninger af k@rebanen undgas.

Ved krydsning af kgrebanen med veerktgj, redskaber o. lign. er kgrebanen principielt en del af
transportvejen for gdende, og i sa fald bgr hastigheden reduceres evt. ved hastighedsdaempende
foranstaltninger og/eller E53,4 Omrdde med fartdaeempning (Folk pa vejen).

3.8 Vejservice
Vejservice omfatter arbejder, som varer max 15 min. Det kan veere:

e Graesslaning

e Renhold (affald)

e Braending af ukrudt

e Fejning

e Vask af tavler

e Udskiftning af tavler (men ikke nedgravning af stander)
e Spaende brudledsbolte

e Udskiftning af paerer i belysningsamaturer

e Arbejder der kan sidestilles hermed
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mm. § 32, stk. 5
Ved vejservice af kort varighed under 15 minutter, kan A 39 Vejarbejde i nedenstaende situationer
udelades, safremt der er stopsigt til vejarbejdet:
1) Ved vejservice pa sekundzerheller, nar der opsaettes en N 44,1 Markeringscylinder med
Z 93 Gult blinksignal ved sekundarhellens begyndelse set fra sidevejen.
2) Ved vejservice pa primaerheller, kan A 39 udelades pa sekundaervejen.
3) Ved vejservice pa heller i kanaliserede vejkryds inden for teettere bebygget omrade,
hvor hastigheden er 50 km/h eller lavere.
4) Ved vejservice pa midterrabatter, nar der ved arbejdsstedets begyndelse opszettes
N 44,1 Markeringscylinder med Z 93 Gult blinksignal.
5) Ved vejservice pa midterg i rundkegrsler.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mm. § 32, stk. 6
Ved vejservicearbejder af kort varighed under 15 minutter, kan A 39 Vejarbejde i nedenstaende
situationer anbringes pa arbejdskgretgjet (der er placeret ved arbejdsstedet) i stedet for pa
selvstaendige standere:
1) Ved vejservice pa overkgrselsareal i rundkgrsler.
2) Ved vejservice pa yderrabat.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Vejserviceopgaver adskiller sig fra gvrige vejarbejder ved typisk at veere manuelle opgaver kort tid
det enkelte sted. Det betyder, at der samlet set vil vaere en stgrre risiko for den enkelte
vejarbejder, hvis denne fgr det egentlige arbejde kan pabegyndes, skal bruge lzengere tid pa at
opstille afspaerringer og andet afmaerkningsmateriel og tage det ned igen end det stykke arbejde,
der skal udfgres.

For vejserviceopgaver betyder det, at der i visse situationer kan opseettes minimal afmaerkning. Det
geelder for vejarbejde pa heller og rabatter. Vejarbejder, der alle foregar uden for kgrebanen.

Manuel vejservice pa heller kan opdeles i fglgende:

Sekunderheller — heller, hvor trafikanterne passerer med lav hastighed

Figur 3.8 Manuel vejservice pd sekundaerheller.

Sekundaerheller pa veje med vigepligt fx T-kryds samt heller i rundkgrsler med et tilfartsspor. Her
placeres 1 stk. N 44,1 Markeringscylinder med 1 stk. Z 93 Gult blinksignal, sa en trafikant, der
kommer kgrende ad sidevejen frem mod krydset, mgder N 44,1 Markeringscylinder — se Figur 3.8.
A 39 Vejarbejde kan udelades, safremt der er stopsigt til vejarbejdet.
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Primarheller og sekundaerheller — heller, hvor trafikanterne passerer med hgj hastighed

% N 44 med Z 93 gult blinksignal.

Keretoj

Primzerhelle

Sekundaerhelle

Figur 3.9 Manuel vejservice pa primzerheller. A 39 tavler er ikke vist pd figuren.
Primaerheller fx ved kanaliseringer eller sekundaerheller i dynamiske rundkegrsler dvs. rundkegrsler:

e Med 2 vognbaner ind og 2 spor ud af rundkgrslen
o Den sekundzere helle er udformet som trompethelle
o  Rundkgrslens ydre diameter er stgrre end 25 m

Her er hastighedsniveauet hgjere end ved sekundaerheller pa sideveje. Derfor placeres et
arbejdskgretgj foran hellen og 1 stk. N 44,1 Markeringscylinder med 1 stk. Z 93 gult blinksignal ud
for hellen efter venstresvingsbanen — se Figur 3.9. Der afmaerkes med A 39 Vejarbejde i begge
retninger pa primaervejen.

Ved sekundaerheller i dynamiske rundkegrsler placeres arbejdskgretgjet foran hellen set fra en
trafikant, der naermer sig rundkgrslen, mens der kan saettes en N 44,1 med Z 93 ved hellen for den
trafikant, der er pa vej ud af rundkgrslen.

Kanaliserede vejkryds inden for taettere bebygget omrade, hvor hastigheden er 50 km/h eller
derunder, kan afmaerkes som under Sekundaerheller — heller, hvor trafikanterne passerer med lav
hastighed, der passerer med lav hastighed.

Heller i byporte

Heller ved byporte er en fartdempende foranstaltning i overgangen mellem abent land og
byomrade, hvor hastigheden typisk er hgj. Trafikanterne kommer typisk her med hgj hastighed. Der
afmaerkes derfor, som beskrevet under Primaerheller og sekundaerheller, der passeres med hgj fart,
saledes at arbejdskgretgjet henstilles, sa trafikanter, der kommer fra det abent land, mgder
arbejdskgretgjet.

Manuel vejservice pa rabatter kan opdeles i fglgende:
Midterrabat
Manuelt arbejde pa midterrabatter kan ske ved opsaetning af 1 stk. N 44,1 Markeringscylinder

forsynet med 1 stk. Z 93 Gult blinksignal ved arbejdsomradets begyndelse i begge retninger, som
vist pa Figur 3.10. A 39 Vejarbejde kan placeres pa arbejdskgretgi.
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Figur 3.10 Manuel vejservice pd midterrabatter.

For sa vidt angar graesslaning pa midterrabatter kan den viste vejafmaerkning pa Figur 3.10
udelades, safremt graesslamaskinen har afmaerkningslygten taendt.

Yderrabat

Arbejde pa yderrabat kan ske ved at placere arbejdskgretgjet i yderrabatten med
afmaerkningslygten taendt. Arbejdskgretgjet skal vaere forsynet med O 45 Spaerrebom. Der kan
arbejdes 150 m pa hver side af arbejdskgretgjet. A 39 Vejarbejde som forvarsling kan udelades og i
stedet kan A 39 opsaettes pa arbejdskgretgjet (der er placeret ved arbejdsstedet).

Midterg i rundkersler

Manuelt arbejde pd midtergen i rundkgrsler udger ikke en szerlig risiko. Der kan foretages manuelt
arbejde uden opsatning af kantafmaerkning langs kanten til overkgrselsarealet. Graesklippere bgr
forsynes med afmaerkningslygte. A 39 Vejarbejde kan udelades.

Overkgrselsareal i rundkgrsler

Manuelt arbejde sker ved at arbejde i lze af et arbejdskgretgj. Det behgver ikke vaere et 7 tons
beskyttelsesmodul, men kan vare et 2 tons modul, da hastigheden er lav i cirkulationsarealet.
Vejarbejderen, der fx braender ukrudt arbejder foran arbejdskgretgjet, som skal have
afmaerkningslygten taendt. A 39 Vejarbejde pa selvstaendige standere kan udelades og i stedet
anbringes pa arbejdskgretgjet.

Saerlige forhold pa motorveje omkring manuel vejservice

For motorveje med ngdspor kan der udfgres manuel vejservice i yderrabatten naer arbejdskgretaj,
der er forsynet med O 45 spaerrebom og gult blinkende kryds. Arbejdet bgr forega 150 m fgr og
efter kgretgjet. Der opsaettes ikke A 39 Vejarbejde som forvarsling, men A 39 kan placeres pa
arbejdskgretgjet.

Manuel vejservice i ngdspor kan udfgres fra arbejdskgretgj, safremt der er tale om fx opsamling af
affald.

For motorveje uden ngdspor skal vognbane 1 afspaerres, nar der udfgres manuel vejservice i
yderrabat.

For manuel vejservice i venstre yderrabat pa ramper placeres arbejdskgretgjet om muligt uden for
den venstre side af k@rebanen. Arbejdskgretgjet har afmaerkningslygten taendt og er forsynet med
baggrundsafmaerkning.

3.9 Skema med beskyttelsesniveauer og hastigheder
Skemaet i Bilag 10 indeholder et bredt udsnit af almindeligt forekommende arbejdsprocesser ved

vejarbejder samt egnede beskyttelsesniveauer og planlaeegningshastigheder.

Ved udfgrelse af andre arbejdsprocesser b@r beskyttelsesniveau og hastighedsbegraensning draftes
mellem bygherren og entreprengren.
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Beskyttelsesniveauet og hastigheden forbi arbejdsstedet kan afleeses i skemaet ud fra to
forudsaetninger:

e Arbejdsprocessen

e Vejklassen

Eksempel 1 pa brug af skemaet:

Ved udfgrelse af kantstensarbejde pa trafikveje i dbent land er beskyttelsesniveau 2+3 egnet dvs.
bade "2. Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning" OG "3. Arbejdsfrit omrade > 1,0 m"

Desuden bgr hastighedsbegransningen vaere 50 km/h.

Figur 3.11 Eksempel pG brug af skema med beskyttelsesniveauer og hastigheder ved stationaert
vejarbejde.

Eksempel 1 pG brug af skemaet:
Ved udfgrelse af manuel afstribning pa motorvej er beskyttelsesniveau 2+4 eller 8 egnet dvs.
e enten "2. Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning" OG "4. Beskyttelsesmodul"
e eller "8. Spaerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat".
Desuden bgr hastighedsbegraensningen vaere 80 km/h.
Eksempel 2 pd brug af skemaet:
Ved manuel afstribning pa trafikvej i dbent land gnskes en hgjere hastighed end de forudsatte 50
km/h. Det betyder, at der sa skal bruges et bedre beskyttelsesniveau for vejarbejderne end 1+2.
Det kunne fx vaere 2+4 dvs.

e "2, Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning" OG "4. Beskyttelsesmodul"

svarende til det beskyttelsesniveau, arbejdsprocessen kraever pa motorvej ved 80 km/h.

Figur 3.12 Eksempel pG brug af skema med beskyttelsesniveauer og hastigheder ved bevaegeligt
vejarbejde.

Brugen af beskyttelsesniveauerne i Bilag 10 er forudsat tilhgrende hastigheder, men hvis
hastighedsgransen eller den anbefalede hastighed er hgjere end angivet — eller hvis trafikanternes
reelle hastighed er vaesentligt hgjere - kan der bruges en anden kombination af
beskyttelsesniveau(er) og hastighed, som samlet set beskytter vejarbejderne lige sa godt eller
bedre.

Ved flere samtidige arbejdsprocesser pa samme arbejdssted bgr anvendes det hgjeste
beskyttelsesniveau.
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4 UDF@RELSE OG OPSTILLINGER

Afmaerkning af et vejarbejde afhaenger af vejarbejdets art, arbejdsprocessen og vejklassen, og
vejledende afmaerkningssituationer er vist i handbgger om Tegninger for afmaerkning af
vejarbejder, mens principper for udfgrelse af forskellige arbejdsprocesser og
afmaerkningsopstillinger fremgar af neervaerende kapitel.

4.1 Afmaerkningens omfang

Der bgr ved beslutning om anvendelse af faerdselstavler tages hensyn til, at ungdig anvendelse
generelt kan svaekke respekten for tavlerne. Dette hensyn galder iseer anvendelse af advarsels- og
forbudstavler.

For at opretholde respekten for afmaerkningen bgr den til enhver tid vaere rimelig og velmotiveret.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 16

Arbejdsomradet skal indskraenkes ved arbejdstids ophgr, hvor det er muligt, og afmaerkningen
reduceres tilsvarende. Afmaerkningen skal Ipbende a&ndres i takt med vejarbejdets fremdrift.

Stk. 2. Hvor den kraevede afmaerkning af et vejarbejde pa grund af vejens forlgb og
oversigtsforhold ikke giver den ngdvendige forvarsling, skal der foretages supplerende forvarsling,
sa trafikanterne bliver opmaerksomme pa vejarbejdet i rimelig afstand.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved ngdvendig forvarsling regnes normalt mgdesigtleengden (2 gange stopsigt) forud for
vejarbejdet jf. afsnit 2.14.2 om Mgdesigtleengde.

Til forvarsling af vejarbejde benyttes som regel A 39 Vejarbejde evt. suppleret med A 43 Indsnaevret
vej eller E 16 Vognbaneforlgb med afstands- eller streekningsangivelse pa undertavle.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 17

Afmaerkningen skal veere udfgrt i fuldt omfang i overensstemmelse med afmaerkningsplanen, jf. §§
7 og 8, f@r vejarbejdet pabegyndes.

Stk. 2. Den del af en eksisterende afmaerkning, som ikke skal geelde under vejarbejdet, skal fiernes,
demarkeres eller tildeekkes. Det er dog ikke ngdvendigt at fijerne hvid laengde- og pilafmaerkning,
nar denne klart annulleres med gul kgrebaneafmeaerkning.

Stk. 3. Leengdeafmaerkning, der leder trafikken direkte ind pa arbejdsomradet, skal dog altid
fijernes uanset, om der anvendes gul afmaerkning, jf. dog stk. 4.

Stk. 4. Stk. 3 gaelder ikke i forbindelse med bevaegelige vejarbejder.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Nar afmaerkningens omfang bestemmes i den konkrete situation, er de vaesentligste faktorer:

a) Vejarbejdets art (bevaegeligt eller stationaert), se kapitel 5 og 6

b) Arbejdsprocessen (fx vejservice, brolaegning og opmaling)

c) Arbejdsomradets fysiske udstrakning

d) Vejklassen og vejtypen, se afsnit 2.9

e) Vejens forlgb (bakket, kurvet, oversigtsforhold)

f) Trafikkens sammensatning og intensitet (lastbiler, personbiler, cyklister, fodgeengere,

handicappede mv.)
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Ad e)
Indsnaevring af kgrebanen afmaerkes med A 43 Indsnaevret vej, og reducering af vognbaneantallet
afmaerkes med E 16 Vognbaneforlgb jf. BEK om Afmaerkning af vejarbejder mv., § 41.

Ad f)

Safremt trafikintensiteten og indsnaevringen af kgrebanen er af en sadan stgrrelse, at der er risiko
for k@dannelse ud over den fgrste afmaerkning, bgr der opszettes forvarsling, som anfgrt under e).
Hertil benyttes tavler naavnt under e) og/eller A 20 Kg - alle med straekningsangivelse.

4.2 Placering af faerdselstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 11

Uden for taettere bebygget omrade opseettes advarselstavler normalt mellem 150 og 250 m fgr
farestedet. Opsaettes de i anden afstand fx pa motorvej, angives afstanden pa undertavle.

Stk. 2. | teettere bebygget omrade kan tavlerne opsaettes i kortere afstand fra farestedet uden af-
standsangivelse.

Stk. 3. Tavlerne A 18 Modkgrende faerdsel, A 35 Farlig rabat, A 74 Krydsmeaerker, A 75 Afstands-
meerker og A 92 Havnekaj opsaettes som anfgrt ved disse tavler.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, uddrag af § 26

Feerdselstavler skal placeres i hgjre side af vejen i faerdselsretningen, medmindre andet fremgar
af efterfglgende bestemmelser. P4 motorveje skal feerdselstavler placeres ved begge sider af
kgrebanen.

Stk. 2. Feerdselstavler kan i stedet for placering i vejside ophaenges over kgrebane. Sadanne tavler
skal vaere placeret sa hgjt, at de ikke indskraenker den fri hgjde over kgrebanen.

Stk. 3. Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor fodgesengere hyppigt feerdes, skal
afstanden fra belagningsoverflade til underkant af tavle veere mindst 2,2 m over fortov og mindst
2,3 m over cykelsti.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
Ved vejarbejde pa 2-sporede trafikveje i dbent land er det vigtigt, at trafikanterne bliver
opmarksomme pa de unormale forhold. Derfor bgr A 39 Vejarbejde opseettes i begge sider af

kgrebanen evt. suppleret med C 51 Overhaling forbudt for at fa en portvirkning ved indkgrslen til
vejarbejdsstraekningen. De efterfglgende feerdselstavler kan opsaettes i hgjre side alene.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 24
Pa samme tavlestander ma der hgjst opsaettes to tavler med tilhgrende undertavler for samme
faerdselsretning.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 25
Ved vejarbejde skal hgjden fra k@rebanens overflade til underkant af nederste feerdselstavle eller
undertavle veere mindst 1,0 m.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

N 42 Kantafmeaerkningsplader stgrrelse ca. 145, 110, 100 og 75 cm skal dog opszettes med
underkant hgjst 0,5 m over terraen jf. BEK om Afmaerkning af vejarbejder § 54, stk. 2.
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O 42 Retningspile og O 43-45 Spaerrebomme skal fastggres, sa afstanden fra terrzen til overkant af
afmaerkningen er ca. 1,0 m jf. BEK om Afmaerkning af vejarbejder § 60, stk. 2.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 27

Pa motorveje skal feerdselstavler placeres ved begge sider af kgrebanen.

Stk. 2. Ved vejarbejde pa motorveje med en vognbane ma feerdselstavler dog opseettes alene i
hgjre side.

Stk. 3. Pa motorveje, hvor der udfgres kgrende vejarbejde, kan faerdselstavier opsaettes alene i
den ene side af kgrebanen enten pa tavlevogne i ngdporet eller pa TMA pa kgrebanen. C 55 Lokal
hastighedsbegraensning, der angiver hastigheden forbi arbejdsstedet, skal da gentages pa
tavlevogn eller TMA mindst 2 gange inden arbejdsstedet med minimum 200 meters mellemrum.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 29
Ved stationeert vejarbejde pa motorveje ma faerdsels- og vejvisningstavler ikke opstilles under
broer eller 100 m fgr eller efter broen over vejen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
Tavler skal anbringes pa standere, der star lodret, sa budskabet pa tavlen kan lases vandret.

Afmaerkningsmateriel bgr ikke placeres pa cykelsti, da det kan medfgre:
e Ulykker ved pakgrsel af materiel
e Traengningsulykker mellem cyklister
e At cyklister vaelger at cykle pa kgrebanen

Afmaerkningsmateriel kan dog placeres i de omrader af cykelstien, som er omfattet af
arbejdsomradet.

Hvis afmaerkningsmateriel placeres pa fortov, bgr der veere mindst 1,2 m fri bredde, og materiellet
bar veere udformet og placeret uden fare for blinde og staerkt svagsynede.

Tavler pa rabatarealer bgr opsaettes pa nedgravede standere. Hvor dette ikke er hensigtsmaessigt,
og hvor afmaerkningen opsattes pa belagte arealer, forsynes afmaerkningen med en fod og ballast,
sa afmaerkningen kan modsta de almindeligst forekommende vindpavirkninger og fartvinden fra et
kgretgj jf. afsnit 7.10.

4,21 Afstand mellem tavlestandere

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 30
Mindste afstand mellem to tavlesnit med faerdselstavler skal vaere som angivet i tabel 1.

Hastighed (km/h) | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 130
Min. afstand (m) |22 |28 ({33 (39|44 |50 | 56 | 61 | 72
Tabel 1. Mindste afstand mellem to tavlesnit med faerdselstavler.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
Afstanden mellem to tavlesnit i § 29, Tabel 1 ovenfor svarer til en kgretid pa 2 sekunder, hvorved

trafikanterne kan na at observere og forsta tavlens budskab. Det kan dog veere ngdvendigt at
forlaenge afstanden, sa tavler ikke daekkes af foranstaende tavler.
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4.2.2 Hastighedsnedsattelser
Ved nedsattelse af hastighedsbegransningen bgr afstanden mellem tavlesnit mindst svare til den
teoretiske decelerationsleengde ved motorbremsning jf. afsnit 2.14.4.

Eksempel pG beregning af mindsteafstand mellem C 55 (110) og C 55 (80):
((110/3,6)%-(80/3,6)?)/ (2 * 1,2) = 183 ~ 185 m

Mindsteafstande mellem tavlesnit ved nedsaettelse af hastighedsbegraensningen

Vo,1— Vo2 130-110 110 -80 80-50 70-50 60 —50 50-40

Mindsteafstand 155 m* 185 m 125 m 75 m 35 m 30m

Figur 4.1 Vejledende mindsteafstande ved hastighedsnedsaettelse afrundet til naermeste multiplum
af 5. *) PG motorveje placeres A 39 almindeligvis 1000 m f@r arbejdsomradet.

&

-
-

min. 155 m min. 185 m min. 125 m

Figur 4.2 Princip for mindsteafstande mellem tavler ved hastighedsnedsaettelser. PG motorveje
placeres A 39 almindeligvis 1000 m fgr arbejdsomrddets begyndelse.

Se ogsa:
Afsnit 7.3.8 om C 55, afsnit om Differentieret hastighedsbegraensning.

Afsnit 7.18 om Hastighedsdeempende foranstaltninger.

4.3  Annullering af tavler

Annullering af tavler kan fx ske ved:
e  Qverstregning

Tildeekning

Drejning

Fjernelse

Figur 4.3 Eksempler pG annullering af feerdselstavler.
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T —
Figur 4.4 Eksempler pG annullering af vejvisningstavler.

Se ogsa BEK om Afmaerkning af vejarbejder § 17, stk. 2 i afsnit 4.1.
Handbog om midlertidig vejafmaerkning, pa Vejreglernes hjemmeside.

43.1 Overstregning af tavler

Overstregningen bgr have en bredde, sa den opfattes tydeligt. Normalt med en bredde svarende til
mindst den halve versalhgjde af den overkrydsede tekst:

e Motorveje: 17-20 cm

o Almindelige veje: 7-10 cm

Pa E 16 Vognbaneforlgb bgr overstregning vaere dobbelt sa bred som bredden af signaturen for
vognbaner.

Overstregningen kan fx udfgres som gul eller orange overstregning, og pa lyse tavleflader bgr gul
overstregning have mgrk kant.

Selvklaebende materiale til overstregning kan pa nogle tavleflader gdelaegge tavlens
retrorefleksion, sa den tidligere overkrydsning om natten ses som et mgrkt kryds pa tavlen.

Pa forseglede overflader med enkeltlags-folie og lak eller antigraffiti-folie er problemerne
almindeligvis mindre.

Pa serigraferede tavler eller folier af sandwichkonstruktion kan det give problemer, hvis der
midlertidigt monteres et selvklaebende band, og i stedet kan overstregningen udfgres med et
udspaendt band eller en fastspaendt laegte.

43.2 Tildeekning af tavler

Tildeekning bgr udfgres med ikke-gennemskinneligt materiale.

4.4  Annullering af kgrebaneafmaerkning

Annullering af kgrebaneafmaerkning kan fx udfgres ved overstregning, gul afmaerkning eller
fiernelse (ogsa kaldet demarkering eller affraesning).

Ved affraesning af kgrebaneafmaerkning bgr der anvendes skansomme metoder (fx
tallerkenfraesning eller vandfraesning), som ikke efterlader dybe ar og skaber uhensigtsmaessig
kontrast og spejling, sa trafikanterne fejlagtigt kan opfatte fraesearrene som gaeldende afmaerkning
i mgrke og vadt fgre (spggelsesafmaerkning eller fantomafmaerkning).
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Figur 4.6 Eksempel pd belaegning med ar efter fijernet karebaneafmaerkning.
4.5 Tilsyn, kontrol og vedligeholdelse

451 Generelt

Faerdselsloven, § 98

Nar der foretages vejarbejde, er den, som forestar arbejdet, ansvarlig for, at det til enhver tid er
forsvarligt afmaerket.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

 Feerdselsloven med kommentarer, uddragaf§98 |

Bestemmelsen fastlaegger ansvaret over for myndighederne, ikke overfor tredjemand, hvilket
udtrykkes klart i dommen UfR 1959.753 @. Overtraedelse af § 98 straffes med bgde, jf.
feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1.

Ansvaret pahviler den, som har det praktiske ansvar for vejarbejdets udfgrelse, uden at
vedkommende ngdvendigvis behgver at vaere til stede hele tiden. Der er ikke tale om et objektivt
ansvar for vejbestyrelsen. Er arbejdet overladt til en selvsteendig entreprengr, vil denne kunne
veere ansvarlig for, at afmaerkning er forsvarlig, men i en stgrre virksomhed vil ansvaret kunne
veere delegeret til en ledende funktionaer. Efter reglen i § 118, stk. 7, kan bgdeansvar palaegges et
" aktieselskab, andelsselskab eller lignende”, hvilket efter retspraksis ikke indbefatter en
kommune.

| forhold til tredjemand kan vejbestyrelsen vaere erstatningsansvarlig, selv om den ikke selv
forestar arbejdet.

Kilde: Feerdselsloven med kommentarer, Jurist- og @konomforbundet (1992).

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 19

Pa dage, hvor der arbejdes, skal afmaerkningen kontrolleres og vedligeholdes mindst to gange
dagligt dog altid ved arbejdets begyndelse og ophgr. Pa andre dage kontrolleres og vedligeholdes
afmaerkningen mindst én gang dagligt.

Stk. 2. Pa motorveje skal afmarkningen kontrolleres og vedligeholdes mindst to gange dagligt pa
alle dage.
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Stk. 3. Kontrollen og vedligeholdelsen pahviler den, der forestar arbejdet.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

'Den, der forestar arbejdet' er den entreprengr med det praktiske ansvar for vejarbejdets udfgrelse
fx fagentreprengren, hovedentreprengren eller totalentreprengren.

Det anbefales, at tilsynet dokumenteres ved brug af digital log med automatisk gps-stedfaestelse.

For at sikre at afmaerkningen altid er i forskriftsmaessig stand, kan hyppigere kontrol vaere
ngdvendig med henblik pa:

e Renholdelse, sa afmaerkningen er tydelig at aflaese, og refleksionsevnen opretholdes
e Afprgvning af mekaniske og elektriske funktioner

e Udskiftning af defekte dele

e Korrektion i overensstemmelse med a&ndringer i arbejdet

e Retablering efter unormale vejrforhold (storm o. lign.)

Se ogsa:
Instruktion for raden over vejareal pa Vejdirektoratets hjemmeside.
Tilsyn med faren for at blive pakgrt ved vejarbejde pa Arbejdstilsynets hjemmeside.

4.5.2 Kontrol af blinksignalers lysstyrke, frekvens og varighed

Tilsynsfgrende kan kontrollere blinksignalers lysstyrke, blinkvarighed og blinkfrekvens ved brug af
en referencelygte, som opstilles i naerheden af blinksignalet og indstilles til den gnskede
blinkvarighed, -frekvens og lysstyrke. Tilsynsfgrende kan dermed sammenligne et blinksignal med
referencelygten og i tvivistilfaelde anmode leverandgren eller entreprengren om dokumentation
for, at blinksignalerne overholder de stillede krav.

Referencelygten kan ikke male blinksignalers funktion, og den er dermed ikke et eksakt
kontrolredskab.

Figur 4.7 Eksempel pa referencelygte til kontrol af blinksignaler.

453 Kontrol af kgrebaneafmaerknings refleksion

Tilsynsfgrende kan kontrollere kgrebaneafmarkingens retrerefleksion ved brug af et retrometer,
som placeres pa afmaerkningen.
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Figur 4.8 Eksempel pa kontrol af karebaneafmaerkningens retrorefleksion ved anvendelse af
retrometer.

4.5.4 Vildledende afmzerkning m.v.

Faerdselsloven, § 99

Faerdselstavler, signalanlzaeg eller indretninger til regulering af eller til advarsel eller vejledning for
faerdslen ma ikke anbringes ved offentlige veje uden for de tilfeelde, der er angivet i denne lov
eller de i medfgr af denne fastsatte bestemmelser.

Stk. 2. Skilte, opslag, lysindretninger og lignende ma ikke anbringes pa eller i forbindelse med
afmaerkning efter § 95, stk. 1.

Stk. 3. Genstande af den i stk. 2 naevnte art, der kan ses fra vej, kan af politiet forlanges fjernet,
hvis de har lighed med afmaerkning efter § 95, stk. 1, eller de i gvrigt kan virke vildledende eller
veere til ulempe for feerdslen.

Stk. 4. Reflekterende materiale pa privat omrade ma ikke anbringes saledes, at det kan
tilbagekaste lyset fra kgretgj pa vejen.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

45.5 Myndighedstilsyn

Vejmyndigheden undersgger ved stikprgvekontrol, om afmarkningen er udfgrt som pa
afmaerkningsplanen, og vejmyndigheden skal fjerne eller zndre vildledende afmaerkning hurtigst
muligt se afsnit 2.5.

Vejmyndigheden bgr altid kontrollere, at afmaerkningen ved vejarbejdet er udfgrt i
overensstemmelse med den godkendte afmaerkningsplan. Hvis vejmyndigheden ikke fgrer tilsyn
hermed, kan den blive palagt en del af ansvaret ved et eventuelt uheld.

Vejmyndigheden bgr desuden fgre passende tilsyn med, at der ikke udfgres vejarbejde uden
tilladelse, og vejmyndigheden kan stoppe vejarbejder uden tilladelse eller vejarbejder, som er i
uoverensstemmelse med forudsaetningerne i radighedstilladelsen eller gravetilladelsen herunder
afmaerkningsplanen.

Vurderingen af, om der er tale om passende tilsyn afhaenger af den konkrete strazkning,

trafikmaengderne og vejarbejdets stgrrelse. Det er vigtigt, at der er fastlagt procedurer for omfang
og hyppighed af tilsyn, ogsa udenfor almindelig arbejdstid.
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Politiet kan forlange afmaerkningen andret af hensyn til trafiksikkerheden, og politiet skal desuden
foranledige, at manglende afmaerkning etableres, og at uhensigtsmaessig afmaerkning aendres, se
afsnit 2.5.

Arbejdstilsynet kontrollerer, om arbejdsmiljglovgivningen er overholdt herunder pakgrselsfare og
flugtmuligheder. Det vurderes fx, om sikkerhedsforanstaltningerne er tilstraekkeligt effektive i
forhold trafikanternes reelle hastighed, og om afmaerkningen vaekker trafikanternes
opmarksomhed.

Se ogsa Tilsyn med faren for at blive pakgrt ved vejarbejde pa Arbejdstilsynets hjemmeside.

4.6 Tveerafspaerring

Tveerafspaerring kan anvendes ved indsnaevringer, hvor der ikke anvendes begraensningslinje fx

e Pacykelsti og fortov

e Palokalveje i byomrade

e Pangdspor

e Ved spzerring af den ene feerdselsretning fx prioritering eller signalregulering med vekselvis
ensrettet faerdsel

e Ved speerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat

e | kryds og rundkgrsler

e P3 arbejdskgretgjer og afmaerkningsvogne

e Som afslutning af arbejdsomradet

4.6.1 Tvaerafspaerring pa kgrebane og ngdspor

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 63
Tvaerafspaerring pa kgrebane skal etableres ved O 43-0 45 Spaerrebomme mindst i stgrrelse 150 x
33 cm og forsynet med et Z 93 Gult blinksignal i begge ender, taendt hele dggnet, dog jf. stk. 2 og
stk. 3. Er bredden stgrre end 3,0 m, skal der opsaettes yderligere gule blinksignaler, sa afstanden
mellem de enkelte blinksignaler hgjst er 3,0 m.
Stk. 2. Z 93 Gult blinksignal ma ikke anvendes pa tvaerafspaerring, nar tveerafspaerringen er
placeret taettere end stopsigtlaengden, jf. bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, til:

1) signalanlzeg,

2) afmaerkning for hgjdevarsling, der er forsynet med gule blinksignaler, og

3) r@de blinksignalanlaeg.
Stk. 3. Stk. 2 gaelder ogsa tveerafspaerring pa afmaerkningsvogne.
Stk. 4. Tveerafspaerring pa ngdspor skal etableres ved O 45 Spaerrebom mindst stgrrelse 150 x 33
cm og uden Z 93 Gult blinksignal.
Stk. 5. Tvaerafspaerring skal daekke hele bredden af et arbejdsomrade.
Stk. 6. Ved vejarbejde pa trafikveje med modsatrettet faerdsel ma tvaerafspeaerring ikke anvendes til
indsnaevring af kgrebanen. Her skal i stedet anvendes en begraensningslinje. Tveerafspaerring ma
dog anvendes ved prioritering og ved signalregulering.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

O 43 og 0 45 anvendes almindeligvis i stgrrelse 250 x 50 cm pa kgrebane og ngdspor.
Tveerafspeaerring placeret teettere end stopsigtelaengden til signalanlaeg, hgjdevarslingsanlaeg
forsynet med gule blinksignaler eller rgde blinksignaler ma ikke forsynes med Z 93 Blinksignal

(Igbelys), da der er risiko for, at en trafikant overser det rgde lys i signalanlaeggene eller det gule
blink pa hgjdevarslingen. Det geelder ogsa for tvaerafspaerring pa afmaerkningsvogne.
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Tvaerafspaerring kan suppleres med D 15 Pdbudt passage.

)\ ;:::;‘LIIIIIIIL

Figur 4.9 Eksempler pG spaerrebomme til tvaerafspeerring.

4.6.2 Tvaerafspaerring pa cykelsti og fortov

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 64

Tvaerafspeerring pa cykelsti skal afmaerkes med O 45 Spaerrebom mindst i stgrrelse ca. 150 x 33 cm
jf. dog stk. 4. Over O 45 Spaerrebom pa cykelsti skal placeres mindst to styk N 46 Markeringslygter
teendt i lygtetaendingstiden, medmindre afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst.

Stk. 2. Tveerafspaerring pa fortov skal afmaerkes med en hgjt- og en lavt siddende O 45 Spaerrebom
henholdsvis 70-80 cm og 10-20 cm over terraen, jf. dog stk. 4. O 45 Spaerrebom opbygget som
legte kan anvendes. Den lavt placerede O 45 Spaerrebom ma placeres hgjere, hvis der er anvendt
en kontinuert understgtning under spaerrebommene. Over gverste spaerrebom pa fortov skal
placeres mindst to styk N 46 Markeringslygter teendt i lygteteendingstiden, medmindre
afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst.

Stk. 3. N 44,2 Markeringskegle kan erstatte N 44,1 Markeringscylinder, nar keglen er ca. 100 cm
hgj.

Stk. 4. O 45 Spaerrebom naevnt i stk. 1 og stk. 2 kan udelades, hvis tvaerafspaerringen er smal.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved tilstreekkeligt belyst forstas, at afmaerkningen kan ses pa 34 meters afstand svarende til
standselaengden for en knallert pa vandret vej, jf. handbog om Grundlag for udformning af
trafikarealer, afsnit om Stopsigt for cykeltrafik.

Ved vurdering af, om afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst, bgr det undersgges, om eventuel
vejbelysning er taendt hele natten.

De hgjt- og lavtsiddende spaerrebomme og laegter pa fortov opsaettes for at forebygge, at blinde og
steerkt svagsynede utilsigtet kommer ind i arbejdsomradet med risiko for at komme til skade ved
udgravninger, optagne fliser, materiel, materialer m.v.

Figur 4.10 Eksempler pd tvaerafspaerring pad fortov.

Se ogsa Faerdselsarealer for alle - Handbog i tilgaengelighed pa Vejreglernes hjemmeside.

4.7 Laengdeafspaerring

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 65, stk. 1-3
Leengdeafspaerring mellem trafikomrade og arbejdsomrade skal etableres ved N 42
Kantafmeerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder eller N 44,2 Markeringskegle.
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Leengdeafspaerring kan udformes med trafikveern og afmaerkes som sadan, jf. § 67, stk. 18.
Stk. 2. Leengdeafspaerring mellem cykelsti eller fortov og arbejdsomrade etableres ved N 44, 1
Markeringscylinder for hver 3,0 m og suppleres med en hgjt og en lavt siddende O 45 Spaerrebom
henholdsvis 70-80 cm og 10-20 cm over terraen. O 45 Spaerrebom opbygget som laegte kan
anvendes. Alternativt kan anvendes tilsvarende afspaerring, som forhindrer fodgeengere og
cyklister i uforvarende at ga eller kgre ind i arbejdsomradet. Langs afspaerringen skal placeres
N 46 Markeringslygter pr. 10 m i 70 — 150 cm hgjde teendt i lygtetaendingstiden, medmindre
afmaerkningen er tilstraekkelig belyst.
Stk. 3. Ved laengdeafspaerring ma afstanden mellem N 42 Kantafmeerkningsplader, N 44,1
Markeringscylinder eller N 44,2 Markeringskegle ved stationeaert vejarbejde ikke overstige:

1) 10,0 m indenfor taettere bebygget omrade.

2) 30,0 m udenfor teettere bebygget omrade.

3) 3,0 m ved afgraensning mellem cykelsti/fortov og arbejdsomrade.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved tilstreekkeligt belyst forstas, at afmaerkningen kan ses pa 34 meters afstand svarende til
standselaengden for en knallert pa vandret vej, jf. handbog om Grundlag for udformning af
trafikarealer, afsnit om Stopsigt for cykeltrafik.

Ved vurdering af, om afmaerkningen er tilstraekkeligt belyst, bgr det undersgges, om vejbelysningen
er slukket om natten.

Leengdeafspaerring anvendes til:
e Adskillelse af trafikomrade og arbejdsomrade
e Adskillelse af trafikantarter i trafikomradet
e Markering af arbejdsfrit omrade i arbejdsomradet
e Adskillelse af arbejdsomrade eller trafikomrade mod naboarealer
e Beskyttelse af trafikanter mod skraninger og lodrette fald

Lengdeafspaerring kan fx etableres ved:
e N 42 Kantafmeerkningsplader
e N 44,1 Markeringscylinder med eller uden laegter
o N 44,2 Markeringskegle
e N 44,3 Vognbanedeler (mellem modsatrettede vognbaner)
e Betonklodser (i byomrade med hastighedsbegraensning 50 km/h eller derunder)
o Ledebjxlke
e Trafikvaern
o Afspaerringshegn

Valg af leengdeafspaerring afthaenger af vejklassen, planlaagningshastigheden, trafikart,
trafikantarter, sikkerhedszonen for trafik, afstanden mellem trafikomradet og arbejdssted,

vejarbejdernes beskyttelsesniveau og vejarbejdets art.

Eksempler pa lzengdeafspaerring, der effektivt forhindrer blinde eller staerkt svagsynede i utilsigtet
at ga ind i arbejdsomradet:

e N 44,1 med hgjt- og lavtsiddende O 45 Spaerrebom udformet som laegter
e Afspaerringshegn, se afsnit 7.13.3
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Figur 4.12 Eksempler pa leengdeafspaerring mellem arbejdsomrdde og fortov eller cykelsti.

Afspaerring mellem arbejdsomrade og fortov bgr opstilles, sa en synshandicappet kan lade handen
glide langs traelaegten eller lade mobility-stokken glide langs fodlisten. Det er derfor vigtigt, at
legterne er glatte og ikke monteres pa en sadan made, at hand eller stok beskadiges fx pga.
skarphed eller afspidsede konstruktioner.

Se ogsa:
Afsnit 7.14 om Trafikvaern.
Afsnit 7.21 om Afspaerringshegn.

4.7.1 Rakvaerk og gangbroer ved cykelsti eller fortov

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 65, stk. 4
Gangbroer over udgravninger skal forsynes med raekvaerk.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Figur 4.13 Eksempel pG gangbro til cykelsti og fortov.

Ved lodrette opspring pa 2 m eller derover langs cykelsti eller fortov anbefales det at opseaette
reekveaerk eller lignende afspaerring som faldsikring jf. Arbejdstilsynets At-vejledning 2.4.1.
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At-vejledning 2.4.1, afsnit om Raekvaerker ‘

Raekvaerk, der bruges som sikring mod nedstyrtning, skal — uanset om det er et systemraekvaerk
eller et reekvaerk, der konstrueres pa stedet — veaere tilstraekkeligt hgjt, have den forngdne styrke
og veere forsvarligt udfgrt, sa det effektivt kan forhindre, at en person falder ned. Bade
systemraekvaerk og raekveerk, der konstrueres pa stedet, skal leve op til kravene i EN/DS standard
13374 om midlertidige raekvaerk eller mindst have et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Et reekvaerk med en handliste i 1 meters hgjde, en knzeliste i 0,5 meters hgjde og en 15
cm hgj fodliste vil i de fleste tilfaelde vaere tilstrakkelig sikring mod nedstyrtning fra
omrader med en hzldning pa op til 10 grader.

Systemrakvaerk af klasse A, der er produceret efter EN/DS-standard 13374 om midlertidige
raekvaerk, lever op til dette niveau.

Kilde: At-vejledning 2.4.1 af marts 2014 om Fald fra hgjden pa byggepladser.

4.7.2 Leengdeafspaerring mellem motorkgretgjer og cyklister eller fodgaengere

Behovet og mulighederne for l&engdeafspaerring mellem kgrebane og cyklister eller fodgaengere
afhaenger blandt andet af hastigheden, trafiktal og bredden af trafikomradet.

Ved vejarbejde bgr lengdeafspaerring etableres
¢ mellem motorkgretgjer og fodgaengere ved planlaegningshastigheder over 30 km/h
o mellem motorkgretgjer og cyklister ved planlagningshastigheder over 50 km/h.

Se ogsa:

Afsnit 2.10 om Hastighed.

Handbog om Tvaerprofiler under Trafikarealer, by pa Vejreglernes hjemmeside.
Handbog om Tvaerprofiler under Trafikarealer, land pa Vejreglernes hjemmeside.

4.8 Begraensningslinjer

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 62

Begraensningslinjer kan anvendes pa alle typer af veje med hastighedsbegraensning pa 80 km/h
eller lavere.

Stk. 2. Begraensningslinjer skal afmaerkes med N 42 Kantafmaerkningsplader med hgjst 10 meters
indbyrdes afstand malt pa den linje, hvor de er opstillet, jf. dog stk. 10, stk. 11 og stk. 12.

Stk. 3. En begraensningslinje udfgrt som fartdaeempende forsaetning skal forsynes med Igbelys, dog
jf. stk. 4, stk. 9, stk. 10 og stk. 11.

Stk. 4. Z 93 Gult blinksignal ma ikke anvendes pa begraensningslinjer, nar afslutningen af
begraensningslinjen er placeret teettere end stopsigtleengden, jf. bekendtggrelse om anvendelse af
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vejafmaerkning, til:

1) signalanlzeg,

2) afmaerkning for hgjdevarsling, der er forsynet med gule blinksignaler, og

3) rgde blinksignalanlzeg.
Stk. 5. Hgjden af N 42 Kantafmaerkningsplader skal vaere ca. 145 cm pa trafikveje og mindst 100
cm pa lokalveje.
Stk. 6. Begraensningslinjers haeldning skal tilpasses hastighedsbegraensningen og vaere:

1) 1:10 ved hastighedsbegraensning 50 km/h eller lavere.

2) 1:20 ved hastighedsbegraensning 60 km/h.

3) 1:30 ved hastighedsbegraensning 70 eller 80 km/h.
Stk. 7. Kantlinjer langs begraensningslinjer ma udelades. Dog skal der vaere vognbanelinje eller
spaerrelinje mellem forsatte vognbaner, som ikke bortfalder.
Stk. 8. Pa motorveje skal afstanden mellem to begraensningslinjer vaere mindst 200 m.
Stk. 9. Hvor der efter en eller flere begraensningslinjer orienteret i samme retning forekommer en
eller flere begraensningslinjer, orienteret i modsat retning, kan Igbelys pa sidstnaevnte udelades.
Tilbageledning skal altid forsynes med Igbelys.
Stk. 10. Ved beveegeligt vejarbejde pa lokalveje i dagslys med normal sigt ma begraensningslinjer
udfgres med N 44,1 Markeringscylinder med D 15 Pabudt passage monteret pa den forste N 44,1
Markeringscylinder, som trafikanterne mgder. Lgbelys kan udelades.
Stk. 11. N 44,2 Markeringskegle ma anvendes som begransningslinje ved bevaegeligt vejarbejde
pa lokalveje, nar keglen er ca. 100 cm hgj. Lgbelys kan udelades.
Stk. 12. En begraensningslinje kan erstattes med afspaerringsvogn eller TMA.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Hzeldningen er forholdet mellem forsaetningsbredden og forsaetningslaengden.

Begraensningslinjer placeret teettere end stopsigtelaengden til signalanlaeg, hgjdevarslingsanlaeg
forsynet med gule blinksignaler eller rgde blinksignaler ma ikke forsynes med Z 93 Blinksignal
(Igbelys), da der er risiko for, at en trafikant overser det rgde lys i signalanlaeggene eller det gule
blink i hgjdevarslingsanlaeggene.

Hvor der umiddelbart efter en eller flere begraensningslinjer orienteret i samme retning
forekommer en eller flere begraensningslinjer, orienteret i modsat retning, kan Igbelys pa
sidstnaevnte udelades. Herved undgas, at en trafikkant ser Igbelys pa begraensningslinjer Igbe mod
hinanden. Tilbageledninger, hvor trafikanten skal tilbage til egen kgrebanehalvdel, skal altid
forsynes med Igbelys.

Ved brug af N 42 stgrrelse 145 cm kan begraensningslinjen ses henover en almindelig personbil, og
dermed reduceres sandsynligheden for, at trafikanten overser forsaetningen.

Eksempel pa beregning af forseetningslaengden for begransningslinjer

Ved en forsaetningsbredde pa 4,0 m og en hastighedsbegraensning pa 80 km/h, bliver
forsaetningsleengden:

4,0m/1:30=120m

Figur 4.14 Beregning af forsaetningslaengde for begraensningslinjer.

Hvis N 42 placeres med 10 m afstand, skal der i ovennavnte eksempel anvendes 13 stk. N 42.
Normalt skal der veere 10 stk. N 42 i en begraensningslinje af hensyn til Igbelyset jf. Bilag 2.
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| begraensningslinjer med hzeldning 1:10 anbefales det at placere N 42 med hgjst 7,5 m afstand, sa
den fri bredde mellem to stk. N 42 i 25 cm bredde ikke overstiger 50 cm set vinkelret pa kgrebanen.
Dermed oplever trafikanterne en visuel vaegeffekt som vist nedenfor:

\\\\\ » RN

-
Tldning 1:10

Figur 4.15 Anbefalet afstand 7,50 m mellem N 42 ved begraensningslinje med haeldning 1:10 (plan).

0.50

e —

Figur 4.16 Anbefalet afstand 7,50 m mellem N 42 ved begraensningslinje med heaeldning 1:10
(opstalt og perspektiv).

Sikkerhedsafstanden fra begraensningslinje til arbejdssted bgr mindst svare til standselaengden ved
den pagaeldende planlaegningshastighed, se afsnit 2.14.1 om Standselaengde og stopsigt og Figur
4.22.

Se ogsa afsnit 7.6.1 om N 42 Kantafmeaerkningsplader.

4.9 Forsaetninger og indsnavringer

Kgrebanen kan indsnaevres eller forsaettes pa grund af arbejdsomradet eller som
hastighedsdaempende foranstaltning.

Ved forsaetninger bgr retningsaendringen tydeligggres, og det er vigtigt at undga forvirring og
blaending fra overflgdige gule blinksignaler eller lys fra arbejdsomradet - fx belysning af
arbejdssteder og forlygter eller afmaerkningslygter pa arbejdskgretgjer.

Der anvendes tre slags forsaetninger:
e Forsaetninger med begraensningslinje og Igbelys i ydersiden
e Forsaetninger med s-kurver
e Forsaetninger med tvaerafspaerring
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49.1 Forsaetninger med begraensningslinjer

Begraensningslinjer anvendes fx ved reduktion af antallet af vognbaner (sporbortfald), ved
kortvarigt vejarbejde eller stationaert vejarbejde af fa dages varighed, hvor kgrebaneafmaerkningen
ikke fjernes.

Forseetningsleengde

Forseetnings-
bredde

rrvE rrrEs i

TIITE Trris

—Haeldning 1 x(Ferszetningsgrad)-

rrrE errri

Figur 4.17 Princip for forsaetning med vognbanereduktion afmaerket med begraensningslinje og
Igbelys.

Forsaetningslaengde

Forseetnings-

‘ T bredde

e
ESSSR
o
S e
FoRas ARy

e = Haeldning 1:Xx (Forsagtningsgrad)

Figur 4.18 Princip for forseetning med gul kgrebaneafmaerkning og begraensningslinje med Igbelys i
ydersiden og supplerende N44,1 i indersiden.

Forsaetninger med begransningslinjer vil almindeligvis virke hastighedsdeempende og reducere
kapaciteten.

Indersiden af forsaetninger kan eventuelt afmaerkes med N 42, N 44,1 eller N 44,2.
Se ogsa afsnit 7.10.2 om Z 93 Gult blinksignal.

4.9.2 Forsatninger med s-kurver

S-kurver kan anvendes, hvor det gnskes at opretholde en dynamisk trafikafvikling uden vaesentlig
hastighedsdaempning eller reduceret kapacitet.

Forseetningsleengde

snipey H
Forsaetnings-
bredqe

Figur 4.19 Princip for forsaetning med s-kurver og N 42 i ydersiden.

S-kurver bgr afsaettes ngjagtigt inden udfgrelse, og radier bgr afpasses planlaegningshastigheden
som vist i Figur 4.20 nedenfor.

Kantlinjen i ydersiden af forsatningen kan suppleres med N 42 stgrrelse 145 pr. 10 m, hvis der er
risiko for, at trafikanterne overser forsaetningen og fortsaetter ligeud. Dette kan fx veere tilfeldet,
nar forsaetninger placeres lige fgr en bro over vejen, som kan bortlede trafikanternes
opmarksomhed fra afmaerkningen.
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Lgbelys kan desuden anvendes som supplement til N 42 i ydersiden af forsaetningen.

Mindsteradier for s-kurver i abent land

Planlzegningshastighed 50 60 70 80 90 110 130
Vp (km/h)
Mindsteradius R 200 m 300 m 400 m 550 m 700 m 1000 m 1400 m

Figur 4.20 Mindsteradier for s-kurver i Gbent land pa lige vej (horisontalradius>1000 m) afrundet til

naermeste multiplum af 50.

Mindsteradierne i Figur 4.20 ggr, at alle typekgretgjer kan gennemkegre forsaetningen med en
sideacceleration pa hgjst 0,1 g forudsat, at vognbanebredden er uaendret, og kgretgjet ikke
overskrider planlaegningshastigheden.

Se ogsa:

Handbog om Prioriterede vejkryds i abent land pa Vejreglernes hjemmeside.

Regnemodel for vejgeometriske beregninger pa Vejreglernes hjemmeside.

4.9.3 Forsaetninger med tvaerafspaerring

Forsaetninger med tvaerafspaerring anvendes ved reducerede pladsforhold fx i kryds samt i
situationer, hvor trafikanter skal holde tilbage for modkgrende.

Se ogsa afsnit 4.6 om Tvaerafspaerring.

494 Anbefalet sikkerhedsafstand efter tvaerafspaerring
Ved manuelt vejarbejde efter tvaerafspeaerring anbefales en sikkerhedsafstand for vejarbejdere
svarende til standselaengden for en personbil.

Standseleengden males fra tvaerafspaerringen:

Arbejdssted med manuelt vejarbejde

|_ Anbefalet sikkerhedsafstand efter tvaerafspaerring (standselzengde) |

Figur 4.21 Anbefalet sikkerhedsafstand efter tvaerafspaerring.

Hvis sikkerhedsafstanden ikke kan opnas, bgr vejarbejdere og trafikanter beskyttes med
beskyttelsesmodul, trafikvaern, energiabsorberende tvaerafspaerring eller lign.

Anvendes afspaerringsvogn som tvaerafspaerring, kan afstandene reduceres jf. afsnit 7.13.1.
Se ogsa afsnit 2.14.1 om Standseleengde og stopsigt.

49.5 Anbefalet sikkerhedsafstand efter begransningslinje

Ved manuelt vejarbejde efter forsaetninger anbefales en sikkerhedsafstand for vejarbejdere
svarende til standselaengden for en personbil.
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Standselaengden males fra starten af forsaetningen:

Arbejdssted med manuelt vejarbejde

\ Anbefalet sikkerhedsafstand efter begraensningslinje (standselaengden)

Figur 4.22 Anbefalet sikkerhedsafstand efter begraensningslinje

Hvis sikkerhedsafstanden ikke kan opnas, bgr vejarbejdere og trafikanter beskyttes med
beskyttelsesmodul, trafikvaern, energiabsorberende tvaerafspaerring eller lign.

Se ogsa afsnit 2.14.1 om Standselangde og stopsigt.

4.10 Prioritering

Prioritering kan anvendes, hvis k@rebanen er for smal til dobbeltrettet trafik, og prioritering kan
desuden anvendes som hastighedsdeempende foranstaltning.

Hvis prioritering ikke kan anvendes pga. trafikmaengden, oversigten eller straekningens laengde, kan
der i stedet anvendes Signalregulering pa vekselvis ensrettede straekninger jf. afsnit 4.11.1.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 21

Ved vejarbejde ma prioritering kun anvendes ved hastighedsbegransning pa 50 km/h eller lavere.
Stk. 2. Pa trafikveje med dobbeltrettet trafik skal anvendes prioritering eller signalregulering, nar
den fri bredde er mellem 3,0 og 4,5 m.

Stk. 3. Pa lokalveje med dobbeltrettet trafik, hvor den fri bredde er mellem 2,6 mi og 3,5 m, skal
anvendes signalregulering eller prioritering.

Stk. 4. Straekninger med prioritering ma hgjst vaere 100 m lange.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Figur 4.23 Princip for oversigtslaengde ved prioritering.

Anvendelse af prioritering forudseetter, at arbejdsomradets laengde og trafikkens intensitet ikke
medfgrer urimelige kgdannelser, og de anbefalede vaerdier for arbejdsomradets leengde,
oversigtsleengde og trafikmaengder i Figur 4.24 nedenfor bgr derfor fglges:
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Mindste oversigtsleengde

Kapacitet i
. fra standsestedet ;
Straekningens begge retninger

leengde Vp =40 km/h V, =50 km/h [ (kgretgjer pr. time)

<30m 95 m 115m 1000 pe/h

40 m 120 m 140 m 900 pe/h

50 m 140 m 165 m 800 pe/h

70 m 180 m 210 m 700 pe/h

100 m 245 m 285m 600 pe/h

Figur 4.24 Vejledende veerdier ved prioritering.

Fx bgr der veere mindst 165 m oversigtslaengde fra standsestedet for et 50 m langt arbejdsomrade
ved 50 km/h. Desuden bgr trafikmaengden ikke overstige 800 kgretgjer pr. time i begge retninger.

Trafiktal kan almindeligvis leveres af vejmyndigheden, og hvis der ikke foreligger timeopdelte
trafikmalinger, kan det forudsaettes, at spidstimetrafikken udggr 10 — 15 % af arsdggntrafikken pa
almindelige veje.

Se ogsa afsnit 7.2 om B 18 og B 19.

4.11 Signalregulering

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, uddrag af § 61 stk. 2
Kgrende skal standse fgr stoplinje eller, hvis ingen stoplinje findes, i betryggende afstand fgr
krydset eller vejstraekningen.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 202
Trafiksignal og rgdt blinksignal ma ikke etableres pa veje med en tilladt hastighed pa over 70
km/h.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 204

Trafiksignaler skal altid vaere i drift.

Stk. 2. Nar signaler undtagelsesvist er ude af drift, skal de fjernes, eller tildeekkes. Dette gaelder
0gsa, nar signaler pa grund af kortvarige driftsforstyrrelser er ude af funktion, hvis skaden ikke
straks kan udbedres.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Ved vejarbejde skal lyssignaler ude af drift fjernes eller slukkes og tildeekkes med orange eller gule
saekke. Lys ma ikke kunne traenge igennem tildeekningssakkene.
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Figur 4.25 Eksempler pa tildsekning af lyssignaler med gule saekke.

Automatiske signalanlaeg bgr have faciliteter til reaktion pa udfald af lyskilder fx ved at lade alle
signaler vise rgdt eller ved at anvende dobbelte lyskilder.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 208

Pa tveers af alle tilfarter, som er omfattet af signalreguleringen, skal etableres stoplinje,
medmindre dette ved vejarbejder er umuligt pa grund af belaegningens art.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 209, stk. 2
Trafikanter, der holder ved en stoplinje, skal kunne se mindst ét signal.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 82
Midlertidige signalanlaeg skal testes inden ibrugtagning, jf. § 22.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved opsaetning af midlertidige lyssignaler naer jernbaneoverkgrsler kan
jernbaneinfrastrukturforvalteren, vejmyndigheden og politiet beslutte, om lyssignaler skal
samordnes med rgde blinksignalanlaeg ved jernbaneoverkgrsler. Kgdannelse pga. lyssignaler i
narheden af motorveje, sideveje og jernbaneoverkgrsler kan vaere saerligt kritisk.

Selvom der udfgres trafiktzellinger inden etablering af signalanlaegget, kan det vaere ngdvendigt at
justere signaltiderne kort efter ibrugtagningen, da trafikanterne finder andre veje for at undga ke.
Signaltider for midlertidige og permanente lyssignaler ved vejarbejde bgr indstilles under hensyn til
de &ndrede kapacitets- og sikkerhedsforhold.

Ved nogle typer bevaegeligt vejarbejde i trafikomradet (fx haevning af flydende brgndkarme i
forbindelse med slidlagsudlaegning) kan det vaere hensigtsmaessigt at kunne stoppe trafikken helt i
kort tid ved at stille alle signaler pa rgdt.

Ved arbejder af lzengere varighed bgr anvendes automatisk signalregulering med tidsstyring eller
trafikstyring.

Trafikstyrede lyssignaler giver en mere fleksibel trafikafvikling — saerligt i perioder uden hgj
trafikbelastning. Trafikstyringen kan fx udfgres via fotoceller, som Igbende detekterer trafikken i
tilfarterne.

Se ogsa:

Afsnit 7.1.1 om A 19 Lyssignal.

Afsnit 7.10.1 om Lyssignaler.

Handbog om Vejsignaler pa Vejreglernes hjemmeside.
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4.11.1 Signalregulering pa vekselvis ensrettede straekninger

Signalregulering kan benyttes i stedet for prioritering for at tilgodese arbejdsmiljg,
fremkommelighed eller trafiksikkerhed.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 233

Ved vekselvis ensrettede streekninger skal signalerne i alle tilfeelde placeres fgr den enkeltsporede
straeknings begyndelse og hgjst 10 m efter stoplinje eller standsningssted.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Pa vekselvis ensrettede straekninger bgr stoplinje eller standsningssted placeres med tilstraekkelig
plads til, at trafikstremmen fra den ensrettede strakning kan svinge ind i sin normale vognbane
uden ungdig vanskelighed og forsinkelse.

Stoplinje i forbindelse med midlertidige lyssignaler kan udfgres i gule 30 cm brede rumlestriber
(plader) som leegges ud pa kgrebanen, nar signalet kun skal vaere i drift i en periode svarende til en
arbejdsdag. Hvor lyssignalet skal vaere i drift uafbrudt i laengere tid end 1 dggn, kan stoplinje ud
fgres i termoplast eller med tape. Anvendelse af skilt med teksten ”Stoplinje” ma ikke anvendes, da
det ikke har nogen juridisk betydning.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 22
Regulering med lyssignaler skal etableres i begge ender af en vejstraekning. Pa trafikveje skal der
veere et signal i begge sider af vejen, med mindre der er overhalingsforbud.
Stk. 2. Lyssignaler skal vaere i drift hele dggnet, dog ikke hvis der udfgres handregulering af dertil
bemyndigede personer. Signaler skal tildaekkes eller fjernes, nar de ikke er i drift.
Stk. 3. Nar signalanlaegget er ibrugtaget, skal det vurderes om:
1) der er overensstemmelse mellem signaltider og signalgruppeplan,
2) trafikanterne ser og respekterer signalerne, og
3) om signalanlaegget medfgrer uforudsete kgdannelser eller uhensigtsmaessig
trafikafvikling.
Stk. 4. Sammenhgrende signaler skal skifte samtidig.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Pa trafikveje uden overhalingsforbud skal der vaere lyssignaler i begge sider af vejen jf. § 22, stk. 1
ovenfor, da hgje kgretgjer kan skjule det ene signal.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 207

Al indkgrsel af motorkgretgjer i et signalreguleret omrade skal signalreguleres. Undtaget herfor er
kun indkgrsel af helt ubetydelig trafik fra en overkgrsel.

Kilde: BEK nr. 1194 af 29. september 2016

Nar trafikken pa en vejstraekning reguleres med midlertidige signaler, skal alle sideveje pa
straekningen omfattes af signalreguleringen. Kun overkgrsler (fra eiendomme) med ubetydelig
trafik kan undtages af signalreguleringen.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 80

Midlertidige lyssignaler pa vekselvis ensrettede straekninger kan veere forsynet med
nedtaellingsmodul, der viser resterende rgdtid for motorkgretgjer angivet i sekunder.

Stk. 2. Tekst pa nedtaellingsmoduler skal kunne laeses pa 50 meters afstand, og tekstfarven skal
veere rgd.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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| perioder med megen trafik i én eller begge retninger kan det vaere ngdvendigt at styre
signalanlaegget manuelt. Dette gzelder dog ikke, hvis signalanlaegget er programmeret efter
trafikforholdene eller er trafikstyret.

Varighed af rgdt eller grgnt lys bgr bestemmes af trafikintensiteten herunder cykeltrafikken og den
ensrettede straeknings laengde.

Grgntiden bgr dog ikke overstige 3 minutter for en retning, medmindre signalet er forsynet med
automatisk trafikstyring, der afpasser tidsintervallet efter trafikintensiteten, eller det er manuelt
styret, og der ikke venter trafikanter i modsat retning.

Afstanden mellem stoplinjer eller standsesteder bgr ikke overstige 600 m.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 81

| forbindelse med bevaegelige vejarbejder, hvor midlertidige lyssignaler i drift skal flyttes i takt med,
at arbejdet skrider frem, ma flytningen kun ske i den periode, hvor signalet viser grgnt lys.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved bevaegelige vejarbejder, der kraever inddragelse af dele af kgrebanen og hvor trafikken ikke
kan opretholdes i begge retninger samtidigt, kan anvendes midlertidige lyssignaler.

Den indbyrdes afstand mellem signalerne for hver feerdselsretning bgr ikke overstige 600 m. Derfor
kan der vaere behov for at flytte lyssignalerne i Igbet af arbejdsdagen, hvis det aktuelle arbejde har
en stgrre dagsproduktion end 600 m.

Lyssignaler i drift ma kun flyttes, nar signalet viser grgnt lys. Nar signalet skifter til gul og rgdt lys
standses flytningen. Flytningen kan genoptages, nar signalet atter viser grgnt lys.

Ved denne metode sikres det, at trafikanterne ikke fortsaetter forbi et rgdt signal, mens lyssignalet
flyttes i faerdselsretningen. Tilsvarende, at en trafikant ikke kan se signalet, fordi lyssignalet efter
trafikanten er standset foran det, bliver flyttet mod feerdselsretningen til en position bagved denne.

Figur 4.26 Forslag til figur, der viser princip for flytning af midlertidige lyssignaler i drift.
4.11.2  Signalregulering i kryds og rundkgrsler

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 209, stk. 1

X 11 Hovedsignal skal placeres saledes, at trafikanter, der kgrer mod et signalreguleret kryds, skal
kunne se mindst 2 signaler, der viser samme signalbillede, hvoraf mindst et hovedsignal skal veere
placeret saledes, at det under normale forhold ikke deekkes af forankgrende eller krydsende
koretgjer.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 228

Sikkerhedstiden skal veere sa lang, at den sidste dimensionsgivende trafikant efter grgnt netop
gar fri af den fgrste (tidligste) dimensionsgivende trafikant, som starter for grgnt fra den
krydsende retning. Laengden af sikkerhedstiden afhanger af krydsets geometri, de konfliktende
trafikstremmes hastighed samt start og stop i forhold til signalskift.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 229
For enhver trafikstrgm skal antallet af vognbaner i og efter krydset mindst veere lig antallet af
vognbaner f@r krydset.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Figur 4.27 Eksempler pa korrekt afmaerkning ved speerring af en vognbane (frafartsspor)
umiddelbart efter et kryds.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 83
Ved midlertidige lyssignaler i rundkgrsler skal trafikken afvikles for én tilfart af gangen.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

4.11.3 Vejbelysning i signalregulerede kryds og rundkgrsler

Bekendtggrelse om afmzaerkning af vejarbejder mv., § 84

Vejbelysning ved midlertidige signalanlaeg skal etableres i henhold til cirkulzere om vejbelysning.
Stk. 2. Vejbelysning kan udelades, hvis der ikke findes svingbaner eller fodgaengerfelter i krydset
eller pa vejstraekningen med midlertidig signalanlzeg.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Byomrade
Cirkulzere om vejbelysning, § 2
Signalregulerede kryds skal altid belyses med mindst belysningsklasse LE5, jf. afsnit 3.1.4 i
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Vejregler for vejbelysning.
Kilde: CIR nr. 152 af 12. oktober 1999.

Abent land

Cirkuleere om vejbelysning, § 3

Signalregulerede kryds skal belyses. Belysningsklasse LE5 anvendes, jf. afsnit 3.2.3 i Vejregler for
vejbelysning.

Kilde: CIR nr. 152 af 12. oktober 1999.

4.12 Handregulering (tegngivning)

Feerdselsloven, § 89

Politiet kan regulere feerdslen pa steder, hvor det skgnnes ngdvendigt.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsaette bestemmelser om andre personers
adgang til at regulere faerdslen.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsaette bestemmelser om tegngivning til
regulering af feerdslen.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

Handregulering ma ikke udfgres af vejarbejdere, da transport-, bygnings- og boligministeren ikke
har fastsat bestemmelser herom jf. faerdselsloven § 89, stk. 2.

4.13 Speerring og omkgrsel

Hel eller delvis spaerring (midlertidig lukning) for udvalgte trafikantarter eller faerdselsretninger kan
fx anvendes til at skabe tilstraekkelig plads til:

e Vejarbejdets udfgrelse

e Vejarbejdernes sikkerhed

e Opretholdelse af trafiksikkerheden

| visse situationer kan det vaere en fordel at skabe ekstra plads til vejarbejdets udfgrelse, hvis det
kan gge fremdriften og forkorte vejarbejdsperioden, sa de samlede gener ved vejarbejdet
reduceres.

Ved vejarbejde skal politiet give samtykke til pdbud om ensrettet faerdsel jf. BEK om Afmarkning af
vejarbejder mv. § 5.

Desuden skal vejmyndigheden underrette politi, brandvaesen, redningskorps og bergrte
busselskaber jf. BEK om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 5.

Ved fastlaeggelse af omkgrselsruter bgr fglgende bl.a. overvejes:
e (get ulykkesrisiko
e Dialog med andre vejmyndigheder
e Fri hgjde og fri bredde
e Kapacitet i kryds og rundkgrsler
e Bareevne pa belaegninger og broer
e Fartdeempede omrader
e Skoleveje

Se ogsa:

Afsnit 2.13 om Kapacitet og fremkommelighed
Afsnit 7.8 om Vejvisningstavler
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Afsnit 7.9 om Informationstavler
Vejregelserien om Vejvisning

4.13.1 Ombkegrsel for cyklister og fodgaengere

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 48

Hvis stier, stiadgange eller fortov spaerres, skal der henvises til anden sti eller fortov.

Stk. 2. Hvis cyklister og fodgaengere henvises til en anden vejmyndigheds stier og veje, skal
vejmyndigheden, der henvises til, inddrages i beslutningen om stitrafikanternes midlertidige rute.
Vejmyndigheden skal varsles i god tid inden spaerring.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Anden vejmyndighed skal varsles i rimelig tid inden spaerring af stier, sa institutioner, skoler, elever
og forzeldre kan orienteres i tide.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 49

Ved vejarbejder, hvor kgrestolsbrugere ikke kan fglge den midlertidige vejvisning for fodgaengere
og cyklister, skal der vejvises seerligt for kprestolsbrugere.

Stk. 2. Veje, der anvises serligt for kgrestolsbrugere, skal veere udformet i overensstemmelse med
funktionskravene i »Vejreglen, Anlaeg og planlaegning, Vejregler Fzlles for by og land,
Feerdselsarealer for alle - Handbog i tilgeengelighed«. Vejreglen findes pa Vejdirektoratets
hjemmeside.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

o -

Figur 4.28 Eksempel pa interimssti ved vejarbejde.

Midlertidig vejvisning for cyklister og fodgaengere

Vejvisning for cyklister og fodgaengere er beskrevet BEK om Anvendelse af vejafmaerkning, kapitel
15, og i Tegninger for afmaerkning af vejarbejder findes eksempler pa afmaerkning af vejarbejde pa
stier og fortov.

Det er vigtigt, at rutenummererede stier vejvises med rutenummer kontinuerligt pa hele
omkgrselsruten for at undga misforstaelser med evt. anden midlertidig vejvisning.

Speerring af stiruter bgr varsles senest 14 dage fgr ved brug af informationstavler og
pressemeddelelser.

Det kan vaere ngdvendigt at advare gvrige trafikanter om midlertidig, krydsende stitrafik.
Trafiksikkerhed og tilgeengelighed ved omkgrsel for cyklister og fodgaengere
Ved henvisning af cyklister og fodgaengere pa tveers af kgrebanen pa trafikveje bgr

trafiksikkerheden overvejes ngje i hvert enkelt tilfaelde herunder anvendelse af
hastighedsdaempende foranstaltninger og eksisterende eller midlertidige sikre krydsningspunkter.
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Ved korte arbejdsomrader (kortere end to gange kgrebanebredden) kan det alternativt overvejes
at henvise cyklister og fodgaengere til kgrebanen langs med arbejdsomradet uden afspaerring mod
motorkgretgjer, hvis det samlet set anses som mindre risikabelt end at henvise pa tveers af
kgrebanen. | s fald bgr hastigheden tilpasses derefter.

Niveauspring over 3 cm bgr markeres tydeligt, og langs niveauspring bgr udlaegges asfaltramper
eller lignende i mindst 2 meters lzengde og en haeldning pa max 300 %o (mindst 1:3) og anbefalet
100 %o (1:10).

4.14 2 minus 1-veje

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 179, stk. 3

Pa ensporede veje med dobbeltrettet faerdsel ma afstanden mellem punkterede kantlinjer ikke
veere stgrre end 3,5 m og mindre end 3,0 m.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Som alternativ til ensretning, spaerring og omkgrsel kan anvendes 2 minus 1-veje med en vognbane
pa 3,0-3,5 m og brede kantbaner (min. 0,9 m inkl. den punkterede kantlinje pa 0,3 m) til at vige pa
samt en hastighed tilpasset vejgeometri og vejarbejdernes sikkerhed.

Figur 4.29 Eksempel pd 2 minus 1-vej ved vejarbejde.

Se ogsa handbog om Tveerprofiler i abent land.

4.15 Belysning af afmaerkning

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 26, stk. 4
Belysning af afmaerkning ma ikke opstilles pa en sddan made, at den bleender trafikanterne.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Belysning af afmaerkningen anvendes fortrinsvis, hvor der er risiko for, at afmaerkningen ikke skiller
sig ud fra omgivelserne, fx i teettere bebygget omrade, hvor anden belysning eller afmaerkning
virker forstyrrende, samt eventuelt pa afmaerkning opstillet pa darligt oplyste feerdselsarealer. Man
bar her vaere opmaerksom p3, at cykellygter ikke ngdvendigvis kan oplyse afmaerkningen.

Belysningen kan undlades, nar afmaerkningen som helhed er fuldt oplyst i hele lygtetaendingstiden
af vejbelysning, arbejdspladsbelysning eller lignende.

Se ogsa:

Afsnit 7.6.5 om N 46 Markeringslygte.

Afsnit 7.10.2 om Z 93 Gult blinksignal.
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4.16 Adgange til arbejdsomrader

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 37

Pa veje med to eller flere vognbaner i samme retning skal hastighedsbegraensningen nedsaettes til
hgjst 50 km/h, hvis der forekommer kgrsel fra et arbejdsomrade placeret til venstre for
k@rselsretningen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Hastighedsbegraensningen ved udkgrsel fra arbejdsomradet kan fx nedsaettes ved anvendelse af
variable tavler med trykknapdetektor, som kan betjenes af chauffgren jf. afsnit 7.7 om Variable
feerdselstavler.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 38

Ved vejarbejde pa motorveje skal C 11 Svingning forbudt med undertavle »Arbejdskgrsel tilladt«
opstilles inden en indkgrsel til arbejdsomradet.

Stk. 2. C 21 Karsel i begge retninger forbudt og C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert, traktor og
motorredskab forbudt ma pa motorveje ikke opsaettes i kanten af vognbanen ved indkgrslen til
arbejdsomradet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

’Kanten af vognbanen’ i § 37, stk. 2 ovenfor omfatter ikke bagkant af ngdlommer.

Arbejdskersel
tilladt

Figur 4.30 Eksempel pa C 11 med undertavle som forbyder indkgrsel til arbejdsomrddet.

Indkgrsler og udkgrsler mellem arbejdsomradet og trafikomradet bgr udformes, sa stgrre kgretgjer
kan na at accelerere og bremse tiltraekkeligt.

Adgange til arbejdsomrader bgr normalt placeres i enderne af arbejdsomradet, sa trafikken
pavirkes mindre af langsomme kgretgjer.

C 11 Svingning forbudt anvendes ikke ved vejarbejder pa gvrige veje i forbindelse: med indkgrsler til
arbejdsomrader.
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Figur 4.31 Princip for udformning af adgang til og fra arbejdsomrdde i hgjre side.
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4.17 Ngdpladser
Ngdpladser anleegges almindeligvis ved laengerevarende anlaegsarbejder pa motorveje og

motortrafikveje, hvor ngdsporet spaerres over leengere straekninger.

Ngdpladser bgr placeres med hgjst 500 m afstand efter aftale med beredskabet, og de bgr
udformes med kgrefast belagning i mindst 3 m bredde og 100 m laengde, sa stgrre kgretgjer kan
na at accelerere og bremse tiltraekkeligt pa ngdpladsen.

Ngdpladser kan anvendes som adgangsveje til arbejdsomrader, og ngdpladser kan placeres til hgjre
og venstre for faerdselsretningen. Ngdpladser er en del af trafikomradet.

Figur 4.32 Princip for udformning af ngdplads med adgang til og fra arbejdsomrdde i hgjre side.

Se ogsa afsnit 7.5.4 om E 34 Ngdplads.

4.18 Overledninger

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 73

Ved vejarbejde pa motorveje, hvor den lokale hastighedsbegraensning er mindre end eller lig med
80 km/h, kan midterautoveern erstattes af dobbelt spaerrelinje, vognbanedelere, trafikvaern eller
lignende foranstaltninger til adskillelse af modsatrettet trafik.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Overledning kan fx anvendes ved broarbejder, asfaltarbejder og st@grre motorvejsarbejder af
hensyn til fremdrift og arbejdsmiljg.

Overledninger kan afvikles med én eller flere vognbaner i hver retning, og modsatrettet trafik kan
adskilles, som angivet i § 73 ovenfor. Ved bevaegeligt vejarbejde kan anvendes N 44,1 eller N 44,2
til adskillelse af modsatrettet trafik.

Desuden bgr arbejdsomradet afmaerkes med tvaerafspaerring.

Ved etablering af overledninger bgr der veere saerlig fokus pa, at trafikanterne beskyttes mod
pakgrsel af autoveernsbegyndelser, og afmaerkningen bgr sikre, at trafikanter ikke kgrer ind i
arbejdsomradet eller over i modkgrende vognbane.

Ved overledninger pd motorveje i forbindelse med anlaegsarbejder vil en hastighedsbegraensning
pa 80 km/h og med 2 eller 3 overledte vognbaner almindeligvis veaere et passende kompromis
mellem trafiksikkerhed og fremkommelighed. Ved kortvarige overledninger i trafiksvage perioder fx
om natten eller i weekender, kan overledningen udfgres med fartdeempende forsaetning med en
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hastighed péd 50 km/h. I hdandbgger om Tegninger for afmaerkning af vejarbejder er vist eksempler
pa afmaerkning af overledninger.

Figur 4.33 Eksempel pG overledning pG motorvej med N 44,3 Vognbanedelere mellem modkgrende
og autovaern mod arbejdsomrddet.

4.18.1 Annullering af vildledende afmaerkning ved overledning

Ved overledninger bgr vildledende afmaerkning annulleres fx vejvisningstavler.

i E ee i B
Aalborg Kolding

Arhus N § Arhus S
Havn

500 m

Midterrabat Vognbane 2 Vognbane 1 MNedspor Yderrabat

Figur 4.34 Eksempel pa annullering (overstregning) af portaltavle ved overledning pG motorvej.
Se ogsa afsnit 4.3 om Annullering af tavler.

4.19 Speerrelinjer langs midlertidige busstoppesteder

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 167

Q 44 Speerrelinje skal erstattes af Q 42 Varslingslinje pa steder, hvor det gnskes tilladt kgrende at
krydse linjen. Tilladelsen til krydsning af linje kan ggres enkeltrettet ved anvendelse af dobbeltlinje
bestaende af spaerrelinje og varslingslinje. Varslingslinje kan undtagelsesvis pa en streekning af
hgjst 35 m erstatte spzerrelinje i tilfeelde, hvor standsning gnskes tilladt, men hvor afmarkning
med spzaerrelinje efter reglen i faerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 8, forbyder standsning.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Ifplge faerdselsloven § 29 stk. 1 pkt. 8 ma standsning og parkering ikke ske mindre end 3 m fra en
spaerrelinje, og derfor bgr eksisterende spaerrelinjer langs midlertidige busstoppesteder sndres til
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punkterede linjer fx ved at punktere eksisterende hvid kgrebaneafmaerkning eller udlaegge gul
kgrebaneafmaerkning.

Figur 4.35 Eksempler pd aendring af spaerrelinjer til punkterede linjer langs midlertidige
busstoppesteder.

4.20 Afmaerkning af vejarbejder i perioden 1. oktober — 1. april

I mgrke og fugtigt fgre optraeder ofte generende spejling eller blaending fra arbejdspladslys,
arbejdskgretgjer i arbejdsomradet, fra modkgrende billygter eller fra det reflekterede lys fra
afmaerkningsmateriel. Disse gener ggr det vanskeligt for trafikanterne at finde vej igennem
vejarbejdsstraeekningen. Generne fra modkgrende er iseer udtalt i myldretidstrafikken i
vinterperioden og bgr af hensyn til trafiksikkerhed, arbejdsmiljg og fremkommelighed sgges
afhjulpet ved at reducere blaendingen og forstaerke de afmaerkningselementer, som kan hjzlpe
trafikanten til at finde vej. Der kan f.eks. anvendes fglgende virkemidler:

e Sikre, at tavler og striber er rengjorte og synlige i billygtebelysning

e Slukke nzerlyset pa arbejdskgretgjer, som holder stille i arbejdsomradet

e Sikre, at arbejdspladslysets lystyrke set fra trafikken ikke overskrider lysstyrkerne i fglgende
tabel:

Hgjde over vejen [m] Maksimal lysstyrke [cd]

6 1.500
8 3.000
10 5.000
12 8.000
14 11.000
16 15.000

Figur 4.36

e Halver den normale afstand imellem kantafmaerkningen i kurver og pa straekninger med
modkgrende trafik taet pa

¢ Anvende hgjeste kantafmaerkning (145 cm) i midteradskillelsen mellem modkgrende trafik teet
pa

e Anvend profileret (type 2) kerebaneafmaerkning som vognbane- og kantlinjer Vognbanelinjerne
skal ogsa veere synlige i dagslys i modlys

e Undga vildledende, affraesede linjer eller synlige belaegningsskift, som fgrer ind i
arbejdsomradet eller bort fra vejen i gvrigt
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5 BEVAGELIGT VEJARBEIDE

Bevaegeligt vejarbejde er faellesbetegnelse for kgrende vejarbejde og kortvarigt vejarbejde jf.
kapitel 8 om Definitioner.

Dette kapitel beskriver de overordnede regler og retningslinjer for afmaerkning af bevaegeligt
vejarbejde. Desuden henvises til Tegninger for afmaerkning af vejarbejder.

Feerdselsloven, § 15, stk. 5

Kgretgj, der anvendes ved vejarbejde, kan med forngden forsigtighed fgres saledes, som det er
ngdvendigt af hensyn til arbejdet.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

Overhaling af arbejdskgretgjer
Selvom der er overhalingsforbud pa en straekning med vejarbejde, ma trafikanter kgre udenom
arbejdskgretgjer under visse bestemmelser:

Faerdselsloven, § 20, stk. 2

Ved mgde med kgretgjer, som anvendes ved vejarbejde, kan der med forngden forsigtighed kgres
pa den made, som er mest hensigtsmaessig.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

Feerdselsloven, § 21, stk. 5

Kgretgj, som anvendes ved vejarbejde, kan med forngden forsigtighed overhales pa den made,
der er mest hensigtsmaessig.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 2, stk. 1

Uanset afmaerkning kan kgretgj, der anvendes ved vejarbejde, med forngden forsigtighed fgres
saledes, som det er ngdvendigt af hensyn til arbejdet.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 51, Q 44 Spzerrelinje

Smal ubrudt linje. Den angiver adskillelse mellem vognbaner og ma ikke overskrides eller krydses
af kgrende, heller ikke ved vending, svingning i vejkryds, indkgrsel til ejendom eller lignende. Hvor
szerlige forhold, fx vejarbejde eller standset eller parkeret kgretgj, gér det ngdvendigt, kan linjen
dog overskrides under udvisning af saerlig agtpagivenhed.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

5.1 Afmeerkning af kgrende vejarbejde

Ved kgrende vejarbejde forstas, at hele vejarbejdet sker fra maskiner og at ingen vejarbejdere
befinder sig pa kgrebanen. Kgrende vejarbejde udfgres udelukkende i kgretgj eller maskine med en
aktuel totalvaegt pa mindst 1,5 tons og med fgrer/hjaelpere udelukkende pa dertil indrettede
pladser jf. beskyttelsesniveau 5. Fglgende arbejdsprocesser anses for at vaere kgrende vejarbejde:

e Tilsyn af afmaerkning

e Maskinel afstribning

e Maskinelle vejtekniske malinger
e Maskinel graesslaning

september 2017 93



ANLAG OG PLANLAEGNING AFMAZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

e  Maskinel kantopfyldning

e Maskinel rabatafhgvling

e Maskinel fejning

e Maskinel vask af kantpzele og tavler

e Maskinel knusning af beplantning

e Maskinel snerydning og glatfgrebekaempelse

e Samt gvrige arbejder, der kan sidestilles hermed

| usigtbart vejr bgr k@rende vejarbejde undgas — bortset fra snerydning, glatfgrebekeempelse .

Ved usigtbart vejr forstas, at der ikke er stopsigt pa veje med midterrabat og ikke er mgdesigt pa
veje uden midterrabat jf. afsnit 2.14 om Trafiktekniske grundvaerdier.

Kgrende vejarbejde forvarsles med A 39 Vejarbejde med undertavle, der angiver lengden af
arbejdsomradet samt evt. typen af vejarbejde fx graesslaning. Leengden kan maksimalt veere 3 km.
Pa sideveje forvarsles med A 39 suppleret med U 6.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder m.v. § 87, stk. 1

Ved kgrende vejarbejde i forbindelse med snerydning, glatfgrebekeempelse og renholdelse ved
fejning kan forvarsling med A 39 Vejarbejde undlades.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

5.1.1 Kerende vejarbejde med et enkelt arbejdskgretgj

Ved kgrende vejarbejde i trafikomradet bgr kgretgjet afmaerkes, som angivet i afsnit 7.20 om
Afmaerkning af kgretgjer. Kgretgjet kan desuden udformes som - eller suppleres med - en
afmaerkningsvogn jf. afsnit 7.13 om Afmaerkningsvogne (mobil afspzerring).

| perioder med meget trafik og begraensede overhalingsmuligheder kan arbejdskgretgjet
lejlighedsvist traekke ud i rabatten for at Igsne op for trafikken bagfra.

Brug af lyspil, gult blinkende kryds og afmaerkningslygter pa arbejdskgretgjer eller
afmaerkningsvogne er beskrevet i afsnit 7.20.1, Figur 7.62.

wetill ,l\‘ .“_ R
Figur 5.1 Eksempel pG karende veja
vejarbejde.

rbejde i abent land med beskyttelsesniveau 5. Maskinelt
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5.1.2 Maskinel afstribning
Se under afsnit 5.2.3.

5.1.3 Ke@rende vejarbejde pa rabat eller ngdspor

Ved maskinel vask af kantpzele, tavler m.m. pa rabat, og hvor arbejdet alene foregar pa rabat eller
ngdspor, ber arbejdskeretgjer afmaerkes som angivet i afsnit 7.20 om Afmeerkning af kgretgjer.
Foregar arbejdet pa kgrebanen, eller star kgretgjet helt eller delvis pa kgrebanen, afmaerkes som
angivet ovenfor eller i afsnit 5.2 om kortvarigt vejarbejde.

Ved kgrsel mellem de enkelte kantpaele og/eller tavler, skal kgretgjsafmaerkningen veaere synlig for
andre trafikanter uanset vejrlig.

5.1.4 Seerlige forhold vedrgrende kgrende vejarbejde pa motorveje

Feerdselsloven, § 46, stk. 4

Vejarbejde pa motorvej samt pa tilkgrsels- og frakgrselsve;j til sadan vej skal foretages under
udvisning af seerlig forsigtighed. Kgretgjer, der anvendes ved vejarbejde, skal anvende en eller
flere lygter, der tydeligt synligt fra alle retninger viser gult blinkende lys. Hvis de ikke omfattes af §
44, stk. 1, skal de kgre til og fra arbejdsstedet ad naermeste tilkgrsels- og frakgrselsve;j.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 87 stk. 2

Hvis et arbejdskgretgjs hastighed er lavere end 40 km/h, og det befinder sig pa keérebanen, skal
der pa motorveje anvendes tvaerafspaerring med TMA samt forvarsling med tavle A 39 Vejarbejde
suppleret med Z 93 Gult blinksignal. Afstanden mellem TMA og arbejdskgretgjet skal veere mindst
50 m. Forvarslingen ma hgjst vaere placeret 3 km fgr arbejdskgretgjet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 27 stk. 3

Pa motorveje, hvor der udfgres kgrende vejarbejde, kan faerdselstavler opsaettes alene i den ene
side af kgrebanen enten pa tavlevogne i ngdporet eller pa TMA pa kgrebanen. C 55 Lokal
hastighedsbegraensning, der angiver hastigheden forbi arbejdsstedet, skal da gentages pa
tavlevogn eller TMA mindst 2 gange inden arbejdsstedet med minimum 200 meters mellemrum.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se eksempler pa kgrende vejarbejde med ét eller flere arbejdskgretgjer i Tegninger for afmaerkning
af vejarbejder pa motorveje.

5.2 Afmeerkning af kortvarigt vejarbejde

Kortvarigt vejarbejde omfatter fx fglgende arbejdsprocesser:

e Opsatning og fjernelse af midlertidig tavler

e Afstribning af tvaerafmaerkning, spaerreflader, symboler mv.
e lLappearbejder

e Vedligeholdelse af vejbelysning og portaltavler

o Afsaetning af fikspunkter m.m.

e Opmaling

e Arbejdeibrgnde

e Vedligeholdelse af kantpzele og tavler i rabat

e Lyssignaler (trafiksignaler)
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e Slamsugning

e Liftarbejde (personlgftere)

e Udtagning af borekerner

e Asfaltarbejder pa lokalveje

e Asfaltfreesning

e Overfladebehandling

e Mobilkraner, lastbillifte bom/saks lifte, hvis de indgar i vejarbejdet
e Samt gvrige arbejder, der kan sidestilles hermed

5.2.1 Afmaerkningens omfang

Lokalveje

Arbejdsomradet afspaerres med leengdeafspaerring og tvaerafspaerring, og afmeerkningen bgr
normalt opseettes i forngdent afstand fgr arbejdsstedet jf. afsnit 2.14.1 om Standselaengde og
stopsigt.

Der forvarsles med A 39 i begge retninger i afstande naevnt i afsnit 7.1.

Trafikveje

Arbejdsomradet afspaerres med leengdeafspaerring samt afspaerringsvogn, tveerafspaerring eller
begraensningslinje med Igbelys, og afmaerkningen bgr normalt opsaettes i forngdent afstand far
arbejdsstedet jf. afsnit 2.14.1 om Standselaengde og stopsigt.

Der forvarsles med A 39 i begge retninger i afstande naevnt i afsnit 7.1.

5.2.2 Opsatning og fjernelse af midlertidige tavler

Opseatning af midlertidige tavler er i sig selv et vejarbejde med dertilhgrende regler for
trafikafvikling og arbejdsmiljg.

Almindeligvis nedsaettes hastighedsbegraensningen ikke ved opsaetning af midlertidige tavler,
medmindre der findes variable tavler pa straekningen.

Pa steder hvor saerligt farlige situationer kan opsta, anbefales det at sgge politiets bistand til
faerdselsregulering under opsaetning og fjernelse.

Hvis tavler, der ophaever det eller de forbud, der er indfgrt i forbindelse med vejarbejdet, fx C 53, C
54, €55, C 56 eller C 59, er monteret pa arbejdskgretgj eller afmaerkningsvogn, kan tavler opszettes
i den reekkefglge trafikanterne mgder dem dvs. f@rst opsaettes A 39 Vejarbejde i begyndelsen af
afmaerkningsstraekningen, dernaest de gvrige tavler og til sidst ophgrstavler i slutningen af
afmaerkningsstraekningen.

Hvis ovennavnte tavler ikke er monteret pa arbejdskgretgj eller afmaerkningsvogn, anbefales
felgende raekkefglge:

1. Fgrst opsaettes A 39 Vejarbejde i begyndelsen af afmaerkningsstraekningen
2. Dernaest opsaettes C53, C 54, C55, C 56 eller C 59 i slutningen af afmaerkningsstraekningen.

3. Derefter gennemkgres straekningen igen, og resten af tavlerne opsaettes i raeekkefglge

Ved endnu en gennemkgrsel — eller ved opsatning i begge sider samtidig med to kgretgjer -
opsaettes alle tavler i venstre side pa tilsvarende made.
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Afmaerkningsvogne fjernes fgrst, nar afmaerkningen er fuldt etableret.
Efter opsaetningen af tavler udfgres eventuel afstribning og afspaerring.

a) Opsaetning af tavler pa almindelige 2-sporede veje
Pa 2-sporede veje i abent land og byomrade kan tavler opseettes i kgrselsretningen fra eller i lee af
afspaerringsvogn eller TMA uden lyspil eller gult blinkende kryds pa vognbane eller kgrefast rabat.

Vejarbejdere kan ga pa tveers af kgrebanen i perioder med dagslys, begranset trafik og
tilstraekkelig stopsigt jf. afsnit 2.14.1.

b) Opseetning af tavler pa almindelige 4- og 6-sporede veje
Pa 4- og 6-sporede veje (2+2 eller 3+3) i abent land eller byomrade kan tavler opsaettes pa fglgende
made.

Tavler i yderrabat (hgjre side) opsaettes fra eller i I af afspaerringsvogn eller TMA i hgjre vognbane
med lyspil orienteret mod venstre.

Tavler i midterrabat (venstre side) opsaettes fra eller i lee af afspaerringsvogn eller TMA i venstre
vognbane med lyspil orienteret mod hgijre.

Ved samtidig opsaetning af tavler i yderrabat og midterrabat bgr afstanden mellem
afmaerkningsvognene vaere mindst 200 m, og vognen i hgjre side bgr kgre forrest, sa trafikanterne
ferst mgder afmaerkningsvognen eller TMA’en i venstre side.

Vejarbejdere kan ga pa tveers af kgrebanen til og fra midterrabat i perioder med dagslys, begraenset
trafik og tilstraekkelig stopsigt jf. afsnit 2.14.1.

c) Opsaetning af tavler pa 2+1-veje
Tavler kan opsaettes som under pkt. a) og evt. b) safremt der er midterrabat pa straekningen.

d) Pa motortrafikveje uden ngdspor

Ifglge feerdselslovens §§ 2 og 44 er motortrafikveje forbeholdt motorkgretgjer, og vejarbejdere ma
saledes ikke ga pa motortrafikveje udenfor (afspzaerrede) arbejdsomrader i veesentlig afstand af
arbejdskgretgijet eller pa tveers af vognbaner.

Ved 1 vognbane i kgrselsretningen kan tavler opsaettes fra eller i lee af afspaerringsvogn eller TMA
pa vognbane eller kgrefast yderrabat. Afspaerringsvogn eller TMA har kun har top- og bundblink
teendt.

Ved 2 vognbaner i samme retning og med midterrabat kan tavler opseaettes, som beskrevet under
pkt. b).

Fjernelse af tavler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 20

Al afmaerkning af et vejarbejde skal fijernes umiddelbart efter arbejdets afslutning.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Tavlerne fjernes i omvendt reekkefglge af opsaetningen, som beskrevet indledningsvist i dette
afsnit. A 39 Vejarbejde fjernes sidst.
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For afmaerkningen fjernes, bgr det overvejes, om vejens tilstand efter vejarbejdet ngdvendiggar
bibeholdelse af afmaerkning eller opsaetning af anden afmaerkning fx A 35 Farlig rabat, A 39
Vejarbejde med undertavle, C 55 Lokal hastighedsbegraensning eller A 99 Anden fare med
undertavle.

Forhold ved arbejdstids ophgr

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 18

| perioder, hvor der ikke arbejdes i arbejdsomradet bortset fra pauser pa maksimalt 30 min, skal
den del af afmaerkningen, som ikke er ngdvendig, fjernes, tildeekkes eller drejes pa en sadan made,
at tavlens information ikke kan opfattes af trafikanterne.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa afsnit 4.3 om Annullering af tavler.

5.2.3 Afsaetning og udfgrelse af afstribning (kgrebaneafmaerkning)

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 88

Afsaetning af og udfgrelse af afstribning pa motorveje skal ske i et afspaerret arbejdsomrade.
Leengden af det afspaerrede omrade ma ikke overstige 5 km, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Den i stk. 1 naevnte laengde kan fraviges, hvor trafikken i begge retninger afvikles i en ene
halvdel af motorvejen.

Stk. 3. Ved afsaetning af og udfgrelse af afstribning pa motorveje skal der vaere
hastighedsbegraensning pa 80 km/h eller lavere.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

C 53, C 54, €55 eller C 59 monteret pa afstribningskgretgjer kan erstatte tavler pa standere jf. afsnit
7.3.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 89

Pa veje, der ikke er motorveje, skal der 150 m fgr arbejdsomradets begyndelse opsaettes A 39
Vejarbejde med undertavle med teksten »Afstribning 150-x m« (arbejdsstraekningens leengde).
Leengden ma ikke overstige 3 km. Pa veje inden for teettere bebygget omrade med en
hastighedsbegraensning pa 50 km/h eller lavere, kan afstanden reduceres til 50 m.

Stk. 2. Ved uoverskuelige bakker og sving skal de navnte lzengder forgges.

Stk. 3. Ved afsaetning af og udfgrelse af afstribning skal hastighedsbegraensningen vaere 50 km/h
eller lavere.

Stk. 4. Hvis arbejdet udfgres pa veje uden midterrabat, skal afmaerkningen opsaettes for begge
faerdselsretninger.

Stk. 5. Pa tosporede veje skal der etableres overhalingsforbud forbi arbejdsomradet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Pa afstribningskgretgjet eller afmaerkningsvognen kan anvendes D 15,3 Pabudt passage og evt.
lyspil orienteret mod hgjre, hvis der er plads til, at trafikanten sikkert og med rimelig hastighed kan
passere afstribningskgretgjet hgjre om.

D 15,2 Pabudt passage og lyspil orienteret mod venstre ma ikke anvendes ved pabudt passage til
vognbaner med modsatrettet trafik jf. afsnit 7.13, men pa straekninger med to eller flere vognbaner
i samme retning (fx 2+1-veje) kan anvendes D 15,2 Pabudt passage og evt. lyspil orienteret mod
venstre pa afstribningskgretgjet fx ved udfgrelse af kantlinjer.

Kgrsel pa afstribningen i tgrretiden kan forhindres ved anvendelse af N 44,1 Markeringscylindere
eller N 44,2 Markeringskegler. N 44,1 eller N 44,2 pa midten af vejen forud for afstribningskgretgjet
kan ogsa anvendes til at advare trafikanterne i tilstraekkelig afstand ved darlige oversigtsforhold.
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Maskinel afstribning af kantlinjer pa 2-sporede veje
Afstribning af kantlinjer pa 2-sporede veje udfgres typisk i trafikomradet som kgrende vejarbejde.

Figur 5.2 Eksempel pd afstribning af kantlinje.

Afhaengigt af den resterende asfaltbredde og evt. kgrefast rabat kan trafikanterne enten passere
dobbeltrettet eller skiftevis enkeltrettet forbi afstribningskgretgjet jf. faerdselslovens bestemmelser
om overhaling og forbikgrsel af kgretgjer, der anvendes ved vejarbejde.

i

="

L] il

Afstribningskaretaj Resterende asfaltbredde ‘

Skraning erraljat Kgrebane Yderrabpt Skraning v

Figur 5.3 Principtvaersnit for passage af afstribningskgretgj ved afstribning af kantlinjer pag 2-
sporede veje.

Maskinel afstribning af midtlinjer pa 2-sporede veje
Afstribning af midtlinjer pa 2-sporede veje kan fx udfgres
e Som kgrende vejarbejde i trafikomradet,
e Som kortvarigt vejarbejde indenfor (afspaerrede) arbejdsomrader, hvor trafikken reguleres
ved hjzelp af prioritering eller signalregulering eller
e Ved sparring af hele vejen
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Restbredde p&

Restbredde pa haire side Afstribningsk venstre side

Skraning errafjat Kgrebane Ygerrabpt Skraning ¥

Figur 5.4 Principtveersnit for passage af afstribningskaretdj ved afstribning af midtlinjer pg 2-
sporede veje (afstribningskaretgjet er set forfra). PG mange veje vil samtidig feerdsel i begge
retninger ikke vaere muligt forbi afstribningskgretgjet.

Maskinel afstribning pa 2+1-veje
Pa 2+1-veje bgr afstribning udfgres saledes:
e | retningen med to vognbaner kan kantlinjen udfgres som kgrende vejarbejde i
trafikomradet som pa 2-sporede veje som beskrevet ovenfor.
e |retningen med én vognbane bgr vognbanen spaerres, sa trafikken overledes til modsatte
vejside som vist pa Figur 5.5.
e Spzrrelinjen i midten udfgres ligeledes ved brug af overledning.

a3 km

Arbejdsamesdn

Figur 5.5 Princip for overledning ved afstribning af kantlinje og speerrelinje pG 2+1-vej.

Manuel afstribning
Manuel afstribning bgr udfgres i afspaerrede arbejdsomrader, som vist i Tegninger for afmaerkning
af vejarbejder og i | af beskyttelsesmodul eller ved beskyttelsesniveauerne 1+2.

Manuel afstribning kan vaere tvaerafmaerkning, speerreflader og symboler mv.

5.24 Udfgrelse og vedligeholdelse af anden afmaerkning samt lappearbejder

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 90

Ved lappearbejde og udfgrelse og vedligeholdelse af anden afmaerkning, fx spzerreflader,
pilafmaerkning, tveerafmaerkning, afmaerkning for standsning og parkering samt tekst og
symboler, skal der anvendes TMA pa motorveje. Pa andre veje end motorveje, kan anvendes
spaerrebom forsynet med Z 93 Gult blinksignal foran arbejdsstedet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Ved anvendelse af spaerrebom, bgr der forvarsles med A 39 Vejarbejde.
Leengdeafspaerring bgr opsaettes efter behov.

5.2.5 Opmaling pa kgrebanen

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 92

Ved opmalingsarbejde pa kgrebanen skal der opsaettes A 39 Vejarbejde med undertavle med
teksten »Opmaling x — y m«. Leengden ma ikke overstige 3 km.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

5.2.6 Liftarbejde (personlgftere)

Definitioner og lifttyper

Detailforskrifter for kgretgjer, afsnit om 1.03 Kgretgjsarter og -anvendelser, pkt. 363 om
Koretgj, der er saerligt indrettet til at udfgre arbejde pa vej

Snerydningskgretgj, grusspreder, slamsugningskgretgj, kgretgj med personlift,
vejafstribningskgretgj, kabelvogn, vejbearbejdningsmaskine og lignende kgretgj, der er seerligt
indrettet til at udfgre arbejde pa vej.

Kilde: BEK nr. 434 af 29. april 2014.

Lifte kan vaere indregistreret som kgretgjer eller blot anvendes som tekniske hjalpemidler:

o Kgretgjer med personlift (liftkgretgjer) er indregistreret med nummerplader og reflekser jf.
Detailforskrifter for kgretgjer og kan derfor anvendes ved vejarbejde i trafikomradet efter
faerdselslovens bestemmelser om vejarbejde og parkering

e Ikke-indregistrerede lifte er defineret som tekniske hjelpemidler (redskaber) og ma derfor
kun anvendes og henstilles i (afspaerrede) arbejdsomrader

Der findes fglgende lifttyper:
o Liftkgretgjer
@vrige transportable lifte (mobillifte)
Sakslifte
Arbejdsplatforme
Teleskoplifte
Bomlifte
o Edderkoppelifte

Figur 5.6 Eksempel pa liftkgretgj i trafikomradet.

Afmaerkningen bgr have tilstraeekkeligt omfang, sa liften - herunder liftarmen - ikke rager ud
trafikomradet.
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Ikke-indregistrerede lifte pa vejareal afmaerkes som kortvarigt eller stationaert vejarbejde, mens
indregistrerede lifte (med nummerplader) kan parkeres efter feerdselslovens almindelige
bestemmelser.

Liftarbejde i trafikomradet

Ved liftarbejde i trafikomrader forudsaettes det, at liftkgretgjer er indregistreret og afmaerket som
angivet i detailforskrifter for kgretgjer. Desuden opstilles A 39 Vejarbejde fra alle retninger
eventuelt suppleret med undertavle "Liftarbejde” se afsnit 7.1.8.

| trafikomradet bgr lifte kun Igfte lodret, sa kurv og arm ikke pakgres, og ellers bgr fri hgjde under
kurven og armen veere min. 4,2 m over kgrebane; min. 2,3 m over cykelsti og min. 2,2 m over
fortov.

Pa 2-sporede veje ma ikke anvendes D 15,2 Pdbudt passage og gul blinkende lyspil orienteret mod
venstre pa arbejdskgretgjer eller afmaerkningsvogne se afsnit 7.13.

Se ogsa Tegninger for afmaerkning af vejarbejder.

Liftarbejde i arbejdsomradet
Arbejdsomradet bgr afspaerres, som vist i Tegninger af afmaerkning af vejarbejder.

5.2.7 Portaltavlearbejder

Portaltavlearbejde kan fx vaere:
¢ Nedtagning og opsaetning af tavler
e Overdakning af vognbanepile
e Service af (aldre) belysningsarmaturer
e  Graffiti-rensning

Ved portaltavlearbejde bgr der ikke veaere risiko for at tabe redskaber og materiale pa trafikanter.

5.2.8 Drift af udstyr ved jernbaneoverkgrsler

Drift af vejvendt udstyr ved jernbaneoverkgrsler og klapbroer udfgres fra vejarealet, og udstyret
omfatter fx rgde blinksignaler, lydgivere, bomme og spoler i kgrebanen.

Rede blinksignaler er placeret ved kgrebanekant og evt. i midterheller, og desuden er der et
hgjtsiddende signal ca. 5,50 m over kgrebanen i nogle jernbaneoverkgrsler, hvor drift af signalet
udfgres fra lift, som bgr veere et beskyttelsesmodul, hvis bomanlaegget ikke er aktiveret.

Ved udskiftning af bomme ved jernbaneoverkgrsler og drift af blinksignaler i midterrabatter
anbefales det at aktivere bomanlaegget, sa vejtrafikken holdes tilbage svarende til
beskyttelsesniveau 8. Ved udskiftning af flere bomme bgr der abnes for trafik mellem udskiftning af
hver bom.
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Figur 5.7 Eksempel pd jernbaneovérkﬂrse/ med hgjtsiddende vejsignal.

5.2.9 Afmaerkning af overfladebehandling (OB)

Under og efter udfgrelse af overfladebehandling i byomrade og abent land bgr afmaerkes med
A 39 Vejarbejde, A 33 Lgse sten og C 55 Lokal hastighedsbegraensning eller E 39 Anbefalet
hastighed. For at ggre trafikanterne opmaerksom pa emulsion kan A 39 forsynes med undertavle
" Asfaltsprajt”.

5.2.10 Vejservice
Se afsnit 3.8.

5.2.11  Szerlige forhold ved kortvarigt vejarbejde pa motorveje

Afmaerkningens omfang

| forhold til det anfgrte i afsnit 5.2.2 pkt. b) skal der pa motorveje suppleres med E 16
Vognbaneskift i 400 m afstand i begge vejsider. Afspaerringsvognen med TMA skal daekke
arbejdsomradet.

Ved seerlig risiko for kgdannelse bgr suppleres med A 20 Kg.

Under vedligeholdelse af kantpaele, tavler m.m. i rabat, og hvor arbejdet alene foregar i rabatten
eller i ngdsporet, bgr keretgjer afmeerkes som angivet i afsnit 7.20 om Afmeaerkning af kgretgjer.

Ved kgrsel mellem de enkelte kantpaele og/eller tavler, bgr kgretgjsafmaerkningen vaere synlig for
andre trafikanter.

Opsaetning af tavler pa motorveje med ngdspor

Ifglge faerdselslovens §§ 2 og 44 er motorveje forbeholdt motorkgretgjer, og vejarbejdere ma
saledes ikke ga pa motorveje udenfor (afspaerrede) arbejdsomrader i vaesentlig afstand af
arbejdskgretgjet eller pa tveers af vognbaner.

Opsatning af tavler kan udfgres med ét eller flere arbejdskgretgjer i samme snit eller forskudt i
leengderetningen.
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Tavler i yderrabat (hgjre side) bgr opszettes fra eller i I af afspaerringsvogn eller TMA med
blinkende kryds pa ngdspor.

Tavler i midterrabat (venstre side) bgr opsaettes fra eller i lee af TMA med lyspil hgjre i venstre
vognbane.

Hvis tavler, der ophaver det eller de forbud, der er indfgrt i forbindelse med vejarbejdet, fx C 53, C
54, C55, C 56 eller C 59, er monteret pa arbejdskgretgj eller afmaerkningsvogn, kan tavler opsaettes
i den reekkefglge trafikanterne mgder dem dvs. f@grst opsaettes A 39 Vejarbejde i begyndelsen af
afmaerkningsstraekningen, dernzest de gvrige tavler og til sidst ophgrstavler i slutningen af
afmaerkningsstraekningen.

Hvis ovennaevnte tavler ikke er monteret pa arbejdskgretgj eller afmaerkningsvogn, anbefales
felgende raekkefglge:

F@rst opsaettes A 39 Vejarbejde i begyndelsen af afmaerkningsstraekningen

Dernzest opsaettes C 53, C 54, C55, C 56 eller C 59 i slutningen af afmaerkningsstrakningen.
Derefter gennemkgres straekningen igen, og resten af tavlerne opsaettes i reekkefglge

Ved endnu en gennemkgrsel — eller ved opsaetning i begge sider samtidig med to kgretgjer
- opsaettes alle tavler i venstre side pa tilsvarende made

PwwNPE

Ved samtidig opsaetning af tavler i begge sider anbefales det, at afmaerkningsvognene kgrer med en
indbyrdes afstand pa ca. 200 m, sa trafikanterne fgrst mgder det baerende kgretgj med TMA i
venstre vognbane, hvilket virker hastighedsnedszettende.

Efter opsaetningen af tavler udfgres eventuel afstribning og afspaerring.
Afmaerkningsvogne fjernes fgrst, nar afmaerkningen er fuldt etableret.

Opsaetning af tavler pa motorveje uden ngdspor
Tavler i yderrabat (hgjre side) opsaettes fra eller i e af TMA med lyspil venstre i hgjre vognbane.

Tavler i midterrabat (venstre side) opsaettes fra eller i lae af TMA med lyspil hgjre i venstre
vognbane.

Ved samtidig opsaetning af tavler i yderrabat og midterrabat bgr afstanden mellem
afmaerkningsvognene vaere mindst 200 m, og vognen i hgjre side bgr kgre forrest, sa trafikanterne
ferst mgder TMA’en i venstre side.

Tavler opsaettes i samme raekkefglge, som anfgrt i afsnittet om opsaetning af tavler pa motorveje
med ngdspor.

Maskinel afstribning pa motorveje
Afstribning pa motorveje udfgres i afspaerrede arbejdsomrader som vist i Tegninger for afmaerkning
af vejarbejder pa motorveje.

Liftarbejde pa motorveje

Liftarbejde pa motorveje udfgres i afspaerrede arbejdsomrader som vist i Tegninger for afmaerkning
af vejarbejder pa motorveje.
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Liftarbejde pa ngdspor kan fx anvendes ved annullering af vejvisningstavler. Ved liftarbejde pa
ngdspor bgr liften afspaerres med kantafmaerkning, og der kan suppleres med mobile rumlestriber i
ngdsporet i passende afstand af liften, sa uopmaerksomme trafikanter vaekkes jf. afsnit 7.18.2. Hvis
liftens stgtteben eller kantafmaerkningen overskrider kantlinjen, bgr hgjre vognbane spaerres.

5.2.12 Vejservice pa motorvej

Se afsnit 3.8.

september 2017 105



ANLAG OG PLANLAEGNING AFMARKNING AF VEJARBEJDER M.V.

6 STATIONART VEJARBEIDE

Dette kapitel beskriver de overordnede regler for afmaerkning af stationaert vejarbejde.
Desuden henvises til handbgger om Tegninger for afmaerkning af vejarbejder.

6.1 Afmaerkning af stationzert vejarbejde

6.1.1 Eksempler pa stationaert vejarbejde

Stationaert vejarbejde omfatter fx fglgende arbejdsprocesser:

e Asfaltarbejder

e Brolaegningsarbejder

e Beton- og armeringsarbejder
e Ledningsarbejder

e Broarbejder

e Jordarbejder

e Vejudstyrsarbejder

e Stilladsarbejder

e Containere og skurvogne m.m.
e Liftarbejde (personlgftere)

6.1.2 Udgravninger

Se afsnit 2.6.1 om Opgravning mv.

6.1.3 Afmaerkning af containere og skurvogne m.m.

Bekendtggrelse om szerlig raden over vejareal § 1, stk. 1-3 og stk. 3 nr. 6), stk. 4 og § 2
Vejmyndighederne kan for de offentlige veje, der hgrer under deres administration, traeffe
beslutning om, at visse former for szerlig raden over vejareal, som falder ind under de kategorier,
der er oplistet i stk. 3, ikke kraever tilladelse efter lov om offentlige veje m.v. § 80, stk. 1.

Stk. 2. Vejmyndighederne kan beslutte, at visse former for saerlig raden over vejareal, der ikke
kraever tilladelse, jf. stk. 1 og 3, skal geelde for bestemte geografiske omrader, i naeermere perioder
eller for neermere tidsrum, for enkelte vejstreekninger, pa seerlige typer af veje, eksempelvis
gagader, eller for kombinationer af disse afgraensninger.

Stk. 3. Der kan traeffes beslutning efter stk. 1 for fglgende typer af sarlig raden over vejareal, som
ellers ville kraeve tilladelse efter lov om offentlige veje m.v. § 80, stk. 1:

6) Anbringelse af byggematerialer, stilladser, containere, skurvogne el. lign.

Stk. 4. Szerlig raden over vejareal, som kraever szerlig vejafmaerkning eller tilladelser fra andre
myndigheder, kan ikke undtages fra kravet om tilladelse i lov om offentlige veje m.v. § 80, stk. 1.
§ 2. Vejmyndighederne fastsaetter efter forhandling med politiet naermere regler (regulativer) om
beslutningerne efter stk. 1 og offentligggr disse.

Kilde: BEK nr. 1475 af 3. december 2015.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 93
Containere, der henstilles pa feerdselsarealer i forbindelse med vejarbejde, skal afmaerkes som
stationeert vejarbejde.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa afsnit 2.6.6 om Genstande m.v. pa vejarealet.
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6.1.4 Maskinudlzegning og freesning af asfaltbeleegninger

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 91

Pa motorveje og gvrige trafikveje skal maskinudlaegning af asfaltbelaegninger afmaerkes som
stationeert vejarbejde.

Stk. 2. Hvis der pa lokalveje ikke gnskes faerdsel umiddelbart f@r og efter det sted, der arbejdes,
skal der afmaerkes som ved stationeert vejarbejde.

Stk. 3. Pa veje, der ikke er motorveje, skal der 150 m fgr arbejdsomradets begyndelse opsaettes A
39 Vejarbejde med undertavle med teksten »Asfaltarbejde 150-x m« (arbejdsstraekningens
lengde). Leengden ma ikke overstige 3 km. Pa veje inden for taettere bebygget omrade med
permanent hastighedsbegransning pa 50 km/h eller lavere kan afstanden reduceres til 50 m.
Stk. 4. Ved uoverskuelige bakker og sving forgges de naevnte afstande.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Afmaerkning pa gvrige veje
Pa 2-sporede veje kan der, hvor forholdene kraever det, opseettes tavle C 51 (eller C 52) Overhaling
forbudt sammen med A 39 Vejarbejde.

Hvis forholdene kraever det, bgr der opseettes A 33 Lgse sten, A 31 Glat vej med undertavle
“Asfaltarbejder” eller A 99 Anden fare med undertavle ”"Afstribning mangler”. Derudover kan C 55
Lokal hastighedsbegraensning eller C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning opsaettes efter
samtykke fra politiet.

Se ogsa afsnit 2.3.3 om Indretning af arbejdsstedet.

6.1.5 Asfaltarbejde pa 2-sporede veje

Nar der skal udleegges asfalt pa 2-sporede veje, er der mindre end halvdelen af kgrebanebredden
tilbage at afvikle trafikken pa se Figur 3.3.

| afsnit 3.2.1 er omtalt valg af beskyttelsesniveau afhaengigt af, hvor bred kgrebanen er og den
resterende kgrebanebredde, der er til radighed til at afvikle trafikken pa.

Et almindeligt kgretgj ma veere op til 2,55 m bredt jf. afsnit 2.12.3, mens en saertransport ma vaere
op til 3,65 m bred uden, at der er krav om ledsagebil. Vejmyndigheden ma i det konkrete tilfalde
vurdere, om der skal indfgres et forbud mod kgretgjer over en vis bredde, som sa i stedet skal
henvises til en omkgrselsrute. De 3,65 m er bredden af fritrummet ikke ngdvendigvis
asfaltbredden. Tilsvarende bgr det overvejes at spaerre vejen for al biltrafik, hvis vejen er smallere
end 5,5 m, medmindre vejmyndigheden vurderer, at rabatten har tilstraekkelig baerevne og er uden
vaesentlig haeldning.

Selvom trafikomradet (og eventuel rabat) teoretisk er bredt nok til et givet kgretgj, kan et smalt
trafikomrader erfaringsmaessigt medfgre pakgrsel af kantafmaerkningen til fare for vejarbejderne.

Konditionsmaessigt asfaltarbejde i ngdvendig kvalitet forudsaetter min. 500-600 m udlaegning ad
gangen, og udover risiko for kvalitetsforringelse giver kortere laengder desuden lavere
dagsproduktion, hvilket forlaenger antallet af arbejdsdage og forhgjer prisen.

500-600 m er samtidig teet pa max-leengden for signalregulering med vekselvis ensretning pa

trafikveje pga. lange remningstider, men generelt afhaenger l&engden af den acceptable ventetid,
som besluttes af vejmyndigheden.
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Hvis trafikmaengden og leengden af den signalregulerede streekning medfgrer lange remningstider
og dermed forsinkelse, kan anvendes omkgrsel i stedet for. Anvendelse af £ 53,4 Omrdde med
fartdeempning i forbindelse med signalregulering kan betyde, at la&engden af den signalregulerede
straekning ma reduceres, saledes at omlgbstiderne ikke bliver for lange.

Ovenstaende overvejelser skal afklares af bygherren og vejmyndigheden, inden arbejdet bydes ud.
Der skal dog fortsat udstedes en radighedstilladelse, inden arbejdet gar i gang.

6.1.6 Asfaltarbejde pa 2+1-veje
Ved asfaltudlaegning i retningen med én vognbane bgr etableres overledning som ved afstribning jf.
afsnit 5.2.3.

6.1.7 Stilladser pa vejareal

Stilladser til brug i forbindelse med vedligeholdelse af vejudstyr eller anden infrastruktur pa
vejareal kan enten placeres i (afspaerret) arbejdsomrade eller i trafikomradet. Arbejdsomradet bgr
afspaerres som beskrevet i afsnit 4.6 om Tvaerafspaerring, afsnit 4.7 om Laengdeafspaerring og afsnit
7.14 om Trafikvaern.

# Markerinnslvr:tercrr 10 m,
/medmmdre stilladset er tilstrazkkeligt

belyst af vejbelysningen

2,20 m

4 N U\
—_— = [
L e ||ﬁ3 OV
_ i
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Kerebane

in.

min. 2,30 m

r“

" Fortav  ©

|
Cykelsti

Figur 6.1 Eksempel pd afmeaerkning af stillads pa cykelsti og fortov med stilladsben under 1 m fra
karebanen.

Se ogsa Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i byomrade.

Trafikafvikling og trafiksikkerhed ved stilladsarbejde

Fri hgjde under stilladser i trafikomradet bgr mindst vaere:
e 4,20 m over kgrebane (fx bundskaerm)
e 2,30 m over cykelsti og faellessti
e 2,20 m over fortov og gangsti

Fri bredde mellem stilladsben pa cykelsti og fortov bgr vaere mindst 1,20 m svarende til feltbredden
for en kgrestol.

Stilladsben pa kgrebane bgr afmaerkes med kantafmaerkning eller trafikveern, og stilladsben pa
cykelsti og fortov bgr afmaerkes med N 46 Markeringslygter pr. 10 m, hvis afmaerkningen ikke er

tilstraekkeligt belyst.

Erfaringsmaessigt medfgrer motorkgretgjers pakgrsel af faste genstande med hastigheder pa 50
km/h eller derunder ikke alvorlig personskade ved brug af sikkerhedssele.
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6.1.8 Ledningsarbejde inden for teettere bebygget omrade

Ledningsarbejde inden for taettere bebygget omrade (v < 50 km/h).

I henhold til arbejdsprocesskemaerne i Bilag 10 skal der anvendes beskyttelsesniveau 2+6 eller 8 i
forbindelse med ledningsarbejde i kgrebanearealet inden for taettere bebygget omrade, hvor den
permanente hastighed er 50 km/h eller lavere.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejde mv., § 67 stk. 4 0g10-13

Stk. 4. Trafikvaern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende tvaerafspaerring,
koblingselementer og pakgrselsdeempere kan testes ved simulering, der udfgres og
dokumenteres, som angivet i DS/CEN/TR 16303-serien eller tilsvarende.

Stk. 10. Trafikvaern skal monteres i overensstemmelse med fabrikantens monteringsvejledning,
dog jf. stk. 12. Monteringsvejledningen skal forefindes pa arbejdspladsen og fremvises pa
forlangende.

Stk. 11. Trafikveern skal kobles med en testet kobling, sa de ved pakgrsel udggr en samlet enhed.
Stk. 12. Trafikvaern, der opszettes i kortere laengder end testlaengderne, skal fastggres til
belaegningen i begge ender af trafikveernet. Trafikvaernsender skal beskyttes fx med
energiabsorberende trafikveernsender eller deeksgjler, hvor hastigheden er 60 km/h eller hgjere.
Stk. 13. For trafikvaern, der opseettes inden for teettere bebygget omrade, hvor
hastighedsbegraensningen er under 60 km/h, gaelder, at hverken trafikvaern eller trafikvaernsender
opfattes som pakgrselsfarlige faste genstande.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Opstilles trafikvaernet inden for teettere bebygget omrade, er det ikke et krav, at trafikvaernet
opstilles i en vinkel 1:16 eller fladere. Det skyldes, at der i forvejen i byomrader er mange
fastegenstande, som en trafikant kan pakgre og at det ikke anses at udggre en alvorlig fare at
pakgre en fastgenstand ved 50 km/h.

| de situationer, hvor pladsforholdene ngdvendiggegr, at trafikvaernet opstilles vinkelret eller
tilneermelsesvis vinkelret pa kgrebanen, skal trafikvaernet fastggres til belaegningen i begge ender
af veernet. Det skyldes, at der ellers vil veaere en risiko for, at en trafikant, der pakgrer trafikveernet
vil kunne skubbe vaernet med frem og ned i udgravningen, hvor det manuelle arbejde foregar.
Fastggrelse til belaegningen kan dog undlades, hvis det af fabrikantens anvisninger fremgar, at
trafikvaernet ikke flytter sig i tilfeelde af pakgrsel eller det er oplyst, hvor meget udbgjningsbredden
i givet fald er.

Inden for teettere bebygget omrade kan trafikvaern opsaettes i anden afstand end den testede,
safremt der sker en fastggrelse til beleegningen i begge ender.

Trafikvaernene skal altid kobles med en testet kobling, sa det sikres, at de i tilfelde af pakgrsel
udggr en enhed.

6.1.9 Stationaer udgravning med manuelt vejarbejde

Vejarbejdere i udgravninger kan ikke undvige vildfarne kgretgjer, og ved manuelt vejarbejde bgr de
derfor beskyttes mod pakgrsel uanset udgravningens dybde.

Ved stationaere udgravninger med manuelt vejarbejde i udgravningen bgr vejarbejdere beskyttes
med trafikvaern.
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Trafikvaern jsvinke!
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Figur 6.2 Eksempel pd anvendelse af trafikvaern (beskyttelsesniveau 6) ved udgravning med manuelt
vejarbejde taet pa karebanen pd en 2- sporet vej. Faerdselsregulering er ikke vist fuldt ud.

Forudsaetninger:
e Frakgrselsvinkel er 8° for vildfarne kgretgjer jf. test af trafikveern
e Hastighedsbegraensning er 50 km/h

6.1.10 Arbejde pa brostilladser

Trafikveern anvendt som pakegrselssikring af stilladssgjler defineres som en del af
stilladskonstruktionen, og beskyttelsen af arbejdere pa stilladset bestar derfor i
e Kantafmaerkning og arbejdsfri bredde
e Afmaerkning af hgjdebegraensning
e Dimensionering af stilladskonstruktionen for pakgrselslast jf. AAB om Betonbro — Stillads
og form, som findes pa Vejreglernes hjemmeside.

Beskyttelsesniveau 6 er derfor ikke naevnt i under arbejdsprocessen i bilag 10, men derimod kun
niveau 2 og 3, hvoraf kantafmaerkningen forudsaettes placeret pa eller langs trafikvaernet, mens
arbejdsfrit omrade > 1,0 m kan indregnes i bredden af kantbane og trafikvaern.

6.2 Henstilling af arbejdskgretgjer udenfor arbejdstid

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 14

Ved vejarbejde med hastighedsbegraensning stgrre end eller lig med 80 km/h ma materiel og
materialer ikke henstilles eller henlaegges uafskaermet i laengere tid i under tre meters afstand til
vognbaner med motorkgrende trafik.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

§ 14 er en undtagelsesbestemmelse, som muligggr opbevaring af fx grus, som kan veere
uhensigtsmaessigt at opbevare fx pa tilstgdende arealer eller langt vaek fra arbejdsstedet, men dog
aldrig tettere end 3 m pa kgrebanen uden trafikvaern. Brgndgods og containere ma dog ikke
placeres i sikkerhedszonen uden trafikvaern.

Bestemmelsen er et minimuskrav, og vejmyndigheden kan i en instruktion selv saette skaerpede
regler. Desuden kan vejmyndigheden acceptere, at fx asfaltudlaeggere henstilles pa rabatter, eller
arbejdskgretgjer henstilles udenfor sikkerhedszonen fx pa yderrabat bag ngdspor eller bag
autovaern, fordi det samlet set vurderes mere risikofyldt at transportere dem vaek efter arbejdets
ophgr.

En entreprengr kan indga aftale med en lodsejer om at placere materiel og materialer pa privat
grund uden for vejareal men indenfor sikkerhedszonen. Det kraever dog vejmyndighedens tilladelse
for sa vidt, at der ikke findes en eksisterende adgang fra lodsejerens areal og til den offentlige vej,
fordi der i givet fald er tale om adgang til offentlig vej.

110 september 2017



ANLAG OG PLANLAEGNING AFMZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Kgretgjer, som udelukkende anvendes til transport af vejarbejdere til og fra arbejdsstedet,
defineres ogsa som arbejdskgretgjer i dette tilfeelde.

Henstillede arbejdskgretgjer bgr afmaerkes som stationeert vejarbejde, og kgretgjets reflekser bgr
tildeekkes mod relevante kgrselsretninger, sa reflekserne ikke tiltreekker andre trafikanter i mgrke.

Arbejdskgretgjer bag autovaern eller trafikveern bgr henstilles udenfor udbgjningsbredden og i
passende afstand af vaernets begyndelse, sa et vildfarende kgretgj ikke kan pakgre
arbejdskgretgjet jf. Figur 6.3.

B o 08, 19 g e =t

S e R Eksist. autovaern

== E0F ¢ ===
5 I @E‘% 'EE:@ Arbejdskgretgj eller maskine
Sy L m

Figur 6.3 Princip for sikker placering af arbejdskaretdj bag autoveern eller trafikvaern.

6.3 Lzengerevarende vejarbejde pa motorveje

Se Instruktion trafikafviklingsplaner pa statsveje pa Vejdirektoratets hjemmeside.
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7 AFMARKNINGSMATERIEL

Dette kapitel beskriver udformning og anvendelse af afmaerkningsmateriel.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 7

Tavler skal have en sadan stgrrelse og anbringes pa en sadan made, at de, under hensyntagen til
vejforholdene og trafikkens hastighed bade i lys og mgrke, umiddelbart opfattes i tilstraekkelig
afstand, og sa tidligt at trafikanterne far tilstraekkelig tid til at reagere over for de forhold, som
tavlerne vedrgrer.

Stk. 2. Tavler skal vaere retroreflekterende eller belyst, medmindre andet er bestemt i de
efterfglgende bestemmelser. Sorte symboler ma dog ikke veere retroreflekterende. Faste tavler pa
motorveje skal veere retroreflekterende, uanset om de er belyst. Det samme gzelder pa alle veje
for B 11 Ubetinget vigepligt og B 13 Stop.

Stk. 3. Der ma kun anvendes tavler med retroreflekterende overflader, der opfylder kravene i bilag
1.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 8

Tekst pa tavlerne skal udfgres med Dansk Vejtavleskrift.

Stk. 2. Dansk Vejtavleskrift positiv skrifttype anvendes til mgrk tekst pa lys bund.
Stk. 3. Dansk Vejtavleskrift negativ skrifttype anvendes til lys tekst pa mgrk bund.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 4

Betegnelserne for tavlestgrrelse refererer til Vejreglen »Anlzaeg og planlaegning,
Feaerdselsregulering, Faerdselstavler, Tavleoversigt.« Vejreglen findes pa Vejdirektoratets
hjemmeside.

Stk. 2. Tekst pa tavler skal udfgres i overensstemmelse med bilag 1.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 23

Pa motorveje skal alle tavler vaere i stgrrelse lll, jf. »Vejreglen, Anleeg og planlaegning,
Faerdselsregulering, Feerdselstavler, Tavleoversigt«, hvis ikke andet er anfgrt i nedenstaende
bestemmelser. Vejreglen findes pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Stk. 2. Pa gvrige veje anvendes tavlestgrrelser, jf. »Vejreglen, Anlaeg og planlaegning,
Feerdselsregulering, Feerdselstavler, Tavleoversigt«. Vejreglen findes pa Vejdirektoratets
hjemmeside.

Stk. 3. De i stk. 1 og stk. 2 naevnte dimensioner kan fraviges safremt pladsforholdene ngdvendiggagr
det, eller tavlestgrrelsen aftales specifikt mellem entreprengren og vejmyndigheden.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa:

Afsnit 4.2 om Placering af faerdselstavler.
Handbog om Tavleoversigt.
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7.1 Advarselstavler

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 30

Tavler, der opsaettes uden for teettere bebygget omrade i anden afstand end 150-250 m fgr
farestedet samt advarselstavler pa motorveje, skal forsynes med undertavle, der angiver
afstanden.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 32
Advarselstavler ved vejarbejder skal have en sidelaengde pa mindst 70 cm. A 39 Vejarbejde kan
dog anvendes i 50 cm’s st@rrelse opsat pa afmaerkningsvogne eller arbejdskgretgjer med lyspil pa
andre veje end motorveje.
Stk. 2. Pa motorveje skal advarselstavler opsaettes ved begge sider af kgrebanen 200 — 400 m
foran farestedet. Opsaettes A 39 Vejarbejde i anden afstand end 200 — 400 m, angives afstanden
tilsvarende pa undertavle. | forbindelse med udfgrelse af akutte driftsmaessige opgaver i
midterrabat fra en TMA placeret i vognbanen taettest pa midterrabatten kan A 39 Vejarbejde
undlades som forvarsling. A 39 Vejarbejde skal dog opsaettes pa TMA.
Stk. 3. Inden for taettere bebygget omrade, hvor den lokale hastighedsbegraensning er 60 km/h
eller lavere, skal advarselstavlerne normalt opsaettes 50 m foran farestedet. Hvor trafikanterne
ikke, eller kun vanskeligt, kan erkende farestedets beliggenhed, skal afstanden angives pa
undertavle. Dette skal altid ggres, nar afstanden er stgrre end 100 m. Ved vejarbejde pa fortov og
cykelsti ma advarselstavler opsaettes i kortere afstand.
Stk. 4. Hvor A 39 Vejarbejde anvendes ved vejarbejde uden for kgrebanen, og tavlen kan ses fra
kgrebanen, skal tavlen forsynes med undertavle, fx med teksten »Pa cykelsti«, »Pa fortov«, »l
ngdspor«, »Pa rabat« jf. dog stk. 6 og stk. 7.
Stk. 5. Ved vejservice af kort varighed under 15 minutter, kan A 39 Vejarbejde i nedenstaende
situationer udelades, safremt der er stopsigt til vejarbejdet:

1) Ved vejservice pa sekundarheller, nar der opsaettes en N 44,1 Markeringscylinder med

Z 93 Gult blinksignal ved sekundzerhellens begyndelse set fra sidevejen.

2) Ved vejservice pa primaerheller, kan A 39 udelades pa sekundaervejen.

3) Ved vejservice pa heller i kanaliserede vejkryds inden for teettere bebygget omrade,

hvor hastigheden er 50 km/h eller lavere.

4) Ved vejservice pa midterrabatter, nar der ved arbejdsstedets begyndelse opsaettes N

44,1 Markeringscylinder med Z 93 Gult blinksignal.

5) Ved vejservice pa midterg i rundkgrsler.
Stk. 6. Ved vejservicearbejder af kort varighed under 15 minutter, kan A 39 Vejarbejde i
nedenstaende situationer anbringes pa arbejdskgretgjet (der er placeret ved arbejdsstedet) i
stedet for pa selvsteendige standere:

1) Ved vejservice pa overkgrselsareal i rundkgrsler.

2) Ved vejservice pa yderrabat.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa handbog om Advarselstavler.

7.1.1 A 19 Lyssignal

L Jo] )
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 36

A 19 skal anvendes ved enkeltliggende signalanlaeg pa veje, hvor den tilladte hastighed overstiger
60 km/h, eller hvis signalet ikke kan ses inden for de hastighedsafhangige afstande, som angivet i
§ 32.

Stk. 2. Nar A 19 bruges som midlertidig tavle skal den altid placeres fgr eventuel permanent
advarsel med A 19 Lyssignal.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 79

Ved midlertidige lyssignaler ved vejarbejder skal der opsaettes advarselstavle A 19 Lyssignal.

Stk. 2. Ved vejarbejde pa trafikveje skal A 19 Lyssignal opszettes i begge sider af kgrebanen, med
mindre der er overhalingsforbud.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

7.1.2 A 20 Kg, A 20,1 K¢ som midlertidig tavle og A 20 K@ som variabel tavle

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, A 20 Kg
Tavlen angiver seerlig risiko for kgdannelse.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 37

Nar A 20 bruges som variabel tavle, skal tavlesystemet vaere indrettet til hele dggnet at kunne
detektere kg.

Stk. 2. Variable A 20-tavler ma kun bruges sammen med variable tavler med lokal
hastighedsbegraensning, C 55.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

A 20, A 20,1 og A 20 som variabel tavle kan opsaettes pa steder, hvor der med stor sandsynlighed
optraeder farlige kgdannelser, hvilket i almindelighed kun forekommer pa motorveje og pa veje i
abent land med hgj trafikintensitet.

Se ogsa afsnit 2.13 om Kapacitet og fremkommelighed.

7.1.3 A 21 Cyklister

03
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, A 21 Cyklister
Tavlen angiver serlig fare, hvor cyklister og fgrere af lille knallert kgrer ud pa kgrebanen eller
krydser den.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 38

A 21 skal opsaettes pa veje med tilladt hastighed pa 60 km/h eller derover, hvor cykelstier
tilsluttes kgrebanen uden for vejkryds, og hvor cyklister og fgrere af lille knallert skal benytte
k@grebanen efter en vejstraekning, hvor dette ikke har veret tilfaeldet.

Stk. 2. Hvor cykelstier krydser k@rebanen uden for vejkryds, skal A 21 forsynes med undertavle
»Krydsende cyklister«".

Stk. 3. Ved vejkryds bgr tavlen kun anvendes, hvor cyklisters eller fgrere af lille knallerts placering
i krydset er unormal.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

7.1.4 A 33 Lgse sten

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, A 33 Lgse sten
A 33 angiver seerlig fare for stenslag.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

A 33 kan fx anvendes efter asfaltfraesning inden udlaegning af asfalt samt efter udlaegning af
overfladebehandling (OB), indtil overskydende OB er fjernet eller komprimeret.

A 33 kan suppleres med C 55 Lokal hastighedsbegraensning, som anbefales at vaere hgjst 80 km/h
efter asfaltfraesning og hgjst 50 km/h efter udlaegning af OB. Hastighedsnedsaettelse er dog ikke
ngdvendig efter udlaegning af OB udelukkende pa ngdspor.

7.1.5 A 35 Farlig rabat

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, A 35 Farlig rabat

Arsagen kan angives pa undertavle, fx »Blgd rabat« eller »Hgj kant«. Tavlen kan foruden i normal
afstand, jf. § 11, opseettes ved begyndelsen af den farlige streekning. Tavlen kan spejlvendes efter
behov.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 43
Symbolet pa A 35 skal spejlvendes, nar den farlige rabat ligger til venstre for kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

A 35 bgr opsaettes, hvor beleegningskant, baereevne og lignende ggr det risikabelt at kgre i
rabatten.

7.1.6 A 36 Bump og A 36,1 Bump som midlertidig tavle

Midlertidigt
bump

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, A 36 Bump
A 36 angiver hastighedsdeempende bump pa vejen.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, Vedrgrende A 36-39:
Hvis advarslen alene geelder trafikanter pa cykelsti eller fortov, angives dette pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 44 stk. 1

A 36 skal anvendes ved hastighedsdeempende bump pa veje. Tavlen ma ikke anvendes inden for
omrader afmaerket med E 49 Gdgade, E 51 Opholds- og legeomrdde, E 53 Omrdade med
fartdeempning eller E 68 med C 55 Lokal hastighedsbegraensning, hvor hastighedsgraensen er 30
km/h eller derunder.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

§ 44, stk. 1 ovenfor omfatter ogsa E 53,4 Omrdade med hastighedsdaempning (Folk pa vejen).

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 8
Midlertidigt bump skal afmaerkes med tavlen A 36 Bump med undertavie med teksten
”Midlertidigt bump”.

Stk. 2. Tavlen skal opstilles ca. 50 m fgr bumpet.

Stk. 3. Tavlen skal fjernes eller tildaekkes, nar bumpet er fjernet fra kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 381 af 27. maj 2008.
Undertavle med afstandsangivelse, straekningsangivelse eller antallet af bump bgr ikke anvendes

ved vejarbejde, da afstande og antal kan variere. | stedet bgr undertavle med teksten "Midlertidigt
bump" anvendes.
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7.1.7 A 37 Ujaevn vej

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, A 37 Ujaevn vej
A 37 angiver farlige ujeevnheder pa vejen.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, Vedrgrende A 36-39
Hvis advarslen alene geelder trafikanter pa cykelsti eller fortov, angives dette pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 45

A 37 skal opseettes, hvor der forekommer farlige ujeevnheder pa vejen, og hvor forsvarlig kersel
kraever nedsaettelse af hastigheden i forhold til den, der i gvrigt er tilladt pa vejstraekningen.
Tavlen ma ikke anvendes permanent.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

7.1.8 A 39 Vejarbejde

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, Vedrgrende A 36-39:
Hvis advarslen alene geelder trafikanter pa cykelsti eller fortov, angives dette pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 46

A 39 skal opseettes, nar vejarbejdet medfgrer, at der i perioder er personale, materiel eller
materialer pa den del af vejen, som trafikanterne benytter. Den skal tillige anvendes, nar vejen pa
grund af vejarbejde er unormal. Der henvises til bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder
m.v.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 3 nr. 34

Vejarbejde: Arbejder inden for eller uden for vejens areal i forbindelse med anlaeg, vedligeholdelse
m.m. af vejen og dens udstyr samt arbejder i forbindelse med ledninger eller anden infrastruktur
over, pa eller i vejens areal. Vejarbejde vil typisk medfgre indskreenkning i vejarealet og
ngdvendiggar stgrre agtpagivenhed eller hensyntagen fra trafikanternes side. Vejarbejde omfatter
ikke midlertidige vejafslutninger, overgangsstraekninger og lignende, som henligger i leengere tid,
uden at der arbejdes pa dem, fx etapeafslutninger pa motorveje.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Ved akut vejarbejder af kortere varighed, max 15 min, der udfgres af hensyn til sikker afvikling af
trafikken, er det tilstraekkelig, at A 39 (70 cm sidestg@rrelse) er opsat pa arbejdskgretgjet. Det skal
dog sikres, at der altid er stopsigt til A 39 tavlen pa arbejdskgretgjet.

A 39 anvendes ikke i permanente situationer med afsluttet vejarbejde, hvor trafikken ledes over til
den anden side af en midterrabat eller lignende, eller vejen spaerres helt.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 33

Ved vejarbejde skal der opszettes advarselstavle A 39 Vejarbejde med undertavle U 6 som
forvarsling pa sideveje og ved betydende udkgrsler.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Figur 7.1 Eksempel pd anvendelse af A 39 med U 6 som forvarsling pad sideveje til advarsel om
vejarbejde.

Bekendtggrelse om afmzaerkning af vejarbejder mv., § 34

Nar hastighedsbegraensningen er 90 km/h eller hgjere pa 4-sporede veje eller veje med flere end 4
spor, skal A 39 Vejarbejde suppleres med Z 93 Gult blinksignal over tavlen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Byomrade Byomrade

Motorvej Abent land > 60 km/h <50 km/h

Tavlestgrrelse 125 cm 90 cm 90 cm 70 cm

Figur 7.2 Tavlestgrrelser for A 39 Vejarbejde ifglge hdndbog om Tavleoversigt. PG
afmeerkningsvogne kan A 39 anvendes i mindre stgrrelse.

Se ogsa § 31 citeret i afsnit 7.1.

7.1.9 A 43 Indsnzevret vej

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, Vedrgrende A 43:
Hvis advarslen alene geelder trafikanter pa cykelsti, angives dette pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmarkning, § 49

A 43,1, A 43,2 og A 43,3 ma ikke anvendes til advarsel om, at vognbaneantallet reduceres. Dette
afmaerkes med E 16 Vognbaneforlgb, jf. § 113.

Stk. 2. A 43,1 med undertavle UA 43,1 skal anvendes pa vej med dobbeltrettet faerdsel, hvor 2
motorkgretgjer ikke kan passere hinanden uden at overskride kantlinjen.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
Med 'vognbaneantallet' menes i ovennavnte tilfelde vognbaner i samme faerdselsretning.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 35
A 43 Indsnaevret vej ma ikke anvendes ved vejarbejde pa motorveje.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

A 43 opseaettes almindeligvis, hvis én eller flere vognbaner indsnaevres uden spaerring.

A 43 advarer om, at dele af vejen (fx kgrebanen eller cykelstien) er indsnaevret i hgjre, venstre eller
begge vejsider, og der bgr anvendes den tavle, som bedst afspejler indsnaevringen.

Se ogsa afsnit 7.3.5 om C 41 Kgretgjsbredde.

7.1.10 A 99 Anden fare

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, A 99 Anden fare

Tavlen angiver fare, hvis art anfgres pa tavle under advarselstavlen. | forbindelse med undertavle
med teksten »Spor« angiver tavlen krydsende spor, hvor vejtrafikken advares af personale, nar
tog naermer sig, fx ved flag, signallygte eller manuelt betjente advarselsblinklys.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 59
A 99 ma kun opsattes med undertavle, der angiver farens art. Undertavler skal, sa vidt muligt,
veere udfgrt med symboler som vist i bekendtggrelse om vejafmaerkning.
Stk. 2. Ved jernbaneoverkgrsel uden sikkerhedsforanstaltning, jf. Trafikstyrelsens bekendtggrelse
om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler, som forvaltes af Banedanmark, og som er
abne for almindelig faerdsel, skal tavlen opsaettes med undertavien UA 99,2 Spor.
Stk. 3. A 99 Anden fare som midlertidig tavle kan alene bruges til at advare i fglgende situationer
jf. bilag 4:

1) A 99,1 Huller i vejen

2) A 99,2 Uheldskryds

3) A 99,3 Uheldsstraekning

4) A 99,4 A£ndret vigepligt

5) A 99,5 Nye signaltider

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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AAAAA

Afstribnlng Arbejds- Autovarn Defekt
mangler Iwrsel mangler autovaz:n

[ jernalader

Figur 7.3 Eksempler pa A 99 med undertavle.

7.2 \Vigepligtstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 13
Vigepligtstavler opseettes umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra den angivne vigepligts-
regel gelder.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 60

Der ma sammen med vigepligtstavler ikke opsaettes andre tavler end A 74 Krydsmaerke for
jernbaneoverkgrsel, D 12 Pabudt karselsretning i rundkgrsel og undertavlerne U 1, UB 11,1
Forvarsling for stop og UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti og UB 11,3 Letbane.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
Se ogsa handbog om Vigepligtstavler.

7.2.1 B 11 Ubetinget vigepligt

Bekendtggrelse om vejafmeerkning, § 14, B 11 Ubetinget vigepligt

Tavlen angiver, at trafikanterne ved kgrsel ind pa eller over en vej har vigepligt for den kgrende
faerdsel fra begge sider (ubetinget vigepligt). Tavlen bruges normalt i forbindelse med S 11
Vigelinje.

| kombination med undertavlerne U 1 og UB 11,1 bruges tavlen til forvarsling af henholdsvis B 11
og B 13. Under B 11 kan opsaettes D 12 Pabudt karselsretning i rundkgrsel.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtgg@relse om anvendelse af vejafmaerkning, § 63

B 11 skal opszettes sa neer vejkryds som muligt. Hvis der er vigelinje, placeres B 11 sa naer denne
som muligt. B 11-tavlen ma ikke placeres i stgrre afstand end 20 m fgr vigelinjen.

Stk. 2. Hvis tavlen anvendes ved en overkgrsel over fortov eller cykelsti, skal den placeres fgr
overkgrslen.

Stk. 3. B 11 skal opseettes ved begge sider af kgrebanen, nar de kgrende pa en hovedvej paleegges
ubetinget vigepligt.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Ved vejarbejde ma ubetinget vigepligt i kryds kun etableres efter samtykke fra politiet jf. BEK om
Afmaerkning af vejarbejder mv. § 5.

7.2.2 B 15 Sammenfletning

Bekendtggrelse om vejafmeerkning, § 14, B 15 Sammenfletning

Tavlen angiver, at kgrebaner Igber sammen, saledes at trafikanterne under gensidig hensyntagen
skal lette sammenfletningen af trafikstrammene, jf. feerdselslovens § 18, stk. 3, og 4.

Tavlen bruges isaer ved sammenlgb af motorvejskgrebaner og ved tilkgrselsbaner.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 71

B 15 skal opstilles ved alle accelerationsbaner og ved sammenlgb af motorveje, hvor trafikanterne
skal flette sammen efter bestemmelserne i feerdselslovens § 18, stk. 3, og stk. 4, sidste pkt.

Stk. 2. Tavlen ma kun opstilles ved den side af vognbanerne, hvor sammenfletningen skal finde
sted.

Stk. 3. Ved tilkgrsler afmaerket med B 15 skal der veere midterrabat, spzerreflade eller dobbelt
spaerrelinje mellem modsatrettede feerdselsretninger.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

7.2.3 B 18 Hold tilbage for modkgrende

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 14, B 18 Hold tilbage for modkgrende
Tavlen angiver, at trafikanter kun ma kgre ind pa vejstraekningen, nar de kan passere den uden
derved at tvinge modkgrende til at standse.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.
B 18 opsaettes med den rgde pil pegende opad.

7.2.4 B 19 Modkgrende skal holde tilbage
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 75

B 19 ma kun anvendes, hvor B 18 Hold tilbage for modkgrende er opsat ved den anden ende af
den smalle straekning. Tavlen ma kun opsaettes umiddelbart ved begyndelsen af den smalle
straekning og ma ikke forvarsles.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

B 19 opseettes med den rgde pil pegende nedad.

7.3 Forbudstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 16
Forbudstavler opsaettes normalt umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra forbuddet gaelder.
Tavler, der opsaettes i nogen afstand fra stedet, forsynes med undertavle med afstandsangivelse.
Stk. 2. Hvor andet ikke er bestemt nedenfor i § 17, geelder et forbud frem til naeste vejkryds, hvis
det ikke forinden er ophaevet med ophgrstavle, eller andet er angivet med undertavle.
Stk. 3. Forbudstavlers betydning kan praeciseres, indskraenkes eller udvides med undertavle, jf. §
9. Forbud angivet med tavlerne C 11 og C 21 til C 43 indskraenkes tillige ved brug af fglgende
betegnelser pa undertavle:
1) »Geelder kun gennemkgrsel«. Dette indebaerer, at passage af vejen uden zrinde er
ulovligt.
2) »/&rindekgrsel tilladt«. Ved arindekgrsel forstas kgrsel pa egne eller andres vegne i
forbindelse med aflevering, afhentning, arbejde, indkgb, gaestebud og lighende samt
parkering i denne forbindelse. Kgrsel til og fra egen bolig og egen erhvervsvirksomhed
anses ogsa for eerindekgrsel.
3) »Varekgrsel tilladt«. Ved varekgrsel forstas kgrsel med det formal at aflevere eller
afhente varer (herunder materialer), som det vil vaere forbundet med urimeligt stort
besveer at transportere uden brug af det aktuelle transportmiddel.
4) »Arbejdskgrsel tilladt«. Ved arbejdskgrsel forstas aerindekgrsel i forbindelse med
udfgrelse af et erhverv.
5) »Beboerkgrsel tilladt«. Ved beboerkgrsel forstas kgrsel, hvor kgretgjet fgres af en
person eller medbringer en person, der har egen bolig eller egen virksomhed pa den
aktuelle vejstraekning.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 77

En forbudstavles betydning ma ikke udvides ved anvendelse af undertavle i andre tilfelde end de,
der er naevnt under de enkelte hovedtavler i bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Stk. 2. En indskraenkning af tavlens betydning ma, bortset fra de i bekendtggrelse om
vejafmaerkning naevnte tilfeelde, ikke veere saledes, at forbuddets indhold kan angives med en
anden hovedtavle.

Stk. 3. Hvis trafikant eller kgretgjsart skal undtages fra et forbud, sker dette ved anvendelse af
undertavle med symbol eller tekst og med »undtaget« under symbolet eller i teksten.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 39

Ved kgrende vejarbejde eller i forbindelse med opsaetning eller nedtagning af vejafmaerkning kan
ophgrstavler C 53 Ophgr af overhaling forbudt, C 54 Ophgr af overhaling med lastbil forbudt, C 56
Ophgr af lokal hastighedsbegraensning og C 59 Ophgr af forbud monteret pa arbejdskgretgj
erstatte lign. faste tavler.

Stk. 2. Den i stk. 1 neevnte C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning skal erstattes med C 55
Lokal hastighedsbegraensning pa streekninger med permanet lokal hastighedsbegraensning.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
Se ogsa handbog om Forbudstavler.

73.1 C 11 Svingning forbudt

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 11,2 Venstresving forbudt
Forbud mod venstresving forbyder ogsa vending.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, Vedrgrende C 11-12:
Forbuddet geelder kun i det kryds eller ved den indkgrsel, hvor tavlen er opsat, medmindre andet
er angivet med undertavle.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 81

Tavlerne C 11 og C 12 skal opseettes umiddelbart foran eller i det vejkryds, hvor forbuddet er
geeldende. C 11,2 Venstresving forbudt og C 12 kan opsaettes alene i venstre vejside eller over
kgrebanen.

Stk. 2. Forvarsling af tavlerne med straeknings- eller afstandsangivelse ma kun ske, nar der ikke
findes betydende sideveje pa forvarslingsstreekningen.

Stk. 3. Safremt forbuddet er gaeldende for en straekning, skal tavlen uden undertavle gentages
umiddelbart fgr eller i alle betydende kryds og skal endvidere kort efter krydset opstilles med
undertavle med straekningsangivelse 0-X m.

Stk. 4. Tavlerne C 11 og C 12 ma ikke indszettes pa vejvisningstavler.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Cyklister kan undtages fra hgjresvingsforbud ved afmaerkning med undertavle U 5 (Cyklister
undtaget).

Cyklister er ikke omfattet af venstresvingsforbud, da venstresving principielt udfgres som to ligeud
kgrsler jf. feerdselslovens § 49 stk. 3.

C 11 med undertavle “Arbejdskgrsel tilladt” kan anvendes foran indkgrsel til arbejdsomrader pa
motorveje jf. afsnit 4.9.3.
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C 11 anvendes ikke ved vejarbejder pa gvrige veje i forbindelse med indkgrsler til arbejdsomrader.

7.3.2 C 19 Indkgrsel forbudt

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 19 Indkgrsel forbudt
Tavlen forbyder indkgrsel med ethvert kgretgj. Det kan angives med undertavle, at det ogsa er
forbudt at traekke cykel og knallert pa kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 82

C 19 ma kun anvendes, hvor trafik i modsat retning er tilladt.

Stk. 2. Der ma ikke anvendes andre undertavler end »Traekken med cykel og knallert pa
kgrebanen forbudt«.

Stk. 3. Hvis indkgrsel med cykler og lille knallert er tilladt mod kgrselsretningen, ma C 19 ikke
anvendes.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

733 C 21 Kgrsel i begge retninger forbudt

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 21 Karsel i begge retninger forbudt
Det kan angives med undertavle, at det ogsa er forbudt at traekke cykel og knallert.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 83
Tavlen C 21 Kgrsel i begge retninger forbudt skal altid opsaettes for begge faerdselsretninger.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

N

C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert, traktor og motorredskab forbudt

w
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T
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert, traktor og
motorredskab forbudt
Det kan angives med undertavle, at kgrsel med lille knallert ogsa er forbudt.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Pa motorveje kan C 22,1 med undertavle "Arbejdskgrsel tilladt" fx anvendes i ngdlommer som
forbud mod ugnsket feerdsel i arbejdsomradet efter ngdlommen jf. afsnit 4.9.3.

Hvis C 22,1 opseettes umiddelbart i neerheden af vognbaner, indfgres forbud mod at fortszette forbi
tavlen, og forbud mod indkgrsel fra vognbaner eller ngdspor til arbejdsomradet bgr i stedet
afmaerkes med C 11 Svingning forbudt med undertavle "Arbejdskgrsel tilladt".

7.3.5 C 41 Kgretgjsbredde

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 41 Karetgjsbredde
Tavlen forbyder kgrsel med kgretgjer, hvis bredde inklusive lzes er stgrre end den angivne.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 86

Ved beregningen af den tilladte bredde skal der anvendes en tolerance pa 20 cm til faste
genstande eller rabat og 40 cm, hvor kgretgjer med den stgrste tilladte bredde mg@der hinanden.
Er der sving pa den smalle straekning, eller har kgrebanen unormal tvaerhaeldning, skal tolerancen
forgges.

Stk. 2. Bredden skal angives i meter med hgjst én decimal.

Stk. 3. Der ma ikke angives st@rre kgretgjsbredde pa tavlen end 2,5 m. Hvis afmaarkning af stgrre
bredder er ngdvendig, skal tavle A 43 Indsneevret vej med undertavle UA 43 Fri bredde anvendes.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Byomrade Byomrade

Motorvej Abent land 50-70 km/h 30-40 km/h

Tavlestgrrelse 90 cm 90 cm 90 cm 70 cm

Figur 7.4 Tavlestgrrelser for C 41 Kgretgjsbredde og C 42 Kgretgjshgjde ifslge handbog om
Tavleoversigt.

Se ogsa:

Afsnit 2.12.3 om Fri bredde.

Afsnit 2.12.4 om Vognbanebredder.

Afsnit 7.5.3 om E 16 Vognbaneforlgb med C 41 Kgretgjsbredde.

7.3.6 C 42 Kgretgjshgjde
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Se ogsa afsnit 2.12.5 om Fri hgjde.

7.3.7 C 51 Overhaling forbudt

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 89
Inden for teettere bebygget omrade ma C 51 kun anvendes i begraenset omfang.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 90

Uden for teettere bebygget omrade geelder fglgende regler:
1) C 51 skal anvendes, hvor der indfgres overhalingsforbud, som ikke fglger af
faerdselslovens § 23. Tavlen skal sdledes anvendes i forbindelse med spaerrelinje pa
steder, hvor overhaling ikke er forbudt efter faerdselslovens § 23, men spaerrelinjen
forhindrer biler i at overhale hinanden. Dette galder dog ikke for korte spaerrelinjer
foran vejkryds.
2) Hvor C 51 anvendes til supplering af spaerrelinje, skal den opsattes ca. 100 m fgr
spaerrelinjens begyndelse med straekningsangivelse 100-X m.
3) Hvor det ikke er tydeligt for trafikanterne, at forbuddet stadig er geeldende, skal C 51
gentages mindst for hver 500 m.
4) Tavlen skal opsaettes ved begge sider af kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder, § 77
Ved vejarbejde kan Q 44 Spzerrelinje udelades i forbindelse med C 51 Overhaling forbudt i flgende
situationer:
1) Ved bevaegeligt vejarbejde.
2) Ved stationzert vejarbejde, hvor Q 44 Speerrelinje er erstattet med N 42
Kantafmeaerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder, N 44,2 Markeringskegle eller N 44,3
Vognbanedeler til adskillelse mellem faerdselsretningerne. Den indbyrdes afstand mellem N
42, N 44,1 og N 44,2 ma hgjst veere 15 m.
3) Ved stationeaert vejarbejde i forbindelse med midlertidige signalanlaeg eller prioritering.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Det er ikke et krav at etablere en spzerrelinje, nar der anvendes C 51 Overhaling forbudt pa steder,
hvor det ikke fglger af Feerdselslovens § 23.

7.3.8 C 55 Lokal hastighedsbegraensning
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 55 Lokal hastighedsbegraensning

Tavlen fastsatter en lokal hastighedsbegraensning for en straekning pa den aktuelle vej, jf.
faerdselslovens § 42. Hastighedsbegraensningen gzelder uanset bestemmelsen i § 16, stk. 2, indtil
den ophaeves ved ophgrstavle, ved afstandsangivelse pa undertavle eller ved angivelse af anden
hastighedsbegraensning.

Hastighedsbegraensningen kan ved vaegtangivelse pa undertavle begranses til kun at geelde for
kgretgjer, herunder vogntog, hvis samlede tilladte totalvaegt overstiger den angivne.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 94

C 55 skal gentages efter alle betydende sideveje hgjst 50 m efter vejindmundingen og ved
accelerationsbaner hgjst 100 m efter disses afslutning. Hvis sidevejen har en lavere
hastighedsbegransning end den vej, der svinges ind p3, kan ovenstaende maksimale lengde pa 50
m gges indtil 150 m afhaengig af de lokale forhold.

Stk. 2. Safremt en lokal hastighedsbegraensning skal gaelde forbi tavlerne E 42 Motorvej, E 44
Motorvej ophgrer, E 55 Tzettere bebygget omrdade og E 56 Ophgr af taettere bebygget omrade, skal
C 55 gentages ved eller hgjst 60 m efter tavlen. C 55 ma dog aldrig opsaettes nzermere end 30 m
for eller efter E 55 Teettere bebygget omrdde.

Stk. 3. Pa veje med mere end én vognbane i samme faerdselsretning skal C 55 opsaettes i begge
sider af kgrebanen.

Stk. 4. Ved jernbaneoverkgrsler, der (bortset fra med A 72 Jernbaneoverkgrsel uden bomme og
med A 74 Krydsmeerke) alene er sikret ved en tinglyst oversigt, skal etableres lokal hastigheds-
begraensning de sidste 100 m fgr overkgrslen.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 28

C 55 Lokal hastighedsbegraensning kan, ved vejarbejde fgr motorvejsforgreninger, opsattes over
vognbaner med angivelse af den hastighed, der gaelder for hver vognbane. Der ma kun anvendes
hastigheder pa 80 km/h og 50 km/h.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Feerdselsloven med kommentarer, § 42, stk. 1-3

Da de generelle hastighedsbegraensninger fremgar direkte af loven, angives de ikke ved skiltning.

Kilde: Faerdselsloven med kommentarer, Jurist- og @konomforbundet (1992).

Ifglge feerdselslovens § 42 er de generelle hastighedsbegraensninger 130 km/h pa motorvej, 80
km/h uden for teettere bebygget omrade og 50 km/h i taettere bebygget omrade.

Ifglge handbog om Forbudstavler bgr C 55 gentages mindst pr.
e 500 miteettere bebygget omrade
e 800 m uden for taettere bebygget omrade
e 1500 m pa motorveje

Ved vejarbejde ma hastighedsbegraensningen kun aendres efter samtykke fra politiet jf. BEK om
Afmaerkning af vejarbejder mv. § 5.

Ved vejarbejde pa motorveje bgr C 55 opsaettes hgjst 60 m efter E 42 Motorvej, sa trafikanterne
ikke accelererer til generel motorvejshastighed.
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Figur 7.5 Princip for afstand mellem E 42 og C 55 pa tilkgrselsrampe ved vejarbejde pd motorveje.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 95

Hvor C 55 bruges som variabel tavle til at supplere faste advarselstavler, skal de variable tavler
opsaettes mindst 50 m efter de faste tavler. | teettere bebygget omrade kan de variable tavler dog
opsaettes ned til 30 m efter de faste tavler.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Den lokale hastighedsbegraensning, som er opsat pa tilkgrselsrampen pa Figur 7.5, vil fortsat vaere

geeldende efter sammenfletningen, fordi der ikke er ubetinget vigepligt ved indkgrsel til motorvej.
Trafikanten er pa motorvejen og sammenfletningen er ikke et vejkryds.

Abent land

Motorveje Motorveje Abent land og byomrade
90 km/h* < 80 km/h*

Tavlestgrrelse C 55 120 cm 90 cm 90 cm 70 cm

Figur 7.6 Tavlestgrrelser for C 55 Lokal hastighedsbegraensning ifglge haGndbog om Tavleoversigt.
*) Hastighedsbegraensning f@r C55.

Jf. cirkulaere om Lokale hastighedsbegraensninger citeret i afsnit 2.10 ma hastighedsbegransningen
almindeligvis ikke nedsaettes til under 40 km/h indenfor taettere bebygget omrade (byomrade) og
under 50 km/h udenfor teettere bebygget omrade (abent land).

Pa motortrafikveje med en permanent lokal hastighedsbegraensning pa 90 eller 100 km/h bgr
anvendes en lokal hastighedsbegraensning pa 70 km/h i forbindelse med vejarbejder, hvor den
normale hastighedsgranse normalt vil vaere 80 km/h. Erfaringen viser, at trafikanterne har sveert
ved at forsta at ophaevelsen af motortrafikvej betyder, at hastighedsbegransningen er 80 km/h.

Hastighedszoner

Ved laengere varende vejarbejder kan der etableres en hastighedszone efter bestemmelserne i
bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning § 138-147, som er citeret ovenfor. Politiet skal
give samtykke til hastighedszonen.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 138

E 68,4 og E 69,4 kan anvendes til afmaerkning af zoner med lokal hastighedsbegraensning, fastsat i
medfgr af faerdselslovens § 92a, stk. 2, jf. § 42, stk. 4, og 5.

Stk. 2. Etablering af hastighedszone skal ske efter reglerne i §§ 139-147.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 139
Ansggning om etablering af en hastighedszone sendes til politiet vedlagt:
1) Malfast vejplan med angivelse af:
a) vejnavne,
b) kerebaneafmaerkning,
c) tavleafmaerkningens placering, og
d) resultat af hastighedsmalinger V 85 % (den hastighed som 85 % af trafikanterne
overholder).
2) Evalueringsplan med angivelse af:
a) placering af hastighedsmalinger,
b) tidspunkt for afslutning af evalueringen, og
c) om der er planlagt kampagner i starten af evalueringsperioden.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtgg@relse om anvendelse af vejafmaerkning, § 140
En hastighedszone, afmeaerket med E 68,4, skal omfatte mindst 2 vejstraekninger.
Stk. 2. En delstraekning af en vej kan dog i szrlige tilfelde med politiets tilladelse afmaerkes med E
68,4, hvis den ligger i umiddelbar tilknytning til andre omrader afmaerket med E 68,4.
Stk. 3. Pa sadanne delstraekninger skal der anvendes fartdeempere svarende til den skiltede
hastighed, og straekningerne skal vaere laengere end:

1) 100 m ved 30 km/h.

2) 300 m ved 40 km/h.

3) 500 m ved 50 km/h.
Stk. 4. En hastighedszone ma ikke etableres, hvis den maksimale kgreleengde ved direkte
gennemkgrsel af zonen overstiger 1500 m fra passage af E 68,4 ved indkgrsel i zonen til malet for
kgreturen.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 141

Inden for teettere bebygget omrade, afmaerket med E 55 Teettere bebygget omrdde, ma der kun
etableres zoner med hastigheder pa 30 km/h eller 40 km/h.

Stk. 2. Uden for taettere bebygget omrade ma der kun etableres zoner med hastigheder pa 40
km/h eller 50 km/h.

Stk. 3. | rekreative omrader og sommerhusomrader uden for taettere bebygget omrade kan der
etableres zoner med hastigheder pa 30 km/h, 40 km/h eller 50 km/h.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 142
Pa de enkelte vejstraekninger inden for hastighedszonen skal der etableres fartdaempere, hvis den
retlinjede del af vejstraekningen er lengere end:

1) 100 m ved skiltet hastighed 30 km/h.

2) 300 m ved skiltet hastighed 40 km/h.

3) 500 m ved skiltet hastighed 50 km/h.
Stk. 2. Det geelder dog ikke, hvis V 85 % er mindre end:

1) 36 km/h ved skiltet hastighed 30 km/h.

2) 47 km/h ved skiltet hastighed 40 km/h.

3) 58 km/h ved skiltet hastighed 50 km/h.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 143
Der skal udfgres hastighedsmalinger pa alle veje i zonen med en ret streekning over 150 m, bade
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for og efter etablering af hastighedszonen.

Stk. 2. Hastigheden skal males med apparater med en ngjagtighed pa +/- 3 km/h eller bedre, og
der skal males hastighed pa enkeltkgretgjer.

Stk. 3. Hastighedsmalinger skal udfgres pa et helt hverdagsdggn med normal trafik og under
normale vejrforhold.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 144

Senest 1,5 ar efter etablering af en hastighedszone skal en evaluering vaere gennemfgrt og en
evalueringsrapport fremsendt til politiet.

Stk. 2. Evalueringen ma tidligst pabegyndes 2 maneder efter zonens etablering og afslutningen af
en eventuel kampagne.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 145
Evalueringsrapporten skal indeholde en malfast vejplan med angivelse af:
1) vejnavne,
2) kgrebaneafmaerkning,
3) tavleafmaerkningens placering,
4) placering og type af eventuelle fartdeempere,
5) resultat af hastighedsmalinger V 85 % f@r og efter etablering af hastighedszonen, og
6) hvor hastighedsmalingerne er foretaget.
Stk. 2. Anvendes der fartdeempere, som retter sig mod deempning af personbilers hastighed og
kun i begraenset omfang mod den tunge trafik, skal V 85 % for bade personbiler og for den tunge
trafik angives.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 146
Straekningen skal suppleres med fartdeempere, hvis malingen af V 85 % pa en streekning er stgrre
end:

1) 36 km/h ved skiltet hastighed 30 km/h.

2) 47 km/h ved skiltet hastighed 40 km/h.

3) 58 km/h ved skiltet hastighed 50 km/h.
Stk. 2. Der skal i givet fald foretages en supplerende evaluering 2-6 maneder efter afslutningen af
den f@rste evaluering, og en evalueringsrapport skal fremsendes til politiet.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 147

Hastighedszonetavler skal opsaettes pa selvstandige standere og ma ikke kombineres med andre
tavler end E 53 eller E 54.

Stk. 2. E 68,4-tavler skal placeres mindst 25 m efter vejkryds.

Stk. 3. E 68,4-tavler opsaettes i en hgjde pa mindst 1,5 m malt fra kerebanens belaegningsoverflade
til tavlens underkant.

Stk. 4. Tavlerne skal opseaettes sadan, at trafikanter, der kgrer ind i zonen, altid kan se mindst én
tavle, der viser zonen.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Differentieret hastighedsbegraensning

Differentieret hastighedsbegraensning betyder, at hastighedsbegransningen er forskellig for
modsatte faerdselsretninger pa afmaerkningsstrakningen.
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C 55 geelder for en vejstraekning, indtil den erstattes af anden feerdselstavle med direkte eller
indirekte oplysning om hastighedsbegransning, og hastighedsbegransningen er normalt ens i
modsatte feerdselsretninger, og C 55 anvendes derfor normalt som dobbeltsidet tavle.

Hvis vejstraekningen er adskilt i 2 uafhangige vejstraekninger kan anvendes differentierede
hastighedsgraenser for de modsatrettede faerdselsretninger fx 70 km/h i den ene retning og 50
km/h i den modsatte retning. Princippet ggr, at der kan anvendes hastighedsgraenser, som
trafikanten finder fornuftige og som sikrer optimal trafikafvikling.

Vejstreekningen anses som opdelt i 2 uafthaengige vejstraekninger, hvis de modkgrende
faerdselsretninger er adskilt fysisk (fx kantsten, graesrabat eller kantafmaerkning) og/eller med
k@rebaneafmaerkning (fx dobbelt spaerrelinje, spaerreflade eller ubrudt kantlinje mod midterareal).

@ X —

0L
-
70

-— Kprselsretning 70 km/h

Kerselsretning 50 km/h —

Arbejdsomrade

16]54 -k;('r”i? 'O}

Figur 7.7 Eksempel pa differentieret hastighedsbegraensning. Eksisterende tavler er vist med grat,
og radt kryds viser annulleret tavle.

7.3.9 C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning

alm.t

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning

Tavlen kan veere forsynet med undertavle med bysymbolet fra tavle E 55 for at understrege, at
tavlen er opsat inden for teettere bebygget omrade.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Undertavle med bysymbolet fra E 55 kaldes UC 56 Byzone.
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E 55 Teettere bebygget omrdde og E 56 Ophgr aof taettere bebygget omrdde annulleres ikke og
flyttes ikke ved vejarbejde.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 135, stk. 3

E 55 kan udfgres som undertavle. Denne kan opszettes under C 56 Ophgr af lokal
hastighedsbegraensning, nar denne i taettere bebygget omrade ophaver en lokal
hastighedsbegraensning, der er hgjere end den generelle.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

UC 56 anvendes saledes ikke, hvis den ophaevede lokale hastighedsbegransning (fx 40 km/h) er
lavere end den generelle (fx 50 km/h).

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 96

Hvor C 55 Lokal hastighedsbegraensning er opsat med straekningsangivelse, skal C 56 opsattes, nar
den angivne lokale hastighedsbegraensning er hgjere end den generelle hastighedsbegraensning
for den pageeldende vejstraekning.

Stk. 2. Hvor den lokale hastighedsbegreaensning er lavere end den generelle
hastighedsbegraensning for den pagaeldende vejstraekning, kan C 56 opsaettes alene i venstre
vejside.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 97

Anvendes C 56 som variabel tavle, skal denne styres sammen med de tilhgrende variable C 55-
tavler.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

7.3.10 C59 Ophgr af forbud

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 59 Ophgar af forbud

C 59 ophzever alle forbudstavler pa den forudgaende vejstreekning bortset fra standsnings- og
parkeringsforbud.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 98

C 59 skal anvendes, hvor der er behov for at angive ophgr af et forbud, der ikke kan angives ved en
af tavlerne C 53 Ophgr af overhaling forbudt, C 54 Ophgr af overhaling med lastbiler forbudt eller
C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning.

Stk. 2. Hvis et forbud skal gaelde efter C 59, skal forbudstavlen anbringes pa samme stander som
ophgrstavlen eller umiddelbart efter denne.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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7.3.11 C 61 Standsning forbudt

Ved vejarbejde ma standsnings- og parkeringsforbud kun etableres med samtykke fra politiet se
afsnit Samarbejde med politi og gvrige myndigheder se afsnit 2.5.

Faerdselsloven, uddrag af § 30

8§8§ 28 og 29 g=lder ikke for kgretgj, der anvendes ved vejarbejde, safremt standsning eller
parkering er ngdvendig af hensyn til arbejdet, og der traeffes forngdne sikkerhedsforanstaltninger.
Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 61 Standsning forbudt

Tavlen forbyder standsning pa kgrebanen, som ikke sker af hensyn til den gvrige feerdsel.
Forbuddets naermere indhold kan angives pa undertavle. Det kan fx angives, at forbuddet kun
geelder pa visse ugedage eller inden for visse klokkeslaet, og at der uden for disse kan vaere
parkeringsforbud eller tidsbegreaenset parkering.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 99

Pa veje med tilladt hastighed pa 60 km/h eller mere ma C 61 eller C 62 kun opsattes med
undertavler U 3, UC 60,1-3 eller en kombination af disse undertavler.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 101

Hvor restriktionerne er de samme fgr og efter en tavle, skal for- og bagside vaere ens.

Stk. 2. Hvor restriktionerne ikke er de samme fgr og efter en tavle, skal hovedtavlen udelades pa
bagsiden. De restriktioner, der geelder efter tavlen, skal angives pa bagsiden med UC 61, UC 62
eller UC 33 uden pilangivelse.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 36

Tavle C 61 Standsning forbudt skal forsynes med undertavle UC 60, der angiver restriktionens
udstraekning.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Restriktion f@r tavien Restriktion efter tavlen Restriktion f@r og efter tavlen

|

Figur 7.8 Principper for udformning af for- og bagside af C 61, C 62 og UC 60 afhaengigt af de
gnskede restriktioner far og efter tavlen jf. BEK om anvendelse af vejafmaerkning § 101.
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Det er hensigtsmaessigt at etablere forbuddet 1 dggn, fgr arbejdet pdbegyndes og samtidig notere,
hvilke kgretgjer der er lovligt parkerede pa dette tidspunkt. Det er ligeledes hensigtsmaessigt i
byomrader at nedgrave tavlestanderne, hvis de skal std der leengere end 1 uge, sa der ikke er tvivl
om deres placering i forbindelse med overtraedelser.

Se ogsa Tegninger for afmaerkning af vejarbejder.

7.4 Pabudstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19
Pabudstavler opsaettes umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra pabuddet gaelder.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2017.

Se ogsa handbog om Pabudstavler.

74.1

D 15 Pabudt passage

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 20, D 15 Pabudt passage

Tavlen angiver, at motorkgretgjer og store knallerter skal passere tavlen pa den side, som pilen
peger mod. Det gelder dog ikke for kgrsel til stoppested, i busbane, parkeringsbane eller lignende.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 108

D 15 med pil til hgjre og D 16 ma ikke anvendes, hvor der er modgaende faerdsel pa kgrebanen til
hgjre for tavlen.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Hvis der er modkgrende faerdsel pa kgrebanen til hgjre for D 15, kan anvendes N 42
Kantafmaerkningsplader i stedet.

Ved vejarbejde kan D 15 benyttes til supplering af N 42 Kantafmeaerkningsplader, N 44,1
Markeringscylinder eller O 43 Spaerrebom, hvor disse ikke er tilstraekkelig tydelige eller for at
vejlede den gvrige trafik fx ved indkgrsler til arbejdsomradet.

7.4.2 D 21 Cykelsti

o3

Bekendtggrelse om vejafmeerkning, § 20, D 21 Cykelsti

Tavlen angiver bane, som skal benyttes af cyklister og fgrere af lille knallert og kun ma benyttes af
disse, dog under hensyntagen til feerdselslovens § 14, stk. 3. Banen kan dog benyttes af
fodgaengere, jf. faerdselslovens § 10. Det kan angives med undertavle, at lille knallert skal fgres pa
kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.
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Ved dobbeltrettet cykelsti suppleres med UD 21,1 og UD 21,2.

D 26 Delt sti

743

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 20, D 26 Delt sti

Tavlen angiver sti med flere baner, der er adskilt ved afstribning, rabat eller lignende. Hver bane
skal benyttes af den faerdselsart, der angives med symbol, og ma kun benyttes af denne.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

7.4.4 D 27 Fellessti

Ak

)

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 20, D 27 Faellessti

Tavlen angiver bane, som skal benyttes af flere faerdselsarter og kun ma benyttes af disse. Arterne
angives ved symbol. Trafikanter pa feellessti skal udvise gensidig hensynsfuldhed, jf. faerdselslovens
§ 3, stk. 1.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Ved dobbeltrettet fellessti suppleres med UD 21,1 og UD 21,2.

7.5 Oplysningstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 8

Faerdselstavler geelder normalt for al trafik i feerdselsretningen. Deres betydning kan dog
indskraenkes til kun at geelde for trafikken ad enkelte vognbaner. Dette kan pa ophzangte tavler
tydeligggres med nedadrettede pile eller vises pa oplysningstavler, jf. § 23.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 22

Oplysningstavler opseettes i neerheden af det sted eller ved begyndelsen af den vejstraekning, som
tavlens indhold vedrgrer. Tavler, der opsaettes i nogen afstand, kan forsynes med
afstandsangivelse forneden pa tavlen eller pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, Vedrgrende E 15-16
Anfgres en feerdselstavle ved en pil, geelder tavlen for den pagaeldende vognbane. Ved vejarbejde

kan tavlerne og eventuelle undertavler udfgres med sorte symboler pa gul baggrund.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Se ogsa handbog om Oplysningstavler.
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7 E 15 Vognbaner ved kryds

2 IF

Figur 7.9 Eksempel pa E 15 som midlertidig tavle.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, E 15 Vognbaner ved kryds

Tavlen angiver de kgrselsretninger i krydset, de enkelte vognbaner er beregnet for. Der kan pa
tavlen vises afmaerkning pa kgrebanen, rabatter og lignende.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 41, stk. 4
E 15 Vognbaner ved kryds udfgres som anfgrt i stk. 2.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

7.5.2 E 16 Vognbaneforigh

{Lh ATTRITILS

Figur 7.10 Eksempler pG E 16 Vognbaneforlgb som midlertidig tavle.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, E 16 Vognbaneforlgb

Tavlen angiver vognbanernes forlgb og faerdselsretning. Der kan pa tavlen vises rabatter,
forhindringer og lignende, ligesom vognbaner fra den modsatte faerdselsretning kan veere angivet.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 113

Ved indsnaevringer, hvor en vognbane fjernes, saledes at kgrende skal flette efter reglerne i
feerdselslovens § 18, stk. 4, skal vognbaneforlgbet pa E 16 vises i overensstemmelse med det
faktiske vognbaneforlgb og uden vognbanelinjer mellem vognbanerne.

Stk. 2. Pa tavlen skal angives vognbanelinjer, nar tavlen anvendes ved indsnaevringer, hvor der er
afstribet med vognbanelinjer pa en sadan made, at kgrende i den vognbane, der ophgrer, skal
krydse vognbanelinjen under iagttagelse af bestemmelsen i feerdselslovens § 18, stk. 2, om
vognbaneskift. Anden leengdeafmaerkning ma ikke vises pa tavlen.

Stk. 3. Ved angivelse af rabatter, l&engdeafmaerkning og ved udfgrelse af midlertidig afmaerkning
gelder de samme bestemmelser vedrgrende streg- og tavlefarver, som anfgrt under £ 15
Vognbaner ved kryds.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

E 16 ma saledes ikke vise leengdeafmaerkning (vognbanelinjer) mellem vognbaner, som bevares.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 41

Ved &ndring af antallet af vognbaner, og hvor disse far et unormalt forlgb, skal tavle E 16
Vognbaneforlgb anvendes i stedet for A 43 Indsnaevret vej pa trafikveje.

Stk. 2. E 16 Vognbaneforlgb kan udelades pa det sted, hvor vognbanereduktionen sker, hvis der
her anvendes begransningslinje, afspaerringsvogn eller TMA med lyspil.
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Stk. 3. Som midlertidig afmaerkning skal E 16 Vognbaneforlgb udfgres med sorte pile pa gul bund.
Leengdeafmaerkning skal anfgres med sort og rabatter med hvidt omgivet af sort kontur.
Leengdeafmaerkning, der adskiller modsatrettet faerdsel, skal udfgres med sort omgivet af hvid
kontur. Arbejdsomradet skal anfgres med sort skraskravering pa gul bund.

Stk. 4. E 15 Vognbaner ved kryds udfgres som anfgrt i stk. 3.

Stk. 5. C 41 Karetgjsbredde anfgrt pa E 16 Vognbaneforlgb forbyder kgrsel med keretgijer, hvis
bredde inkl. lees er stgrre end den angivne.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

E 16 bgr opstilles 0-50 m fgr, a&endringen i vognbaneforlgbet begynder, og sendringen bgr forvarsles
med afstandsangivelse 100 — 400 m afhzengigt af vejtypen og hastighedsbegraensningen. E 16 kan
eventuelt undvaeres, hvor aendringen begynder, hvis der anvendes afsparringsvogn, eller der
mangler plads.

Byomrade Byomrade

Motorvej Abent land > 60 km/h <50 km/h
Ved &ndringens 0-50mi 0-50mi 0-50mi 0-50 mi hgjre side ved
begyndelse begge sider begge sider begge sider én vognbane og i begge

sider ved to vognbaner

Forvarsling 400 m for 150 -250 m fgr | 50- 150 m f@r Evt. 50 - 150 m fgr
Figur 7.11 Opstilling af E 16 Vognbaneforlgb.

Undertavler til E 16 Vognbaneforlgb bgr have samme bredde som hovedtavlen.

Ved afmaerkning af vognbanereduktion ved bevaegeligt vejarbejde kan tavler ved s&ndringens
begyndelse erstattes af afspaerringsvogn eller TMA.

7.5.3 E 16 Vognbaneforlpb med C 41 Kgretgjsbredde

E16,3,5 E16,3,7

E16,3,12

53l

Figur 7.12 Eksempler pd E 16 Vognbaneforlgb med C 41 Kgretgjsbredde.

I bilag 11 er vist eksempler pa saerlige £ 16 Vognbaneforlgb tavler. For motorveje er i Handbog,
Tegninger for afmaerkning pa motorveje, vist stgrrelsen pa tavlerne, nar de anvendes pa motorveje.
Diameteren pa forbudstavlen bgr vaere mindst 50 cm. Pa gvrige veje bgr tages udgangspunkt i
ovennavnte tavlestgrrelser, men tavlerne ma tilpasses safremt der ikke er den forngdne plads i det
aktuelle tvaersnit pa vejen.
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7.5.4  E 34 Npdplads

»nown

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, E 34 Ngdplads

Tavlen angiver en plads, der kan benyttes til ngdstop.

E 34 kan suppleres med undertavle UE 34 Brandslukker og nagdtelefon.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 43

E 34 Ngdplads skal opstilles ved begyndelsen af ngdpladsen til hgjre for k@rselsretningen, og pa
motorveje skal ngdpladsen desuden forsvarsles med ekstra tavler ved begge sider af kgrebanen
mindst 150 m fgr ngdpladsen med undertavle, som angiver afstanden til ngdpladsen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017..

Se ogsa afsnit 4.17 om Ngdpladser.

7.5.5 E 39 Anbefalet hastighed

Bekendtggrelse om Vejafmaerkning, § 23

Tavlen angiver, at vejen ikke er egnet til kgrsel med hgjere hastighed end den angivne.
Anbefalingen geelder indtil den ophaeves med tavle E 40 eller ved afstandsangivelse pa undertavle.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Se ogsa afsnit 2.10.3.

7.5.6 E 53,4 Omrade med fartdempning som midlertidig tavle (Folk pa vejen)

B~

Folk
pa vejen
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 42

E 53,4 Omrade med fartdeempning som midlertidig tavle ma anvendes i kryds, i rundkgrsler og pa
straekninger med prioritering eller signalregulering, nar der aktuelt foregar manuelt vejarbejde i
trafikomradet eller, hvis der er risiko for, at vejarbejdere treeder ud i trafikomradet.

Stk. 2. E 53,4 Omrade med fartdeempning ma desuden anvendes pa kortere streekninger ud for
arbejdsstedet ved bevaegeligt vejarbejde i teettere bebygget omrade pa veje med en permanent
hastighedsbegraensning pa 50 km/h eller lavere.

Stk. 3. E 53,4 Omrdde med fartdaempning og E 54 Ophgr af omrdde med fartdaempning ma
opsattes pa kgretgjer.

Stk. 4. E 53,4 Omrade med fartdeempning skal fjernes i perioder, hvor betingelserne i stk. 1 eller i
stk. 2 ikke er til stede bortset fra pauser pa maksimalt 30 min.

Stk. 5. E 53,4 Omrdde med fartdeempning udfgres med bredde 60 cm og hgjde 90 cm. E 53
Omrdde med fartdeempning med bredde 32 cm og hgjde 40 cm indszettes pa gul baggrundsplade
sammen med teksten »Folk pa vejen«, med versalhgjde 8 cm jf. bilag 4 i bekendtggrelse om
anvendelse af vejafmaerkning.

Stk. 6. E 53,4 Omrade med fartdeempning skal opseettes ved enhver indkgrsel til omradet. Tavlen
skal placeres mindst 10 m f@r arbejdsstedet. Hvor tavlen opseettes pa straekninger i forbindelse
med prioritering eller signalanlaeg, kan tavlen opsattes alene i venstre side af kgrebanen.

Stk. 7. Pa E 53,4 Omrade med fartdeempning skal anvendes hastighedsangivelse pa 20 km/h.

Stk. 8. Der ma ikke opsaettes saerlige advarselstavler ved de hastighedsdeempende foranstaltninger
i omradet.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Det er vigtigt, at trafikanterne oplever tavlens budskab som trovaerdigt, og trafikanterne bgr derfor
ofte opleve, at der er folk pa vejen, nar tavlen er opsat.

E 53,4 bgr suppleres med hastighedsdeempende foranstaltninger jf. afsnit 7.18, hvis trafikanterne
ikke overholder den anbefalede hastighed.

Afspaerring af vognbaner, etablering af omkgrsler fgr krydset eller rundkgrslen samt
hastighedsbegraensninger udfgres som beskrevet i handbogen i gvrigt.

E 54 Ophgr af omrdde med fartdaempning kan opszaettes i venstre vejside som bagside til
omrdadetavlerne.

7.5.7 E 91 Fartviser
Din
fart

m..

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, E 91 Fartviser
Tavlen viser hastigheden, ved registrering af en hastighed over den tilladte aktiveres hvidt blink.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.
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Bekendtgg@relse om vejafmaerkning, § 67 stk. 5
Indtil den 1. august 2022 kan E 91 bruges med gult blink.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 151

Teksten bestar dels af faste, sorte bogstaver med en versalhgjde pa minimum 143 mm, dog
minimum 170 mm ved en hastighedsbegransning pa 80 km/h, dels af lysende, hvide, variable
cifre med en versalhgjde pa minimum 250 mm, dog minimum 400 mm ved en
hastighedsbegraensning pa 80 km/h.

Stk. 2. Opstilling ma kun ske pa veje med en hastighedsbegraensning pa 80 km/h eller lavere. Ved
nedtrapning af den lokale hastighedsbegransning ma opstilling af elektroniske fartvisere alene
ske efter afmaerkningen af sluthastigheden. Hastighedsmalingen skal kunne formidles entydigt til
den enkelte trafikant, sa denne ikke er tvivl om, hvem den aktuelle hastighed gzelder.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 46

E 91 Fartviser ved vejarbejde ma kun opstilles ved hastighedsbegraensning pa 80 km/h eller lavere.
Stk. 2. Hvis hastighedsbegraensningen nedtrappes, skal fartvisere opstilles efter afmaerkning af den
laveste hastighedsbegraensning.

Stk. 3. Fartviserens hastighedsmaler skal detektere hastigheden med en ngjagtighed pa 3 %.

Stk. 4. Fartvisere skal formidle malingen entydigt til den enkelte trafikant.

Stk. 5. Ved vejarbejde ma fartvisere ikke veere aktive, nar politiet udfgrer hastighedskontrol.

Kilde: BEK nr. 818 22. juni 2017.

7.6 Kant- og baggrundsafmaerkning

Kant- og baggrundsafmaerkningens kan fx anvendes som afspaerring af mellem trafikomrade og
arbejdsomrade eller mellem forskellige trafikantarter.

Se ogsa:
Afsnit 7.10.2 om Z 93 Gult blinksignal.
Handbog om Kant- og baggrundsafmarkning.

7.6.1 N 42 Kantafmaerkningsplader

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 44, N 42 Kantafmeaerkningsplader

Pladerne angiver, at motorkgretgjer og store knallerter skal passere pladerne pa den side,
striberne haelder ned imod. Det geelder dog ikke for kgrsel til stoppested, i busbane,
parkeringsbane eller lignende.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 54
N 42 Kantafmeerkningsplader ma ved vejarbejde anvendes i fem dimensioner:

1) Ca. 50 x 12,5 cm med 3 rgde striber.

2) Ca. 75 x 18,75 cm med 3 rgde striber.

3) Ca. 100 x 25 cm med 3 rgde striber.

4) Ca. 110 x 25 cm med 4 rgde striber.

5) Ca. 145 x 25 cm med 5 r@de striber.
Stk. 2. N 42 Kantafmeerkningsplader i stgrrelse ca. 145, 110, 100 og 75 cm skal opsaettes med
underkant hgjst 0,5 m over terraen.
Stk. 3. N 42 Kantafmaerkningsplader til lengdeafspaerring skal vaere konstrueret, sa fod og plade
ikke adskilles ved pakersel. N 42 Kantafmaerkningsplader skal vaere testet og godkendt af tyske
BASt eller tilsvarende test ved pakgrsel af kgretgj med 80 km/h.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

145x25cm

I 110x25cm

100x25¢cm

75x18,75cm

50x12,5cm

I3

12.5 125
E o —

Figur 7.13 N 42 Kantafmeaerkningsplader til vejarbejde (ubenaevnte mal er i cm).

Stgrrelse | Dimension | Antal rgde Anvendelse
hxb linjer
[em]
50 50x12,5 3 Leengdeafspaerring pa trafikvaern
75 75x 18,75 3 Leengdeafspaerring i oversigtsarealer*
100 100 x 25 3 Lengdeafspaerring
110 110x 25 4 Lengdeafspaerring
145 145 x 25 5 Begraensningslinjer, vognbanebortfald
og gvrige forsaetninger

Figur 7.14 Anbefalet anvendelse af N 42 ved vejarbejde. *) Oversigtsarealer er fx tilkgrsler, sideveje,
kryds, rundkgrsler, kurver og krydsningspunkter for cyklister og fodgaengere.

N 42 i stgrrelse 145 cm anvendes pa begransningslinjer, sa kantafmaerkningspladerne er synlige

hen over forankgrende personbiler. Derved gges sandsynligheden for, at trafikanterne opfatter
retningsaendringen.
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Figur 7.15 Eksempler pG N 42 stgrrelse 50 cm.

Se ogsa:

Afsnit 4.7 om Laengdeafspaerring.

Afsnit 4.8 om Begraensningslinjer.

Afsnit 4.9 om Forsaetninger og indsnaevringer.

Opstilling af N 42 Kantafmaerkningsplader
Afstanden mellem N 42 Kantafmeerkningsplader bgr ikke overstige vaerdierne i Figur 7.16 nedenfor.

N 42 Kantafmaerkningsplader i begraensningslinjer samt i horisontalkurver under radius 400 m bgr
sta med hgjst 0,5 m mellemrum i bredden, sa trafikanten oplever en visuel vaegeffekt jf. Figur 4.15
og Figur 4.16 i afsnit 4.8.

N 42 kan suppleres med D 15 Pabudt passage eller en kantlinje, svelle, ledebjalke, ssmkantsten,
feerdselssgm eller lignende.

Vejtype Opstillingssted Planlaegnings- Max. afstand
hastighed
Horisontalkurver under 1000 m Alle 10m
Vej uden kantlinjer 50-80 km /h 15m
Langs arbejdssted 80-110 km/h 30 m*
Langs arbejdssted 50 km/h 15m
Motorveje
Langs arbejdsomrade Alle 30 m*
Speerret frakgrsel Alle 5m
Begraensningslinjer 1:10 <50 km/h 7,5m
Begraensningslinjer 1:20 og 1:30 60-80 km/h 10m
Langs arbejdsomrade Alle 10 m (by)*
mod kgrebane 15 m (land)
Almindelige Langs cykelsti Alle 5m
veje mod kgrebane
Begraensningslinjer 1:10 <50 km/h 7,5m
Begraensningslinjer 1:20 og 1:30 60-80 km/h 10m

Figur 7.16 Afstande mellem N 42 Kantafmaerkningsplader. *) Bindende bestemmelse ved stationeert
vejarbejde jf. BEK om Afmeaerkning af vejarbejder mv. § 65, stk. 3.
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7.6.2 N 43 Spidsmarkering

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 44, N 43 Spidsmarkering

Pladen angiver rabatspids. Motorkgretgjer og store knallerter kan passere pladen pa begge sider.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

4

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 156
Pa N 43 Spidsmarkering skal de skiftevis réde og hvide felter have samme stgrrelsesforhold som
ved N 42.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Ved vejarbejde anvendes N 43 almindeligvis i stgrrelse 145x65 cm pa motorveje med
hastighedsbegraensning pa 50-80 km/h og stgrrelse 145x50 cm pa almindelige veje. Ved
motorvejsforgreninger anvendes dog stgrrelse 200x100 cm eller 300x150 cm.

N 43 opsaettes almindeligvis med underkant 30 — 50 cm over terraen.

7.6.3 N 44,1 Markeringscylinder og N 44,2 Markeringskegle

o]
;
A 1
Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 44, N 44,1 Markeringscylinder

Cylinderen kan veaere rgd eller orange.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, & 44, N 44,2 Markeringskegle
Keglen kan vzere rgd eller orange.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 44, Vedrgrende N 44 og N 46
Afmaerkningen anvendes ved vejarbejde og lignende til afgraensning af arbejdsomradet.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 55

N 44,1 Markeringscylinder og N 44,2 Markeringskegle kan vaere udformet med flere rgde og hvide
retroreflekterende band, end der er vist i bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Stk. 2. N 44,1 Markeringscylinder skal have rgd, fluorescerende overflade samt r@d og hvid
refleksfolie i mindst materialetype 3 jf. bilag 1 til bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning,
og materialetypen skal vaere den samme pa hele afmaerkningsstraekningen.

Stk. 3. N 44,2 Markeringskegle skal have rgd og hvid refleksfolie i mindst materialetype 3, og
materialetypen skal vaere den samme pa hele afmaerkningsstrakningen.
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Stk. 4. N 44,2 Markeringskegle ma anvendes pa:
1) motorveje, nar keglen er ca. 75 eller 100 cm hgj.
2) gvrige veje, nar keglen er ca. 50, 75 eller 100 cm hgj.
Stk. 5. N 44,1 Markeringscylinder skal veere ca. 0,5 m eller ca. 1,0 m hgj.
Stk. 6. Refleksarealet pa N 44,1 og N 44,2 skal daekke mindst 20 % af hgjden.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

N 44,1 og N 44,2 anvendes som leengdeafspaerring og tvaerafspaerring, og ved leengdeafspaerring
skal den fgrste N 44,1 suppleres med D 15 Pabudt passage jf. BEK om Afmaerkning af vejarbejder §
62, stk. 8.

N 44,2 er mere synlig i mgrke end N 44,1 pga. stgrre refleksareal og desuden mere stabil pa grund
af fodens udformning.

Afstanden mellem N 44,1 eller N 44,2 bgr ikke overstige veerdierne i Figur 7.17 nedenfor:

Vejtype Opstillingssted Planlaegningshastighed V, Max. afstand
Langs arbejdsomrade 50-70km /h 15m
Langs arbejdssted Alle 15m
Motorveje
Langs arbejdsomrade 80—-110 km/h 30 m*
Speerret frakgrsel Alle 5m
Langs arbejdsomrade Alle 10 m (by)*
mod kgrebane 15 m (land)
Almindelige
veje Langs cykelsti/fortov Alle 3 m*
mod
arbejdsomrade/kgrebane

Figur 7.17 Afstande mellem N 44,1 og N 44,2. *) Bindende bestemmelse ved stationzrt vejarbejde.

Stgrrelse ‘ Anvendelse af N 44,2 Markeringskegle ‘
50 cm Leengdeafspaerring pa almindelige veje ved bevageligt vejarbejde
75 cm Leengdeafspaerring pa alle veje
100 cm Leengdeafspaerring pa alle veje

Figur 7.18 Anbefalet anvendelse af N 44,2 Markeringskegle.

N 44,2 Markeringskegle i stgrrelse 50 cm bgr kun anvendes ved afstribning af laengdeafmaerkning
pa kerebanen m.m. som beskyttelse af nyudlagt kgrebaneafmaerkning eller som erstatning for Q 44
Speerrelinje.

li A
T
p 99 §

Figur 7.19. Eksempler pa N 44,2 Markeringskegle
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Se ogsa:
Afsnit 4.7 om Laengdeafspaerring.
Afsnit 5.2.3 om Afsaetning og udfgrelse af afstribning (kgrebaneafmesrkning)

7.6.4 N 44,3 Vognbanedeler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 56

N 44,3 Vognbanedeler ma hgjst veere 30 cm hgj.

Stk. 2. Ved vejarbejde skal N 44,3 Vognbanedeler veere orange og have gule reflekser med et
refleksionsareal pa mindst 13 cm? pa begge sider i mindst materialetype 4, jf. bilag 1 til
bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 66

N 44,3 Vognbanedeler ma kun anvendes mellem modkgrende trafikretninger.

Stk. 2. N 44,3 Vognbanedeler skal placeres med hgjst 15 meters afstand.

Stk. 3. N 44,3 Vognbanedeler skal placeres med hgjst 5 meters mellemrum, nar den erstatter Q 44
Speerrelinje ved vejarbejder i perioden fra 1. oktober til 1. april.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

i

Figur 7.20 Eksempler pa N 44,3 Vognbanedeler.

7.6.5 N 46 Markeringslygte

i

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, & 44, N 46 Markeringslygte
Lygter med fast eller blinkende hvidt lys.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 44, Vedrgrende N 44 og N 46
Afmaerkningen anvendes ved vejarbejde og lignende til afgraensning af arbejdsomradet.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

N 46 anvendes til markering af l&engdeafspaerring, tvaerafspaerring, containere, skurvogne og
stilladser pa cykelsti og fortov.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 57

N 46 Markeringslygter skal anvendes til markering af afspaerring pa cykelsti og fortov i
lygteteendingstiden, medmindre afspaerringen er tilstraekkeligt belyst.

Stk. 2. N 46 Markeringslygter skal veere placeret, sa afspaerringen markeres tydeligt, uden at lyset
virker bleendende eller hindrer trafikanternes opfattelse af faerdselstavlers oplysninger.

Stk. 3. Antallet af N 46 Markeringslygter pa afspaerringen skal veere sa stort, at afspaerringens
retning derved tydeligt markeres.

Stk. 4. N 46 Markeringslygter ma ikke anvendes pa k@rebanen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved tilstraekkeligt belyst forstds, at afmaerkningen kan ses pa 34 meters afstand svarende til
standselangden for en knallert pa vandret vej, jf. handbog om Grundlag for udformning af
trafikarealer, afsnit om Stopsigt for cykeltrafik.

Ved vurdering af, om afspaerringen er tilstraekkeligt belyst, bgr det undersgges, om vejbelysningen
er slukket om natten.

N 46 pa kgrebanen kan opfattes som modkgrende billygter i usigtbart vejr eller i mgrke.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 58

N 46 Markeringslygter skal have blinkende hvidt lys med en varighed pa mindst 0,2 sekund og en
frekvens pa 55-65 blink i minuttet.

Stk. 2. N 46 Markeringslygter skal have en lysstyrke pa mindst 10 candela og kunne ses pa mindst
150 m afstand i alle retninger.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

A b e
Figur 7.21 Eksempler pd N 46 Marker/ngslygte

Se ogsa afsnit 4.6.2 om Tvaerafspaerring pa cykelsti og fortov.

0 41.2 og O 42 Retningspile

€L €O

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 47, O 41-42 Retningspile

Pilene anvendes over for vejudmundinger, i ydersiden af vejsving og pa andre steder, hvor
trafikanterne skal foretage en vaesentlig retningsaendring.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 59

O 41-42 Retningspile anvendes kun som tveerafspzerring, hvor trafikanterne skal foretage en
vaesentlig retningsaendring.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

0 43-45 Spaerrebomme

ANNNTE

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 47, O 43-45 Spaerrebomme

Bommene anvendes, hvor vej eller sti ophgrer, eller hvor bredden eller hgjden brat formindskes,
fx fordi en del af kgrebanen er afspaerret. Bomme med skra striber skal passeres af motorkgretgjer
og store knallerter pa den side, striberne hzelder ned imod.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

O 43 med skra striber anvendes som tvaerafspaerring ved delvis afspaerring af kgrebanen.
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 60

De skra striber skal passeres af motorkgretgjer pa den side, som striberne haelder ned imod.
Stk. 2. O 42 Retningspile og O 43-45 Spaerrebomme skal fastggres, sa afstanden fra terrzen til

overkant af afmaerkningen er ca. 1,0 m.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa afsnit 4.6.1 om Tvaerafspaerring pa keérebane og ngdspor.

7.6.8 O 45 Spaerrebom opbygget som laegte

I N T O e

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 61

O 45 Spaerrebom opbygget som laegte i trae eller plastic skal veere mindst 7 cm hgj. Denne type
spaerrebom ma veere ureflekterende.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Leegter kan fx anvendes sammen med N 44,1 Markeringscylinder som laengdeafspaerring eller

tvaerafspaerring pa fortov.
p, |
1 |
A
o @
%/ I
Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 5
Variable faerdselstavler kan veere sammensat af lyskilder eller vaere opbygget af lameller.
Udseendet kan med det formal veere s&endret i ngdvendigt omfang, jf. § 3. Rede kanter og rgde

symboler pa hovedtavler skal dog forblive rgde. Variable faerdselstavler har samme gyldighed som
faste faerdselstavler.

7.7 Variable faerdselstavler

LAAGOD

Figur 7.22 Eksempler pd variable feerdselstavler.
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Stk. 2. Det er tilladt at bruge fglgende hovedtavler som variable faerdselstavler: A 20, A 22, A 39,
A95,A99,C11,C51,C52 C53,C54, C55, C56, E 16, E91 og E92.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 9

Variable tavler ma kun anvendes, hvis den aktuelle information ikke kan formidles ved anvendelse
af faste tavler.

Stk. 2. Informationerne pa variable tavler ma ikke vaere i modstrid med informationerne pa faste
tavler.

Stk. 3. Hvis en variabel, lysende tavle er i hvilestilling, skal tavlens visning veere sort.

Stk. 4. Brug af andre hovedtavler som variable feerdselstavler end dem, der er tilladt, ifglge
Bekendtggrelse om vejafmaerkning § 5, stk. 2, skal godkendes af Vejdirektoratet, jf. dog stk. 5.
Stk. 5. Transport- og Bygningsministeriet kan godkende, at Vejdirektoratet bruger andre
hovedtavler end dem, der er tilladt efter bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 10

Tekst og symboler ma ikke veaere alternerende. Der ma ikke vaere bevaegelige elementer vist pa
tavlen. Lysende tekst og symboler pa variable tavler ma ikke kunne forveksles med faste eller
blinkende signaler.

Stk. 2. Anvendelse af lysende variable tavler ma ikke ske pa en sddan made, at anvendelsen af
andre tavler vanskeligggres.

Stk. 3. Lysende tavler skal regulere luminansen automatisk i forhold til omgivelsernes luminans
som vist i bilag 2.

Stk. 4. Undertavler ma kun vaere lysende, hvis hovedtavlen er lysende.

Stk. 5. Variable vejvisningstavlers faste dele udformes med farver som for anden tilsvarende
vejvisning.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 11

Hvor hastighedsbegraensningen er 90 km/h eller derover, skal variable tavlers funktion
dggnovervages.

Stk. 2. Variable forbudstavler skal vaere forsynet med en log, som sikrer, at tavlens visninger de
seneste 12 maneder kan dokumenteres.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 14

Der ma kun bruges tekster pa teksttavler, som er angivet i kolonnerne "Godkendte visninger" og
"Godkendte variationer" i bilag 3 Visningsbibliotek for variable vejtavler. Teksten pa eksisterende
tavler udfgres med versaler.

Stk. 2. Andre variationer ma kun anvendes med Vejdirektoratets godkendelse. Samlet oversigt
over godkendte variationer findes pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Stk. 3. Brug af andre visninger end dem der er tilladt, jf. stk. 1, skal godkendes af Vejdirektoratet jf.
dog stk. 4.

Stk. 4. Transport og Bygningsministeriet kan godkende, at Vejdirektoratet bruger andre visninger
end de tekster, der er tilladt, jf. stk. 1.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 45

Midlertidige variable tavler skal opfylde de samme ydeevnekrav som permanente variable tavler.
Stk. 2. Foreligger der ikke en CE-maerkning, skal der fremvises et testcertifikat, som dokumenterer
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tavlens ydeevne.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Variable faerdselstavler kan veksle mellem to eller flere visninger herunder blank eller neutral
visning.

Variable faerdselstavlers placering i hgjden afhaenger af en dokumentation af sigtforholdene til
tavlen for personbiler i venstre vognbane.

Variable faerdselstavler ved vejarbejde kan efter anvisning fra politiet styres af vejmyndighedens
tilsyn eller ved trykknapdetektor.

Variable faerdselstavler geelder normalt alle trafikanter eller alle fgrere af seerlige k@retgjstyper og
aktiveres kun i forbindelse med forhold, der er afhaengige af vej- eller trafiksituationen.

En raekke faerdselstavler er direkte forbundet med faste geometriske vejforhold og andre
stedspecifikke forhold, og mange advarselstavler, forbudstavler, pabudstavler og oplysningstavler
er alene pa denne baggrund uaktuelle at anvende som tilstande pa variable tavler.

Variable faerdselstavler anvendes til at pavirke trafikanternes adfaerd ved en kombination af

advarende og regulerende information. Variable feerdselstavler er saerligt egnede til brug ved:
1. Advarsel om en aktuel registreret kgdannelse

Advarsel om anden aktuel fare

Forbud mod hgjre- og venstresving afhaengig af den aktuelle trafiksituation

Forbud mod overhaling med lastbil og lignende afhangig af den aktuelle trafiksituation

Hastighedsbegransning tilpasset en aktuel tilstedevaerelse af:

o toet trafik

e kgdannelser

o konflikt ved farlige kryds

e cyklister ved farlige vejtilslutninger

e arbejdskgrsel

o folk pa vejen

R wnN

Variable faerdselstavler kaldes ogsa ITS-tavler eller VMS-tavler (variable message signs).
Se ogsa handbog om Variable vejtavler.

7.7.1 Anvendelse af C 55 Lokal hastighedsbegransning som variabel tavle

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 95

Hvor C 55 bruges som variabel tavle til at supplere faste advarselstavler, skal de variable tavler
opsaettes mindst 50 m efter de faste tavler. | taettere bebygget omrade kan de variable tavler dog
opseaettes ned til 30 m efter de faste tavler.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 97

Anvendes C 56 som variabel tavle, skal denne styres sammen med de tilhgrende variable C 55-
tavler.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 44

Trykknapdetektor for aktivering af variabel C 55 Lokal hastighedsbegraensning skal kunne aktiveres
af chauffgren pa arbejdskgretgjet, der skal kgre ud i trafikomradet. Efter aktivering af detektoren
skal den variable tavle straks skifte til 50 km/h. Hastigheden skal reguleres automatisk til visningen
f@r aktiveringen efter hgjst fem minutter.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Hastighedsmalinger har vist, at variable hastighedsbegraensningstavler, som star med samme
visning (fx 80 km/h) en stor del af dggnet, opfattes som tavler med fast visning. Nar tavlerne en
sjeelden gang skifter visning (fx til 50 km/h), overser mange trafikanter derfor den nye visning.

Det kan derfor anbefales at anvende normale hastighedsbegraensningstavler med fast visning
suppleret med variable tavler til visning af lavere hastighed end den normale. Variable tavler bgr
vise sort skaerm, nar den lavere hastighed ikke leengere skal galde. Desuden bgr tavlerne altid vaere
efterfulgt af faste tavler med en hgjere visning for at sikre, at trafikanterne ikke skal kgre med den
lave hastighed over en leengere straekning end ngdvendigt.

C 55 som variabel tavle bgr placeres 50-100 m f@gr den fare, som hastighedsbegransningen er
betinget af.

7.8 Vejvisningstavler

Bekendtgg@relse om vejafmaerkning, § 28
Midlertidig vejvisning, fx ved vejarbejder, forsggsstraekninger og vejforlaegninger, kan opbygges pa
fglgende made:
1) Den aktuelle vejvisningstavle udfgrt med gul bund med sort tekst.
2) Som almindelig vejvisningstavle suppleret med en tavle med sort tekst pa gul baggrund.
3) Som tavle med sort tekst pa gul bund, der oplyser om vejvisning.
Stk. 2. P vejvisning efter stk. 1, kan vejvisningsmal veere udeladt.
Stk. 3. Det er tilladt at bruge fglgende vejvisningstavler: F, G, |, J og K som midlertidige
vejvisningstavler.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

'Tavle med sort tekst pa gul bund, der oplyser om vejvisning’ kaldes ogsa informationstavle jf. afsnit
7.9 nedenfor.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 19

Midlertidig afmaerkning kan anvendes ved afmarkning af vejarbejder, jf. bilag 4.

Stk. 2. Midlertidig vejafmaerkning ma derudover kun anvendes, nar der i en kortere periode er
behov for at give trafikanterne en anden information end normalt, hvorefter den fjernes.

Stk. 3. Midlertidig vejafmaerkning skal fgrst vises, nar trafikanterne har behov for
informationerne.

Stk. 4. Regler for stgrrelse, skrifttype, udformning og materialetyper for fast vejvisning gaelder
ogsa for midlertidig vejvisning.

Stk. 5. Frakgrselsnumre pa midlertidige frakgrselstavler skal afgraenses af sort konturstreg.
Stk. 6. Udformning af midlertidige feerdselstavler skal se ud som vist i bilag 4.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 8

Tekst pa tavlerne skal udfgres med Dansk Vejtavleskrift.

Stk. 2. Dansk Vejtavleskrift positiv skrifttype anvendes til mgrk tekst pa lys bund.
Stk. 3. Dansk Vejtavleskrift negativ skrifttype anvendes til lys tekst pa mgrk bund.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 264

Der skal veere kontinuitet i vejvisningen. Det betyder, at vejvisningens mal, der en gang er vist pa
en tavle, skal vises pa alle efterfglgende tavler af denne kategori pa ruten, indtil malet er naet.
Stk. 2. Vejvisningen i et kryds skal veere entydig. Der ma saledes ikke i et kryds vejvises til samme
mal ad to retninger, medmindre det af vejvisningen fremgar, at de to vejvisninger henvender sig til
forskellige trafikanter.

Stk. 3. Hvis der er servicesymboler pa tavler skal symbolernes bevaegelsesretning veere i
overensstemmelse med den vejviste retning, jf. dog stk. 4.

Stk. 4. Ved ligeudvejvisning orienteres symbolet dog mod venstre. M 12 Lufthavn orienteres opad.
Stk. 5. Er der indsat mere end ét servicesymbol pa en tavle, skal de anvendte symboler have
samme hgjde.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 263

Til retroreflekterende tavler anvendes materialetype 3, jf. bilag 1, til bund, ramme og hvid tekst,
mens der til rgd, bla og sort skrift eller symboler anvendes materialetype 2.

Stk. 2. Til vejforlgb pa orienteringstavler anvendes materialetype 2.

Stk. 3. Til ubelyste portaltavler anvendes materialetype 4, jf. bilag 1.

Stk. 4. Til pilvejvisere anvendes materialetype 3, dog jf. § 281.

Stk. 5. Feerdselstavler anbragt i vejvisningstavler udfgres med materialetype og farver, som anfgrt i
kapitel 2 i bekendtggrelse om vejafmaerkning og kapitel 5 i denne bekendtggrelse.

Stk. 6. Til rutenumre L 41-44 anvendes materialetype 4.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 299

Diagrammet pa G 14 ma ikke have karakter af et vejkort.

Stk. 2. Pa diagrammet skal den vej, der kgres pa, begynde nederst pa tavlen, og diagrammet skal
pa dette sted gengives lodret.

Stk. 3. Diagrammet ma ikke vaere i modstrid med prioritetsforholdene. Pa veje med ubetinget
vigepligt vises vejen, der har vigepligt, med en smallere streg end primaervejen.

Stk. 4. Ved rundkgrsler og i kryds hvor vigepligt ikke @nskes vist, vises diagrammet dog med lige
tykke streger.

Stk. 5. Der ma ikke vises mere end én rundkgrsel pa en diagramorienteringstavle.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.
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Figur 7.23 Eksempel pd midlertid;'g diagramorienteringstavle med karakter af vejkort jf. BEK om
anvendelse af vejafmaerkning, § 299, stk. 1.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 319, stk. 1

Vejtavlematerialet skal vaere kraftigt retroreflekterende pa hele tavlefladen (materialetype 4), og
eventuelle sorte symboler skal vaere diffust reflekterende (materialetype 2).

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

§ 319, stk. 1 ovenfor geelder kun vejvisningstavler pa motorveje.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 47

Vejvisningen skal bringes i overensstemmelse med den midlertidige situation.

Stk. 2. Midlertidig vejvisning skal udfgres med samme type vejvisere som permanent vejvisning.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Misvisende pilvejvisere bgr altid fijernes eller tildeekkes effektivt og i forngdent omfang erstattes af
midlertidige pilvejvisere. @vrige vejvisningstavler kan i stedet for udskiftning tilpasses de
midlertidige forhold ved annullering af det misvisende navn og placering af vejvisningsmalet det
rigtige sted med sort skrift pa gul bund.

Pa tabelvejvisningstavler kan den misvisende pil erstattes af en sort pil pa gul bund.

Det kan vaere ngdvendigt at opsaette midlertidige vejvisningstavler pa steder, hvor der ikke i
forvejen findes permanente vejvisningstavler.

[ } [ Nakskov ) [ Redby }

Figur 7.24 Eksempler pa F 14 Pilvejvisere med og uden rutenummer og mdl.
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ﬁ Koge ﬂ@
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Figur 7.25 Eksempler pG eendrede og midlertidige vejvisningstavler.

Kalundborg
Koge

Se ogsa:

Bilag 1 om Tekst pa midlertidig afmaerkning med vejvisningstavler.
Handbog om Midlertidig vejafmaerkning, kapitel 3.

Handbog om Tavletyper for vejvisning pa almindelige veje.
Handbog om Vejvisning pa motorveje.

Tegningsbilag om Vejvisning pa motorveje.
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7.8.1 Portaltavler

Skriftstgrrelsen pa midlertidige portaltavler bgr vaeres stgrre end pa tilsvarende tavler ved siden af
k@grebanen, da luminansen er mindre i hgjden.

7.8.2 Omkgrselstavler for cyklister og fodgaengere

Fodgangere

B

henvises til
modsatte fortov

Hillered Rute EJ omlagt

Folg rute [EXN

ﬁ til Hundested
(3 B]Vojens 193

Cyklister
henvises til
modsatte side

Figur 7.26 Eksempler pG omkgrselstavler for cyklister og fodgaengere.

Til afmaerkning af omkgrsel for cyklister og fodgaengere kan fx anvendes E 21, F 21 og gule
informationstavler eller undertavler.

Ved valg af vejvisningsmalenes skriftstgrrelse er det vigtigt at finde en rimelig balance mellem
leesbarhed og aestetik, og tavlerne bgr kunne ses og forsta af cyklisterne i sa god afstand, at de kan
na at reagere hensigtsmaessigt pa tavlens information, men tavlerne bgr ikke veere dominerende pa
omgivelserne, og de bgr ikke distrahere den motoriserede trafik.

Skriftst@rrelser for cyklister og fodgaengere

Laeseafstand 8m 10 m 12 m 16 m 19m 22 m

Skriftstgrrelse 18 mm 21 mm 25 mm 30 mm 36 mm 42 mm

Figur 7.27 Anbefalede skriftstgrrelser pa vejvisningstavler og informationstavler for cyklister og
fodgeengere.

Se ogsa:

Afsnit 4.13.1 om Omkgrsel for cyklister og fodgaengere.
Handbog om Vejvisning pa cykel-, ride- og vandreruter.
Handbog om Vejvisning for handicappede.

7.9 Informationstavler

7.9.1 Informationer og laesetid

Pa informationstavler informeres om de midlertidige forhold, som ikke kan beskrives med
faerdselstavler, vejvisningstavler og symboler. Informationen kan vare forhandsinformation, der
opstilles nogen tid inden de midlertidige forhold, sa trafikanterne kan vaelge en anden rute eller
forklaringsinformation, som kun er opstillet, mens forholdene er geeldende.

Forhandsinformation har til formal at advare om et forestaende vejarbejde, sa trafikanterne har

mulighed for at pa forhdnd vaelge en anden rute eller sgge naermere oplysninger, og
forklaringsinformation har til formal at skabe forstaelse for eventuelle gener.
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Informationstavler bgr vises pa afmaerkningsplanerne.

Informationstavler bgr opsaettes 1-2 uger fg@r, arbejdet pabegyndes efter aftale med
vejmyndigheden.

7.9.2 Udformning af informationstavler

Skriftstgrrelsen bgr tilpasses planlaegningshastigheden, antallet af budskaber og tavlens placering i

tveerprofilet, og de trafikale konsekvenser af tekstbudskaberne bgr vurderes inden opsaetning.

Skriftstgrrelser i Figur 7.28 nedenfor geelder for informations- og vejvisningstavler pa alle veje
placeret med hgjst 2,5 m lodret afstand mellem kgrebane og underkant af tavlen.

Planlaegnings-

hastighed V,, 1-2 budskaber 3-4 budskaber 5-6 budskaber
130 km/h 285 mm 340 mm 405 mm
110 km/h 240 mm 285 mm 340 mm
90 km/h 202 mm 240 mm 285 mm
80 km/h 170 mm 202 mm 240 mm
70 km/h 143 mm 170 mm 202 mm
60 km/h 120 mm 143 mm 170 mm
50 km/h 120 mm 143 mm 170 mm
40 km/h 101 mm 120 mm 143 mm
30 km/h 101 mm 101 mm 120 mm

Figur 7.28 Anbefalede skriftstgrrelser pd vejvisningstavler og informationstavler placeret hgjst 2,5
m til underkant.

Et budskab er en information til og med 8 tegn. Fx er "1/3 - 7/3" ét budskab, mens "Hjallerup" er to
budskaber.

Frak@rselsnummer og -navn bgr vises i sammenhang, men frakgrselsnavn kan i saerlige tilfeelde
udelades, hvis vejmyndigheden vurderer, at tavlen bliver for stor.

Informationstavler med forvarsling af frakgrselsspaerring pa motorvej bgr placeres ved / 13, 1 12 og
I 11-tavlerne (1000/1500 m; 500 m og 0 m-tavlerne ).

(16) Hjallerup
20/3 - 23/4 || speerret 1/3 - 7/3

Figur 7.29 Eksempler paG informationstavler.

Pa frakgrselsramper fra motorveje bgr informationstavler opstilles 200 m fra den skaerende vej, og
skriftstgrrelsen kan tilpasses planleegningshastigheden pa rampen.
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For at reducere trafikanternes laesetid og tavlestgrrelsen anbefales det:

e atanvende symboler i stedet for tekst

e atforkorte datoer (20/3 — 23/4 i stedet for 20. marts — 23. april)

e at forkorte maneder som 3 eller 4 tegn (jan eller juli)

e at forkorte ugedage til 3 eller 4 tegn (man eller tirs)

at udelade overflgdige ord (fra, til og periode)

at udelade arbejdsprocesser (asfaltarbejde og autoveernsarbejde)

at udelade minuttal i klokkeslaet med hele timer (18 — 06 i stedet for 18.00 — 06.00)
at udelade arstal, hvis vejarbejdet afsluttes i samme kalenderar

e at udelade startdato, hvis tavlen opsaettes, efter vejarbejdet er igangsat

Informationstavler kan anvendes til trafikinformation som supplement til gvrige tavler, mens
reklameskilte med bygherrens information om projektet bgr udformes med anden farve og
skrifttype, som ikke distraherer trafikanterne.

Se ogsa Tegninger for afmaerkning af vejarbejder.

7.10 Vejsignaler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 58
Der anvendes signalanlaeg for fglgende typer af vejsignaler:
1) X. Trafiksignaler.
2) Y. Vognbanesignaler.
3) Z. Blinksignaler.
Stk. 2. Trafiksignaler anvendes til at regulere trafikken ind i vejkryds og over fodgaengerfelter og til
at regulere trafikken ad vejstraeekninger med vekselvis ensrettet trafik.
Stk. 3. Vognbanesignaler angiver, om en vognbane er daben for faerdsel i den pagaeldende retning.
Stk. 4. Blinksignaler angiver stop eller szerlig fare.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 60
Trafiksignaler opdeles i lyssignaler og lydsignaler.
Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Se ogsa:
Handbog om Vejsignaler.

Handbog om Variable vejtavler.

7.10.1  Lyssignaler
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 226
Fglgende tider skal overholdes:

1) Rgdt-gult: 2 sek.

2) Gult: 4 sek.

3) Grgnt: mindst 6 sek.

4) Grgnt 1-lys pilsignal: mindst 4 sek.

5) Grgnt 3-lyspilsignal uden trafikstyring: mindst 6 sek.

6) Grgnt 3-lyspilsignal med trafikstyring: mindst 4 sek.
Stk. 2. Ved trafiksignaler, som reguleres i forbindelse med en jernbaneoverkgrsel, kan varigheden
af grgnt lys dog begraenses til 4 sek. ved toganmeldelse. Dog kan grgnt lys i fodgaengersignaler
afbrydes uanset varigheden.
Stk. 3. Den samlede grgntid og mellemtid i et fodgaengersignal skal som minimum vaere sa lang, at
en fodgeenger, der treeder ud pa kgrebanen 2,0 sek. efter, at der taendes gront lys, og gar med en
hastighed af 1,0 m/sek., kan na over det pagaldende fodgangerfelt eller delfodgaengerfelt.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Ea

N R AT

Figur 7.30 Eksempler pa midlertidige lyssignaler.

7.10.2 Z93 Gult blinksignal

@

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 65, Z 93 Gult blinksignal

Signalet kan vise et eller flere blinkende gule lys eller veere udfgrt med roterende gul lyskegle. Det
angiver, at trafikanterne skal udvise seerlig forsigtighed, og opsattes ved arbejdende
skolepatruljer, ved vejarbejde, fodgeengerfelter og pa andre steder, hvor sadan advarsel er
pakreevet, jf. dog Z 95.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 85

Blinkfrekvenser, varighed af blink samt blinkforlgb for forskellige anvendelser af Z 93 Gult
blinksignal fremgar af bilag 2.

Stk. 2. Krav til lysstyrke, stgrrelse, farve, lysudsendelse m.m. for Z 93 Gult blinksignal, fremgar af
bilag 2.

Stk. 3. Z 93 Gult blinksignal som blinkende kryds eller lyspil pa k@retgjer bortset fra
afspaerringsvogne skal vaere monteret pa en mgrk bund. Den udvendige bredde og hgjde af lyspil
eller kryds skal veere 75 cm pa kgretgjer med en totalveegt op til 3.500 kg undtagen
afspaerringsvogne. Pa kgretgjer med en totalveegt over 3.500 kg og pa afspaerringsvogne skal den
udvendige hgjde og bredde vaere 105 cm. Afstanden fra terraen til underkant af lyspil eller kryds
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skal vaere 1,5 m eller derover.
Stk. 4. Ved anvendelse af Z 93 Gult blinksignal som Igbelys ma ikke anvendes baggrundslys.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 86

Z 93 Gult blinksignal skal opsaettes mindst 1,0 m over terraen. Det skal veere teendt hele dggnet og
ma kun rettes mod den kgrselsretning, det henvender sig til.

Stk. 2. Z 93 Gult blinksignal ma ikke anvendes pa O 45 Spaerrebom pa ngdspor pa motorveje og
motortrafikveje.

Stk. 3. Ved opstilling af Z 93 Gult blinksignal skal den optiske akse sigte mod fgreren af en bil pa
50-100 m afstand.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Signallygter bgr kunne fastggres stabilt og fastlases, sa afmarkningens retning fastholdes og
risikoen for tyveri nedseettes.

Forsgg med gule blinksignaler viser, at det menneskelige gje har svaert ved at bestemme retning og
afstand til blinksignaler med korte blinkvarigheder under 0,2 sekunder, som ogsa kaldes 'blitzlys'.

Z 93 Gult blinksignal kan fx anvendes:

e som advarselsblink pa spaerrebomme og afmaerkningsvogne pa vognbaner

e som opmarksomhedsblink pa A 39 Vejarbejde pa firesporede eller veje med flere spor og
med hastighedsbegransning 90 km/h eller hgjere

e som Igbelys pa begransningslinjer

e som advarselsblink over C 42 Kgretgjshgjde og informationstavler ved hgjdebegraensning

e som sammenhangende signaler, der danner blinkende kryds eller lyspile pa
afmaerkningsvogne og kgretgjer

Figur 7.32 Eksempel afspeerringsvogn med taendt lyspil og bundblink.
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Se ogsa:
Afsnit 4.5.2 om Kontrol af blinksignalers lysstyrke, frekvens og varighed.
Bilag 2 om Krav til Z 93 Gult blinksignal.

7.11 Projektering af afmaerkningsmateriel

Afmaerkningsmateriel omfatter tavler, standere, portaler, fundamenter, fedder, ballast og lignende.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 26, stk. 1-3

Afmaerkningsmateriellet skal vaere udfgrt hensigtsmaessigt og have den til anvendelsen
ngdvendige styrke, holdbarhed og sikkerhed mod at vaelte. Det skal veaere reflekterende, jf. bilag 1 i
bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning.

Stk. 2. Ved dimensionering af afmaerkningsmateriel til vejarbejde skal anvendes en vaerdi for
basisvind pa 24 m/s.

Stk. 3. Ved vejarbejde skal gule/sorte tavler vaere udfgrt med materialetype 3 pa motorveje og
gvrige veje.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Afmaerkningsmateriel bgr desuden veere stabilt, eftergiveligt og ergonomisk af hensyn til
trafiksikkerhed og arbejdsmiljg.

Se ogsa:
Handbog om Projektering af afmaerkningsmateriel ekskl. tavleportaler.
Handbog om Projektering af tavleportaler.

7.11.1  Stabilisering af tavlestandere

Standere, der ikke nedgraves, bgr forsynes med en tilstraekkelig tung fod af tungt gummi eller
ballastsaekke for at opna tilstreekkelig stabilitet. Figur 7.33 og Figur 7.34 nedenfor viser, hvordan
afmaerkningsmateriellets stabilitet kan afprgves med en fjedervaegt ved vandret traek.

Tavlefgdder og eventuel ballast bgr veere udfgrt, sa vejarbejderne ikke udsaettes for yderligere fare
ved pakegrsel.

Stabiliseringsmateriel i sikkerhedszonen bgr ikke vaere udformet som faste genstande jf. afsnit
2.12.7.
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Figur 7.33 lllustration af vandret traek til afprgvning af stabilitet (markeret med gr@gnne pile).
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Tavlestgrrelse 1 rund tavle 1 trekantet tavle N 42, 145 cm
50 cm 25 kg 45 kg
70 cm 45 kg 30 kg 75 kg
45 kg
90 cm 65 kg 40 kg 125 kg
125 cm 75 kg

Figur 7.34 Anbefalede mindsteveerdier for vandret traek af afmaerkningsmateriel.

Flgur 35 Eksemp/er& $tabilisering af tavlestandere.

7.11.2  Portaler

Dimensionering og eftervisning af portalers stabilitet bgr foretages i hvert enkelt tilfaelde jf.
handbog om Projektering af afmaerkningsmateriel ekskl. tavleportaler.

7.11.3 Fundamenter

Fundamenter omfatter ogsa gummifgdder og anden ballast, som stabiliserer tavlestandere.

Fundamenter op til 20 cm over terraen defineres ikke som faste genstande ifglge handbog om
Opsaetning af vejautovaern og pakgrselsdeempere i abent land.

7.12 Afmaerkning pa kgrebanen (k@rebaneafmaerkning)

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 50, stk. 1

Afmaerkning pa kgrebane, cykelsti m.m. er hvid. Gul afmaerkning anvendes dog til at angive
midlertidig regulering, f.eks. vejarbejde eller vejforleegning og skal efterkommes forud for hvid
afmaerkning. Gul afmaerkning anvendes endvidere til T 61 Standsningsforbud, T 62
Parkeringsforbud og T 63 Markering af ophgr af standsning og parkering, jf. § 56. Bla afmarkning
kan anvendes ved S 21 Cykelfelt.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Kgrebaneafmaerkningen bgr renholdes, sa retrorefleksionen opretholdes, og renholdelse af
kantlinjer er szerlig vigtigt ved forsaetninger af trafikken.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 74

Ved vejarbejde skal gul kgrebaneafmaerkning vaere mindst én refleksionsklasse hgjere end
eksisterende hvid afmaerkning, og refleksionsklassen skal veere den samme pa hele
afmaerkningsstraekningen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Fx skal midlertidig gul afmaerkning vaere refleksionsklasse R4 eller derover, hvis eksisterende hvid
kgrebaneafmaerkning er klasse R3.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 75

Midlertidig tvaerafmaerkning skal vaere gul eller hvid, og eventuel eksisterende hvid
tvaerafmaerkning skal fjernes.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 76
Gul spaerrelinje, der adskiller modsatrettet faerdsel, ma udfgres som enkeltlinje.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 77
Ved vejarbejde kan Q 44 Speerrelinje udelades i forbindelse med C 51 Overhaling forbudt i fglgende
situationer:
1) Ved bevaegeligt vejarbejde.
2) Ved stationzert vejarbejde, hvor Q 44 Spzrrelinje er erstattet med N 42
Kantafmaerkningsplader, N 44,1 Markeringscylinder, N 44,2 Markeringskegle eller N 44,3
Vognbanedeler til adskillelse mellem faerdselsretningerne. Den indbyrdes afstand mellem
N 42, N 44,1 og N 44,2 ma hgjst vaere 15 m.
3) Ved stationzert vejarbejde i forbindelse med midlertidige signalanlzeg eller prioritering.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 162

Afmaerkning pa kgrebanen skal udfgres med de dimensioner og den udformning, der fremgar af
bilag 5.

Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Fx skal kantlinjer og vognbanelinjer pa motorveje vaere henholdsvis 0,30 og 0,15 m brede uanset
farven, materialet, hastighedsbegransningen og antallet af vognbaner.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 163

Brede linjer skal altid vaere mindst dobbelt sa brede som smalle linjer, der findes pa samme
vejstraekning. P4 samme vejstrakning skal smalle linjer have samme bredde. Brede linjer pa
samme vejstraeekning skal have samme bredde, hvis de vedrgrer samme forhold. Afstanden
mellem dobbeltlinjer skal vaere den samme som bredden af de smalle linjer.

Stk. 2. Afvigelser fra de angivne dimensioner kan tillades, safremt de ligger inden for -5 til +10 % af
de angivne talstgrrelser. Ved afmaerkning i vejkryds kan dimensionerne dog tilpasses efter
forholdene. Forholdet mellem leengden af streg og mellemrum for linjerne vognbanelinje,
varslingslinje, punkteret kantlinje, punkteret linje til opdeling af stier, afslutning af svingbane og
cykelfelt ma ikke afvige med mere end +/-10 %.

Stk. 3. Afmaerkning med gult skal udfgres pa en sadan made, at den under alle vejr- og lysforhold
tydeligt adskiller sig fra eventuel hvid afmaerkning pa samme straekning.

Stk. 4. Speerrelinjer, varslingslinjer eller kantlinjer mod midterheller eller -arealer, ma ikke udfgres
pa en sadan made, at striben set pa tveers af kgrselsretningen kan opfattes som en punkteret linje.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 185, stk. 1
Midlertidig tvaerafmaerkning kan vaere gul, jf. § 50 i bekendtggrelse om vejafmaerkning. Eventuel
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tilsvarende hvid afmaerkning skal fjernes eller tildeekkes.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Hvid kgrebaneafmaerkning har en hgjere synlighed end gul, og hvid afmaerkning bgr derfor
anvendes ved lengerevarende vejarbejder over 1 uge, men hvis der anvendes gul
kgrebaneafmaerkning uden at fjerne eksisterende hvid afmaerkning, bgr straekningen gennemkgres
i mgrke og i regnvejr for at kontrollere, at afmaerkningen er tilstraekkeligt ledende.

Kgrebaneafmaerkning bgr i gvrigt udfgres i overensstemmelse med handbgger for Afmaerkning pa
kgrebanen.

Se ogsa:
Afsnit 4.4 om Annullering af kgrebaneafmaerkning.
Afsnit 5.2.3 om Afsaetning og udfgrelse af afstribning (kgrebaneafmaerkning)

7.12.1  Materialer til kgrebaneafmaerkning

Maling
Da maling med refleksperler er forholdsvis sveer at fjerne, begreenses dens anvendelse som regel til
de situationer, hvor der bagefter skal udlaegges et asfaltlag eller lighende.

Termoplast
Termoplast er normalt det mest stabile materiale til kgrebaneafmaerkning med lang holdbarhed.

Udlaegningstemperaturen for termoplast kan med fordel tilpasses den gnskede
holdbarhedsperiode, da termoplast udlagt med relativ lav temperatur er nemmere at fjerne og
efterlader mindre synlige ar end termoplast udlagt ved relativ hgj temperatur. Alternativt kan
samme resultat opnas ved at sprgjte saltlage pa beleegningen inden afstribning.

Ulempen ved lavere udlaegningstemperatur og brug er saltlage er, at det er svaert at opna ensartet
holdbarhed pa afmaerkningen.

Tape
Tape er almindeligvis let at fjerne pa taette belagninger, men tape kraever dog stor omhu ved
udlaegningen for at sikre, at den ikke Igsner sig og mister sin funktion.

Faerdselssgm

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 50 stk. 2

Hvid og gul afmaerkning kan suppleres med eller erstattes af feerdselssgm eller lignende. Disse kan
forsynes med lys eller refleks i samme farve som afmaerkningen.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 185, stk. 2
Tveerafmaerkning ma ikke udfgres med feerdselssgm alene.
Kilde: BEK nr. 1194 af 21. september 2016.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 78
Faerdselssgm skal veere gult og forsynet med en gul refleks mod kgrselsretningen ved dele- og
kantlinjer. Ved midtlinjer skal der vaere en gul refleks i hver kgrselsretning, jf. bilag 3.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa Bilag 3 om Faerdselssgm.
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7.13 Afmeaerkningsvogne (mobil afspaerring)

Afmaerkningsvogne er faellesbetegnelse for tre typer af vogne:
e Tavlevogne anvendes som mobile tavlestandere udenfor kgrebanen
e Afspaerringsvogne anvendes til vognbanespaerring pa kgrebane eller ngdspor
e TMA anvendes som pakgrselsdeemper ved vognbanespaerring

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 50

Krav til afmaerkningsvogne fremgar af bilag 5.

Stk. 2. Afmaerkningen skal have mindst samme bredde som det baerende kgretgj, det er monteret
pa.

Stk. 3.1 bilag 5 er vist hvorledes afmaerkningsvognen er opbygget og hvilke mal de enkelte
elementer skal have. De anfgrte mal eksklusiv Z 93 Gult blinksignal er med en tolerance pa +/- 5 %.
Stk. 4. Afmaerkningsvogne ma hgjst vise to forskellige hovedtavler med tilhgrende undertavler.
Tavlerne kan opsaettes i normal position, i hgj position eller pa portal over kgrebanen.

Stk. 5. Godkendte variable feerdselstavler, jf. bekendtggrelse om vejafmaerkning, ma anvendes pa
afmaerkningsvogne.

Stk. 6. Ved bevaegeligt vejarbejde ma TMA anvendes som eneste tvaerafspeaerring.

Stk. 7. Afmaerkningsvogne ma kun veere synlige for trafikanter, nar de anvendes ved
arbejdsomradet.

Stk. 8. Ved vejarbejde pa motorveje skal afspaerringsvogne herunder TMAer forvarsles med E 16
Vognbaneforlgb, nar vognbaneantallet reduceres. E 16 Vognbaneforlgb ma dog udelades ved
kgrende vejarbejde.

Stk. 9. Ved brug af A 39 Vejarbejde pa afmaerkningsvogne skal tavlen veere placeret hgjere end D
15 Pdbudt passage eller D 16 Valgfri passage.

Stk. 10. Feerdselstavler bortset fra E 16 Vognbaneforlgb pa afmaerkningsvogne ma ikke daekke
lodret eller vandret O 45 Spaerrebom.

Stk. 11. Afspaerringsvogn herunder en TMA ved vejarbejde udenfor teettere bebygget omrade skal
have et antal Z 93 Gult blinksignal, som kan vise lyspil til advisering af trafikken om henholdsvis
hgjre eller venstre »Pabudt passage, vise blinkende kryds eller vaere slukket.

Stk. 12. Ved vejarbejde alene i ngdsporet pa motorveje og motortrafikveje skal blinkende kryds
anvendes. Dog ma der ved portopstillinger med to afspaerringsvogne eller TMAer i samme snit
anvendes lyspil i ngdspor pa motorveje og motortrafikveje. De to lyspile skal blinke synkront.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Opstillinger med to afmaerkningsvogne eller TMAer i samme snit kaldes Portopstillinger jf. afsnit
7.18.3.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 51

Lyspile og D 15 Pabudt passage eller D 16 Valgfri passage pa afmaerkningsvogne eller kgretgjer ma
ikke pabyde passage til vognbaner med modkgrende trafik.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Hvis lyspile, D 15 eller D 16 pabyder passage til vognbaner med modkgrende trafik, kan det
opfattes som, at trafikanten kan kgre venstre om pilen uden at mgde modkgrende, hvilket kan gge
risikoen for frontalkollisioner. Der ma derfor kun afmaerkningsvognenes top- og bund blinksignaler
veere tendt.
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Figur 7.36 Princip for BEK om Afmeaerkning af vejarbejder § 51.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 52

Hojtsiddende Z 93 Gult blinksignal pa afmaerkningsvogne ma ikke anvendes i lygtetaendingstiden
sammen med lyspil eller blinkende kryds.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

I mgrke kan hgjtsiddende gule blinksignaler reducere synligheden af lyspile og blinkende kryds,
mens lavtsiddende gule blinksignaler markerer vognens nedre afgraensning.

Afmaerkningsvogne bgr sikres mod vaeltning og flytning ved hgje vindhastigheder fx ved at placere
tilstraekkelig ballast i vognen og montere stopklodser pa hjulene.

Detailforskrifter for kgretgjer 2014, 6.09.363 Kgretgj, der er seerligt indrettet til at udfgre
arbejde pa vej

Kgretgj, der er indrettet som mobil afspaerring, kan veere forsynet med reflekterende tavler og gult
blinklys i overensstemmelse med Transportministeriets vejregler for afmaerkning af vejarbejder.
Kilde: BEK nr. 434 af 29. april 2014.

"gult blinklys” ovenfor betyder Z 93 Gult blinksignal.
Se ogsa Bilag 2 om Krav til Z 93 Gult blinksignal.

7.13.1 Sikkerhedsafstand mellem afmaerkningsvogn og arbejdssted

Sikkerhedsafstanden (ogsa kaldet arbejdsfrit omrade eller bufferzonen) er den afstand, som en
afmaerkningsvogn erfaringsmaessigt hgjst flytter sig i leengderetningen ved pakgrsel af store
kgretgjer.

Sikkerhedsafstanden mellem TMA og arbejdssted med manuelt vejarbejde bgr veere mindst 50
meter pa vognbaner med lastbiler og 5 m pa gvrige vognbaner.
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Sikkerhedsafstanden mellem afspaerringsvogn og arbejdssted med manuelt vejarbejde bgr veere
mindst fglgende afstande:

e Byomrade25m

e Abentland 50 m
e Motorveje 200 m

TMA eller afspaerringsvogn

Sikkerhedsafstand

I

(555

Arbejdsomrade

Figur 7.37 Princip for sikkerhedsafstand for vejarbejdere mellem TMA/afspaerringsvogn og

arbejdssted.

7.13.2 Tavlevogne
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Tavlevogne anvendes som mobile tavlestandere, og tavlevogne placeres udenfor faerdselsarealer fx
pa ngdspor eller rabatter.

Hgjtsiddende faerdselsstavler som supplement til tavler i almindelig hgjde kan fx opsaettes pa
tavlevogne med portalarm eller teleskoparm.

Se ogsa Bilag 6 med Eksempler pa udformning af tavlevogne.

7.13.3  Afspzarringsvogne
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Afsparringsvogn kan anvendes som eneste tvaerafsparring ved bevaegeligt vejarbejde eller som
supplement til tvaerafspaerring ved stationaert vejarbejde.

| kurver kan synligheden af afspaerringsvognen forbedres ved en mindre drejning af vognen, sa
blinklygternes hovedretning er rettet mod trafikanter i fx 200-400 m afstand.

Pa almindelige veje kan A 39 Vejarbejde normalt placeres pa afspaerringsvognen og udelades som
forvarsel, hvis der er fri oversigt i en leengde svarende til 2 gange stopsigt, og der ikke er szerlig
risiko for kg.

Afspaerringsvogne kan endvidere med fordel anvendes som midlertidig afmaerkning under
etablering og fjernelse af den egentlige afmaerkning.

Sideforskydelig bom pa afspzerringsvogn
For at forhindre k@retgjer i arbejdsomradet pa den forkerte side af D 15-tavlen kan
afspaerringsvogne eller TMA suppleres med:

e Ensideforskydelig eller sammenklappelig bom i samme stgrrelse og materialetype som
den faste O 45 Spaerrebom. Bommen kan klappes ud i den modsatte side af den pabudte
k@rselsretning, og bommens funktion er at gge afspaerringsbredden og undga ugnsket
trafik i arbejdsomradet

e En fastggrelsesmulighed, sa vognen kan fastggres til autovaernet

Figur 7.38 Eksempel pa afspaerringsvogn med sideforskydelig bom (skydebom).
Se ogsa Bilag 7 med Eksempler pa udformning af afsparringsvogne.

7.13.4 TMA (Truck Mounted Attenuator)

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 53

En TMA skal have en faktisk totalvaegt pa mindst 7 tons, nar den anvendes pa veje med permanent
hastighedsbegraensning pa 90 km/h eller hgjere, og 4,5 tons pa gvrige veje.

Stk. 2. En TMA skal anvendes efter leverandgrens anvisninger, og betjeningsvejledning til TMAen
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skal forefindes i kgretgjet.

Stk. 3. En henstillet TMA skal veaere afbremset, evt. sat i gear og evt. have drejede hjul.

Stk. 4. En TMA skal veere testet og godkendt i henhold til en af fglgende eller tilsvarende test:
1) TMA skal opfylde NCHRP 350, test metode 3-50, 3-51, og mindst en af 2 fglgende: 3-52
og 3-53.
2) En TMA, der tidligere er accepteret anvendt og testet pa baggrund af NCHRP 230, kan
fortsat anvendes. Nye godkendelser pa baggrund af NCHRP 230 kan accepteres.
3) En TMA, der er testet pa bagrund af Manual for Assessing Safety Hardware, 2009 eller
den engelske standard UK TD49/07 »Requirements for lorry mounted crash Cushionsk,
kan godkendes efter vurdering af testen.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

En TMA kan reducere skadesrisikoen
e for trafikanter, som pakgrer arbejdskgretgjer bagfra
e for vejarbejdere i/pa kgretgjer, som pakgres bagfra
e for vejarbejdere i naerheden af arbejdskgretgjer, som pakgres bagfra

Et arbejdskgretgj med TMA optager mindre energi ved pakgrsel, end det ville have gjort uden en
TMA, som delvist absorberer energien.

Ved hastighedsbegraensning over 70 km/h bgr anvendes TMA i stedet for afspaerringsvogn, nar der
udfgres manuelt vejarbejde indenfor 200 m sikkerhedsafstand mellem vognen og arbejdsstedet. Pa
motorveje bgr arbejdskgretgjer pa vognbaner altid beskyttes med TMA.

For brug af TMA og afspaerringsvogn pa motorveje henvises i gvrigt til Tegninger for afmaerkning af
vejarbejder pa motorveje.

Figur 7.39 Eksem pa TMAer.
Se ogsa Bilag 8 med Eksempler pa udformning af TMA.

7.14 Trafikveern

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 67

Trafikvaern opsaettes ved vejarbejde i henhold til bestemmelser om opsatning af vejautovaern og
pakgrselsdeempere i abent land.

Stk. 2. Ved vejarbejde skal trafikvaern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende
tveerafspaerring, koblingselementer og pakgrselsdaempere overholde kravene, som anfgrt i
DS/EN1317-serien eller tilsvarende, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Dxksgjler kan anvendes som pakgrselsdeempere uanset stk. 2.

Stk. 4. Trafikvaern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende tvaerafspaerring,
koblingselementer og pakgrselsdeempere kan testes ved simulering, der udfgres og
dokumenteres, som angivet i DS/CEN/TR 16303-serien eller tilsvarende.

Stk. 5. Ved vejarbejde skal trafikvaern vaere sikkerhedsklasse A, jf. DS/EN1317.

Stk. 6. Byomrader, der er afmaerket med tavle H 45 Stedtavle, betragtes i denne sammenhang
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som teettere bebygget omrade.
Stk. 7. Trafikvaern pa trafikveje med en permanent hastighedsbegransning pa 60 km/h eller
hgjere skal vaere styrkeklasse T3.
Stk. 8. Uanset vejklasse og hastighed skal trafikvaern, anvendt som beskyttelse af vejarbejdere ved
manuelt vejarbejde helt op af trafikveernet, vaere styrkeklasse T3 med dynamisk udbgjningsbredde
Wdyn <= 0,1 m, og trafikvaernets hgjde skal veere mindst 80 cm.
Stk. 9. Manuelt vejarbejde ma ikke udfgres indenfor trafikvaernets arbejdsbredde. Ved manuelt
vejarbejde i naerheden af trafikvaernet skal dynamisk udbgjningsbredde markeres langs
arbejdsstedet.
Stk. 10. Trafikvaern skal monteres i overensstemmelse med fabrikantens monteringsvejledning,
dog jf. stk. 12. Monteringsvejledningen skal forefindes pa arbejdspladsen og fremvises pa
forlangende.
Stk. 11. Trafikveern skal kobles med en testet kobling, sa de ved pakgrsel udggr en samlet enhed.
Stk. 12. Trafikveern, der opsaettes i kortere leengder end testleengderne, skal fastggres til
belaegningen i begge ender af trafikveernet. Trafikvaernsender skal beskyttes fx med
energiabsorberende trafikveernsender eller deeksgjler, hvor hastigheden er 60 km/h eller hgjere.
Stk. 13. For trafikvaern, der opsaettes inden for teettere bebygget omrade, hvor
hastighedsbegransningen er under 60 km/h, gaelder, at hverken trafikveern eller trafikveernsender
opfattes som pakgrselsfarlige faste genstande.
Stk. 14. Ved vejarbejde med en hastighedsbegraensning pa 60 km/h eller hgjere skal trafikvaern,
som ikke opstilles parallelt med kgrebanen, vaere pakgrselstestet som tvaerafspaerring, jf. stk. 2.
Dette kraeves dog ikke ved opstilling med hzaldning pa 1:16 eller fladere.
Stk. 15. Ved vejarbejde med en hastighedsbegraensning pa 60 km/h eller hgjere ma trafikveern
opstillet i horisontalkurver ikke opstilles langs selve kurven, men skal opstilles pa en ret linje, der i
forhold til den retlinjede vejstraekning f@r horisontalkurven har en vinkel 1:16 eller fladere, jf. dog
stk. 16.
Stk. 16. Vejmyndigheden kan godkende, at der anvendes pakgrselsdeempere foran trafikvaern
opsat i kurver, hvor stk. 15 ikke kan opfyldes.
Stk. 17. Ved vejarbejde med en hastighedsbegraensning pa 60 km/h eller hgjere skal
trafikveernsender opfylde mindst ét af fglgende krav:
1) veere tilbagefgrt med haeldning pa 1:16 eller fladere ind i en skraning, bag et autovaern
eller udenfor sikkerhedszonen,
2) veere energiabsorberende, eller
3) veere beskyttet af deeksgjler, som placeres 5-7 m foran trafikveernsenden og afmaerkes
med N 42 Kantafmaerkningsplader stgrrelse 100 cm eller 145 cm.
Stk. 18. Trafikvaern langs vognbaner skal veere afmeerket med supplerende N 42
Kantafmeaerkningsplader stgrrelse ca. 50 cm pa toppen eller N 42 Kantafmeerkningsplader stgrrelse
75 cm, 100 cm eller 145 cm pa kgrebanen mod trafikken eller umiddelbart ved bagkant af
trafikveernet samt vaere forsynet med reflekser.
Stk. 19. Der ma ikke henstilles eller henlaegges maskiner, materialer og kgretgjer indenfor
trafikvaernets arbejdsbredde.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Ved vejarbejde skal trafikvaern, energiabsorberende trafikveernsender, koblingselementer og
pakgrselsdeempere overholde kravene, som anfgrt i DS/EN1317-serien, hvilket bl.a. vil sige:

e Trafikvaern skal vaere testet og opfylde kravene i henhold til DS/EN1317-1,2 og 5.

e Koblingselementer, pakgrselsdeempere og trafikveernsender skal vaere testet i henhold til
DS/EN1317-3.

e Energiabsorberende trafikvaernsender skal vaere testet i henhold til DS/EN1317-4.
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Trafikvaern kan testes ved en simuleringstest. Simuleringstesten skal udfgres og dokumenteres,
som angivet i fglgende:

DS/CEN/TR 16303-1, Vejudstyr — Passive sikkerhedsforanstaltninger — Retningslinjer for simulering
af kollisionstest mod autovaern — Del 1: Almen information og dokumentation.

DS/CEN/TR 16303-2, Vejudstyr — Passive sikkerhedsforanstaltninger — Retningslinjer for simulering
af kollisionstest mod autoveern — Del 2: Modellering og verifikation af kgretgj.

DS/CEN/TR 16303-3, Vejudstyr — Passive sikkerhedsforanstaltninger — Retningslinjer for simulering
af kollisionstest mod autovaern — Del 3: Modellering og verifikation af prgvelegemer.

DS/CEN/TR 16303-4, Vejudstyr — Passive sikkerhedsforanstaltninger — Retningslinjer for simulering
af kollisionstest mod autovaern — Del 4: Valideringsprocedure.

Manuelt vejarbejde helt op ad trafikvaernet kan fx vaere jernbinding in-situ.
En trafikveernshgjde pa mindst 80 cm beskytter vejarbejdere mod at falde ind i trafikomradet.

Trafikveernets evne til at tilbageholde et kgretgj afhaenger bl.a. af trafikveernets laengde samt
korrekt montering af forankringer, overlap og overgangsstykker.

Tilbagef@ring betyder, at en trafikveernsende eller -afslutning fgres vaek fra kgrebanen uden for
sikkerhedszonen eller bag et eksisterende autovaern eller trafikvaern.

Arbejdsomrade

Trafikvaern ] _____
NN\ s
N

Horisontalkurve

Figur 7.40 lllustration af BEK om afmaerkning af vejarbejder mv., § 67 stk. 15.

Se ogsa:

Afsnit 2.12.6 om Sikkerhedszoner.

Afsnit 2.12.7 om Faste genstande.

BEK nr. 9427 af 4. juli 2006 om Opsatning af vejautovaern og pakgrselsdeempere i abent land.
Handbog om Opsaetning af vejautovaern og pakerselsdeempere i abent land.
Udbudsforskrifter om autovaern pa Vejdirektoratets hjemmeside.
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7.14.1 Anvendelse af trafikvaern

Trafikvaern kan fx anvendes:
e for at forhindre kgretgjer i pakgrsel af faste genstande i sikkerhedszonen
e for at beskytte trafikanter mod nedstyrtning i udgravninger
o for at beskytte vejarbejdere mod vejtrafikken
e for at forhindre kollision mellem modkgrende
e for at beskytte cyklister og fodgeengere mod motorkgretgjer
e for at beskytte trafikanter mod udragende genstande fra arbejdsstedet

Trafikvaern i sig selv kan udggre en fare for trafikanten, da kgretgjet kastes tilbage pa keérebanen
ved pakegrsel, og dermed @ges risikoen for alvorlige fglgeulykker i form af kollision med gvrige
trafikanter. Derfor bgr trafikveern kun anvendes, hvor skadesrisikoen for trafikanter og vejarbejdere
er stgrre, hvis trafikanten kgrer ind i arbejdsomradet, end hvis trafikanten pakgrer trafikveernet.

Generelt bgr anvendes trafikvaern med den stgrste arbejdsbredde W for at mindske skadesrisikoen
for pakgrende trafikanter. Hensynet til vejarbejdernes sikkerhed og bredden af arbejdsstedet kan
dog begraense pladsen, da der altid skal vaere plads til trafikvaernets udbgjningsbredde Wgyn.

Pa Vejdirektoratets hjemmeside findes en ajourfgrt liste med trafikveern, som ma anvendes pa
statsveje.

7.14.2  Arbejdsbredde og udbgjningsbredde for trafikvaern

Arbejdsbredden W er afstanden fra forkant trafikveern fgr pakgrsel til bagkant trafikvaern efter
pakgrsel, og arbejdsbredden er sédledes summen af trafikveernsbredden b og udbgjningsbredden
Wayn (dynamisk arbejdsbredde).

W=b+Wdyn

(n
ap
< I
LN
rd ‘n" ~N
b | W, ,
/1II W /|L

Figur 7.41 Princip for trafikvaerns arbejdsbredde W og udbgjningsbredde W,

Trafikvaernets udbgjningsbredde Wy, har betydning for, hvor taet pa trafikvaernet manuelt
vejarbejde bgr udfgres samt hvor taet pa udgravninger og farlige genstande, trafikvaernet bgr
placeres.

Trafikveernets udbgjningsbredde bgr veere arbejdsfrit omrade.

7.14.3  Opseetning af trafikvaern

Trafikvaern bgr opseettes som anfgrt i kapitel 5 i handbog om Opsaetning af autovaern og
pakgrselsdeempere i abent land.
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Trafikvaern bgr ikke under opstilling Igftes ud mod eller over kgrende trafik, fordi der er en risiko
for, at det tabes.

Det er vigtigt at sikre, at trafikanter ikke kgrer ind bag vaernet og rammer fx faste genstande og
udgravninger, som veernet skal beskytte imod, og trafikvaern kan fx tilbagefgres, forleenges eller
suppleres med energiabsorberende tvaerafspaerring som vist pa Figur 7.42 nedenfor:

Tilbagefpring bag autovaern eller udenfor sikkerhedszonen

_ - . . _ . =
CE CBH CD ¢t o B
=TT Tkstaotoveern Haldning 1:16 7 gla[:;tr%edngsrtaavmdmg Trafikvaern
Energiabsorberende tvaerafspaerring
foms <
B Cph 8 CED oy B
; ST e ; 3
- [g Fast genstand Trafikvaern
Energiabsorberende 0 eller udgravning
tvaerafspaerring
Forleengelse af trafikvaern
L - . . _ _ = - I
CB CD CD Cp sz
z = = J 3
Daeksaet Fast genstand Trafikvaern

eller udgravning

Figur 7.42 Eksempler pa beskyttelse af trafikanter mod pdkgrsel af faste genstande og udgravninger
ved en teoretisk afkgrselsvinkel pg 8°.

Overlap og forankringer for trafikvaern

Figur 7.43 Eksempel pd overgang mellem trafikvaern og autovaern.
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Figur 7.44 Eksempel pa pdkﬂrt trafikvaern med manglende rankring, overlap eller
overgangsstykker.

7.14.4 Sekundazert trafikvaern

Sekundeert trafikvaern er supplerende trafikvaern, som anvendes bag det primaere trafikvaern til
beskyttelse af vejarbejdere langs arbejdsstedet eller bag det primaere trafikvaern til beskyttelse af
trafikanter langs faste genstande, dybe udgravninger o. lign. indenfor det primaere trafikvaerns
udbgjningsbredde.

Fast genstand

Sekundzert Sekundaert
trafikvaern trafikvaern

Trafikvarn
Arbejdssted med
manuelt vejarbejde

Trafikvaern

Figur 7.45 Eksempler pa anvendelse af sekundeert trafikvaern.

Sekundeert trafikvaern kan placeres i afstanden til primaert trafikvaern svarende til
udbgjningsbredden Wy, ved styrkeklasse T1 jf. prgvningsmetode DS/EN 1317, selvom der kgrer
lastbiler teet pa det primaere trafikvaern:

I.-Q u] Sekundaert
trafikvaern
Trafikvaern
| I |
- m mm o W,..(T1)
: W (T3) "

Figur 7.46 Princip for placering af sekundaert trafikvaern udenfor det primeere trafikvaerns
udbgjningsbredde ved styrkeklasse T1.

7.14.5 Test af trafikvaern

Trafikvaern testes i tre styrkeklasser T1, T2 og T3 for midlertidigt vejeautoveern (T=temporary):
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Pakgrsels-
Styrkeklasse Testkode Kgretpjsveegt | Testkgretgj hastighed Pakgrselsvinkel
T1 TB 21 1.300 kg Personbil 80 km/h 8°
T2 TB 22 1.300 kg Personbil 80 km/h 15°
T3 TB 21 1.300 kg Personbil 80 km/h 8°
T3 TB 41 10.000 kg Lastbil 70 km/h 8°

Figur 7.47 Styrkeklasser og testparametre for trafikvaern i prgvningsmetode DS/EN 1317.

7.14.6  Tveerafspeerring med trafikvaern

Visse trafikvaern fas med 45 og 90°-bgjninger, som reducerer pladsbehovet, og brugen af disse
produkter forudsaetter, at veernene er koblet eller fastgjort efter leverandgrens anvisninger.
Bgjninger kan bruges ved hastighedsbegraensninger til og med 50 km/h.

Brug af veern med bgjninger gger fleksibiliteten ved brug af veern i kryds og pa streekninger med
prioritering eller signalregulering med vekselvis ensretning, hvor kapaciteten og oversigten
reduceres ved brug af andre sikkerhedsforanstaltninger fx tilbagefgring 1:16; energiabsorberende
tveerafspaerring (fx deeksaet med kaedenet); eller beskyttelsesmoduler.

Kobles med bgjning eller fastggres
Jne £ Trafikvaern N @

o= | & ewvning s manus e |

YYIVYYY

" Fastggres

Figur 7.48 Eksempel pd brug af trafikvaern ved udgravninger og Vp<50 km/h.

Ifglge internationale principper for eftergiveligt vejudstyr bgr trafikanterne ikke ngdvendigvis
beskyttes mod pakgrsel af faste genstande i sikkerhedszonen ved planlagningshastigheder pa 50
km/h eller derunder, da tveerstillede trafikvaern pa kgrebanen ikke defineres som pakgrselsfarlige.
Dog bgr trafikanterne altid sikres mod nedkgrsel i udgravninger dybere end 1,0 m uanset
hastigheden.

Bemaerk, at betonklodser ikke kan anvendes som trafikvaern, da de ikke er pakgrselstestet.

7.15 Pakerselsdeempere

Bestemmelser om opszetning af vejautovaern og pakerselsdeempere i abent land, afsnit 2.3
En pakgrselsdaemper er en energiabsorberende konstruktion, som over kort afstand nedbremser
et kgretgj i tilfeelde af pakgrsel.

Kilde: BEK nr. 9427 af 4. juli 2006.

Formalet med pakgrselsdeempere er at beskytte pakgrende trafikanter mod pakgrsel af stgrre faste
genstande fx trafikvaernsender, maskiner, kgretgjer, materiel, dybe udgravninger, tavleportaler
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m.m. Desuden kan pakgrselsdeempere beskytte vejarbejdere mod vildfarne kgretgjer og
afmaerkningsmateriel.

Pa veje med permanent hastighedsbegransning 80 km/h eller derover bgr vejarbejdere beskyttes
med energiabsorberende tvaerafspaerring eller TMA, hvis afstanden fra afspaerringsvogn eller
begransningslinje til arbejdsstedet er mindre end 200 m.

7.15.1 TMA
Se afsnit 7.13.4.

7.15.2  Daeksgjler og deeksaet

Daksgjler er ikke pakgrselstestet, men i Danmark har man gode erfaringer med daeksgjler til at
reducere trafikanternes skadesrisiko ved pakgrsel.

En daeksgjle bestar af 3 sammenkoblede, rgd/hvide lastbildeek med en samlet hgjde pa ca. 90 cm
og en diameter pa 110 cm. Daksgjler kobles parvis. Den forreste sgjle vendt mod trafikken fyldes
med daeksiderester i det nederste daek, mens de to gverste deek skal veere tomme. Samlet veegt ca.
240 kg. Den bageste daeksgjle vendt bort fra trafikken fyldes med daeksiderester i alle 3 daek.
Samlet vaegt ca. 420 kg.

Dzksgjlerne skal vaere forsvarligt koblede vertikalt mellem dzkkene i den enkelte sgjle og
indbyrdes mellem de 2 sgjler med stalwire pa en sddan made at deeksgjlekonstruktionen ikke deles
ved pakgrsel. Daeksgjler, der viser tydelig skade efter pakgrsel ma ikke genanvendes.

Daksgjler kan fx anvendes:
e som daeksaet bestaende af en deksgjle og en fyldt deksgjle placeret fgr en
trafikveernsende eller
e som trafikbuffert bestaende af 3 eller flere deeksaet som tveerafspaerring foran
arbejdsomrader.

Figur 7.49 Eksempler pa daeksgjler som er forsvarligt sammenkoblede.
7.15.3  Energiabsorberende trafikvaernsender

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 67, stk. 2-3

Ved vejarbejde skal trafikvaern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende
tveerafspaerring, koblingselementer og pakgrselsdeempere overholde kravene, som anfgrt i
DS/EN1317-serien eller tilsvarende, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Daeksgjler kan anvendes som pakgrselsdeempere uanset stk. 2.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Energiabsorberende trafikveernsender monteres direkte pa trafikveernet og kan fx vaere udformet
som terminaler fremstillet i metal.

Figur 7.50 Eksemp/r pd energiabsorbered trafikvaernsender.

7.15.4 Energiabsorberende tvaerafspaerring

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 67, stk. 2

Ved vejarbejde skal trafikvaern, energiabsorberende trafikvaernsender, energiabsorberende
tvaerafspaerring, koblingselementer og pakgrselsdeempere overholde kravene, som anfgrt i
DS/EN1317-serien eller tilsvarende, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Daeksgjler kan anvendes som pakgrselsdeempere uanset stk. 2.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
Energiabsorberende tvaerafspaerring kan fx opstilles i begyndelsen af arbejdsomradet bag kant- og

baggrundsafmaerkning for at beskytte vejarbejdere mod trafik i arbejdsomradet eller beskytte
trafikanter mod pakegrsel af faste genstande eller udgravninger arbejdsomradet.

Energiabsorberende tvaerafspaerring kan fx vaere sammenkoblede daksgjler eller vandfyldte
elementer. Energiabsorberende tvaerafspaerring bgr tilpasses arbejdsomradets bredde.

~_- -

Figur 7.51 Eksempel pa tveerafspaerring med sammenkoblede daeksgjler med kaedematte.

7.16 Hgjdebegraensningsportaler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 70
Hgjdebegransningsportalers standere skal vaere sikret mod pakgrsel, fx med trafikvaern.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 3 nr. 18, 19, 25 og 27

18) Hgjdebegraensningsportal: Fellesbetegnelse for hgjdevarslingsportal, stopportal og
pakgrselsportal.

19) Hgjdevarslingsportal: Portaler med bevagelige plader, som afgiver kraftig stgj ved pakersel.
25) Pdkgrselsportal: Portalkonstruktion, som giver efter ved pakgrsel og som kan slaebes efter
kgretgjet over en kort straekning uden, at konstruktionens enkelte dele adskilles.

27) Stopportal: Portal konstrueret, sa kgretgjet bringes til standsning ved pakgrsel.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Se ogsa:

Afsnit 2.12.5 om Fri hgjde.

Afsnit 7.3.6 om C 42 Kgretgjshgjde.
Handbog om Projektering af tavleportaler.
Tegninger for afmaerkning af vejarbejder.

7.16.1 Hgjdevarslingsportaler

Pa trafikveje b@r opsaettes en hgjdevarslingsportal 50-100 m umiddelbart efter den sidste
frakgrselsmulighed eller sidevej, hvis en passende afstand til den midlertidigt hgjdebegreensede
forhindring er til stede.

Risikoen for kgretgjer med for hgjt lees eller hgje saertransporter er stgrst pa trafikveje i abent land,
da motorveje har hgjdebegraensning pa 4,5 m under skaerende broer.

Hgjdevarslingsportaler er portaler over kgrebanen med én eller flere af fglgende typer
afmaerkning:

1. Gul plade med advarende tekst og C 42 Kgretgjshdjde
2. Metalplader
3. Detektor til gule blinksignaler

Ad 1) Gul plade med advarende tekst og C 42 Kgretgjshgjde

Den gule plade bgr have monteret mindst to stk. C 42 samt teksten “Lav bro” og “Low bridge” i
Dansk Vejtavleskrift med skriftstgrrelse tilpasset hastighedsbegraensningen jf. afsnit 7.9 om
Informationstavler.

Ad 2) Metalplader

Forslag til eendring af Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 71
Metalplader pa hgjdevarslingsportaler skal vaere 10 mm tykke, 30 cm hgje og 50 cm brede.
Metalpladerne skal veere malet eller med reflekterende overflade i red/hvid farve som O 45
Speerrebom.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Metalplader (rasleplader) kan advare chauffgren akustisk ved pakgrsel af metalpladerne, hvis
koretgj eller laes er hgjere den afmaerkede fri hgjde.

Ad 3) Detektor til gule blinksignaler
En detektor aktiverer to stk. Z 93 Gult blinksignal monteret over C 42 eller informationstavler

placeret efter portalen, hvis kgretgj eller lees er hgjere end den afmaerkede fri hgjde minus 20 cm.

Signalerne bgr blinke, indtil det hgje kgretgj har passeret blinksignalerne, hvilket kan variere, da
chauffgrer i hgje kgretgjer erfaringsmaessigt har forskellig adfeerd, nar blinksignalerne er aktiveret.
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Afstanden mellem C 42 suppleret med Z 93 og gvrig vejafmaerkning forsynet med Z 93 bgr vaere sa
stor, at trafikanterne ikke kan forveksle budskabet.

i

Figur 7.52 Eksempler pérhﬂjdevars/ingsportaler med metalplader (raslep/der).

7.16.2  Pakgrselsportaler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 72

Pakegrsels- og stopportaler ma ikke anvendes, hvor modkgrende feerdsel kan blive ramt af
konstruktionen ved pakgrslen. Portalerne ma anvendes ved en hastighedsbegransning pa 80
km/h eller lavere.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Pakgrselsportaler anvendes normalt pa rampeanlag, hvor hastigheden er lav.

Pa ramper placeres pakgrselsportalen umiddelbart efter rampekrydset, hvor hastigheden er lav.
For rampekrydset opsattes C 42 med undertavle U6.x

Nar der anvendes pakgrselsportal, skal frihgjden angivet pa C 42 vaere 20 cm under
pakgrselsportalens frihgjde, hvilket betyder at det angivne pa C 42 er 30 cm under stilladsets
frihgjde.

Pakgrselsportalens frihgjde skal i hele portalens bredde vaere 10 cm under stilladset frihgjde.

Ombkegrselsrute for hgje kgretgjer se Hindbog om midlertidig vejafmaerkning samt Handbog om
vejvisning for sarlige kgretgjer.

7.16.3  Stopportaler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 72 stk. 2

Nar der fgr stopportal, opsat pa motorvej, detekteres et for hgjt kgretgj, skal variabel C 55 Lokal
hastighedsbegraensning med angivelse af 50 km/h aktiveres.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Stopportaler har til formal at stoppe hgje kgretgjer, som overskrider den fri hgjde ved broer og
dermed er til fare for vejarbejdere.

Stopportaler skal forvarsles med en hgjdevarslingsportal. Dog ikke pa ramper, hvor hastigheden er
lav.

Pa ramper placeres stopportalen umiddelbart efter rampekrydset, hvor hastigheden er lav. Fgr
rampekrydset opsaettes C 42 med undertavle U6.x
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Nar der anvendes stopportal, skal frihgjden angivet pa C 42 vaere 20 cm under stopportalens
frihgjde, hvilket betyder at det angivne pa C 42 er 30 cm under stilladsets frihgjde.

Stopportal anvendes kun pa motorvej, hvis det ikke er muligt at sikre stilladset pa anden made, se
afsnit 2.12.5 Fri hgjde.

Pa motorvejens kgrebane opsattes stopportalen mindst 50 m fgr stilladset. 350 m fgr portalen
opsettes en hgjdevarslingsportal, se afsnit 7.16.1 og efter reglerne i afsnit 5.2.6 i Handbog for
midlertidig afmaerkning. Hvor hastigheden pa vejstraekningen er 80 km/h eller derover opsaettes ca.
100 m efter hgjdevarslingsportalen en variabel C 55, lokal hastighedsbegraensning med angivelse af
50 km/h, nar detektoren registrerer et for hgjt kgretgi.

Hvis ngdsporet er inddraget som fglge af vejarbejdet, anbefales det, hvor pladsforholdene muligggr
det at anlaegge en ngdplads, hvor for hgje kgretgjer, som har passeret hgjdevarslingsportalen, kan
holde ind og afvente politiets hjzelp til at komme vaek. Ngdpladsen kan afmaerkes med E 34
Ngdplads.

Stopportalens frihgjde skal i hele portalens bredde vaere 10 cm under stilladset frihgjde.
Stopportalen konstrueres efter anvisningerne i Afmaerkningsmateriel, Anlaeg og planlaegning.

Pa veje der ikke er motorveje placeres stopportalen mindst 50 m fgr stilladset. Hastigheden pa
straekningen szettes til 50 km/h. Stopportaler pa 2-sporede veje placeres som udgangspunkt kun
over den vognbane, som fgrer frem til bygvaerket. Der opsaettes trafikvaern 25-50 m op mod
stopportalen, hvor der ikke er midterrabat eller helleanlaeg for at undga, at for hgje kgretgjer sgger
at kgre uden om stopportalen. Hvor forholdene tillader det, kan forvarsles med
hgjdevarslingsportal.

Hvis bygveerket er beliggende sa teet pa et vejkryds, at det ikke er muligt at opsaette en
hgjdevarslingsportal, da anbefales det at udleegge et midlertidigt bump 10 m fgr stopportalen.

Omkgrselsrute for hgje kgretgjer se Haindbog om midlertidig vejafmaerkning samt Handbog om
vejvisning for szerlige kgretgjer.

Se ogsa:

Afmaerkningsmateriel, Anleeg og planlaegning

Paradigme, Arbejdsplads — SAP-P

7.16.4 Informationstavler ved hgjdebegransning

Ved vejarbejde med begraenset med fri hgjde stgrre end 4,0 m, bgr der anvendes midlertidige
tavler til oplysning om den begraensede fri hgjde.

Informationstavler fgr portaler bgr udformes med materialetype 4 og sort tekst og symboler.

Se ogsa afsnit 7.9 om Informationstavler.

7.16.5 Akustisk advarsel for broarbejdere

| forbindelse med bro- eller tunnelarbejde kan det veere ngdvendigt at sikre broarbejdere mod
nedstyrtning, hvis bygvaerket pakgres af hgje kgretgjer. Bygvaerket (broen) skal vaere
dimensioneret for pakgrsel, hvis pakgrsel er muligt.
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Detektor

Standere eller portaler bgr vaere forsynet med fotoceller, laser eller tilsvarende detektor, der sikrer
en raekkevidde pa op til 30 m mellem detektoren og sirene monteret pa forhindringen - fx et
brostillads eller lignende.

Detektoren kan monteres pa selvstaendige standere eller en malportal, eller den kan monteres pa
en kombineret mal- og hgjdevarslingsportal.

Entreprengren bgr dokumentere systemets evne til at minimere fejlalarmer som fglge af fx fugle,
blade, vindpavirkning og vibrationer fra trafik/maskiner og andet, som bryder fotocellens strale.

Sirene

Pa brostillads eller lignende bgr anbringes en sirene, som afgiver en lydstyrke pa 101 dB malt 3 m
fra lydkilden udformet som parabolisk skjold. Lyden reduceres med maks. 60 % mod siderne og
bagud. Sirenen bgr kunne frakobles manuelt i de perioder, hvor der ikke arbejdes pa stilladset.

Sirenens varighed bgr vaere tilstraekkelig lang, sa alle arbejdere bliver opmaerksom pa faren.

@ Low bridge @ Lav bro @

| CRTATRTATAEATRERTRTR TS | |
! IRITITLY. WY ITAN] L |
Fotocelle ] I\ j .{|II I\ I. ‘lll |“| |i | \ i
™ I I 1] LT L
L L oy | o
10 mmd'ernplader ca.
0,30 x 0,50 m malet E
som 045 "Spaerebom”|| o
og ophzangt i stalwire, 3
o
Kun i 2
midterrabat
i

Figur 7.53 Princip for kombineret mal- og hgjdevarslingsportal med metalplader til advarsel af
chauffgrer i for hgje karetgjer samt fotocelle til aktivering af sirene til advarsel for broarbejdere og
eventuelt gule blinksignaler for chauffarer.

7.17 Beskyttelsesmoduler

Beskyttelsesmoduler kan fx vaere lastbiler, asfaltudlaeggere eller en mobile-work-zone-barrier, som

er en lastbil med en justerbar funktion, som beskyttelser vejarbejdere mod trafikken.

For at reducere pakgrselsrisikoen efter beskyttelsesmoduler anbefales det at afgraense
arbejdsstedet af en (usynlig) 8°-frakgrselsvinkel jf. forudsaetninger i handbog om Vejautovaern.
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ca. 25 meter
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Figur 7.54 Vejledende lzengde af arbejdssted med manuelt vejarbejde i trafikomrddet efter
beskyttelsesmodul pG vognbaner mod midterrabatten.

! \‘:‘ - ) > r
| pa beskyttelsesmodul (her mobile-work-zone-barrier).

Figur 7.55 Eksempe

7.18 Hastighedsdeempende foranstaltninger (fartdempere)

Manglende overholdelse af hastighedsbegransningen kan defineres ved, at trafikmalinger ved
arbejdsstedet dokumenterer, at

e Middelhastigheden er hgjere end planleegningshastigheden (hastighedsbegraensningen
eller anbefalet hastighed), eller
e 15 % af trafikanterne overskrider hastighedsbegransningen + 10 km/h

Eksempler pa hastighedsdaempende foranstaltninger:
Hastighedskontrol jf. afsnit 2.11
Forsaetninger jf. afsnit 4.9.1

Fartvisere jf. afsnit 7.5.7.

Midlertidige bump jf. afsnit 7.18.1
Rumlestriber jf. afsnit 7.18.2

Portopstillinger jf. afsnit 7.18.3

Lodsbiler (trafiklodser) jf. afsnit 7.18.4

Se ogsa:

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger.
Handbog om Fartdeempere.

Katalog over typegodkendte bump.
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7.18.1 Midlertidige bump

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 1

Vejbump er en fallesbetegnelse for permanente, midlertidige og variable fysiske
foranstaltninger, der udszetter fgrere af kgretgjer for en lodret acceleration med henblik pa at
nedszette deres hastighed.

Stk. 2. Permanente vejbump er bump, der anlaegges blivende.

Stk. 3. Midlertidige vejbump er bump, der kun etableres for en kort periode, fx i forbindelse med
ulykker, vejarbejde eller skolepatruljer.

Kilde: BEK nr. 381 af 27.maj 2008.

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 4
Nar nyt vejbump etableres, skal der vaere overensstemmelse mellem den skiltede hastighed og
udformningen af bumpet.

Kilde: BEK nr. 381 af 27.maj 2008.

'Den skiltede hastighed' er hastighedsbegransningen (generel eller lokal) eller den anbefalede
hastighed.

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 7
Midlertidigt bump skal veere udformet, sa en fgrer af en personbil udszttes for en lodret
acceleration pa hgjst 0,75 gange tyngdeaccelerationen G, uanset hastigheden.

Stk. 2. Midlertidigt bump, som ikke er indeholdt i Katalog over typegodkendte

bump, skal godkendes af Vejdirektoratet, medmindre det kan dokumenteres, at det opfylder
funktionskravene i stk. 1.

Kilde: BEK nr. 381 af 27.maj 2008.

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 8
Midlertidigt bump skal afmaerkes med tavlen A 36 Bump med undertavle med teksten
»Midlertidigt bump«.

Stk. 2. Tavlen skal opstilles ca. 50 m fgr bumpet.

Stk. 3. Tavlen skal fjernes eller tildaekkes, nar bumpet er fjernet fra kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 381 af 27. maj 2008.

Midlertidige bump ma dog ikke afmaerkes med A 36 Bump i omrader med hastighedsdaempning fx i
kryds og rundkegrsler, som er afmaerket med E 53,4 (Folk pa vejen).

Bekendtggrelse om vejbump og andre hastighedsdeempende foranstaltninger, § 9

Variabelt bump skal opfylde funktionskravene for permanente vejoump, jf. § 5, stk. 1, pkt. 2.
Stk. 2. Ved hastigheder over den gnskede hastighed skal den lodrette acceleration veere mindst
0,75 gange tyngdeaccelerationen G.

Kilde: BEK nr. 381 af 27. maj 2008.
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Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 69
Ved vejarbejde ma midlertidige bump kun anvendes ved hastighedsbegraensning 50 km/h og
lavere.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Anvendelse af bump ved hgjere hastigheder end 50 km/h kan medfgre stor hastighedsspredning
blandt trafikanterne, da nogle trafikanter erfaringsmaessigt kgrer betydeligt langsommere end
planlaegningshastigheden pa straekninger med bump eller bremser pludseligt fgr bump.

Planlaegningshastighed V,  10-20 km/h ‘ 30 km/h ‘ 40 km/h ‘ 50 km/h
Anbefalet afstand 20m 75 m 100 m 150 m
Maksimumafstand 50 m 75 m 150 m 250 m

Figur 7.56 Vejledende afstande mellem bump ifglge hGndbog om Fartdeempere.

Figur 7.57 Eksempler pa midlertidige bump."
Se ogsa afsnit 7.1.6 om A 36 Bump og A 36,1 Bump som midlertidig tavle.

7.18.2  Rumlestriber

Formalet med rumlestriber er at vaekke trafikanternes opmaerksomhed ved lyd- og rumlepavirking,
og rumlestriberne kan fx anvendes pa kgrebanen eller i graensen mellem kgrebane og ngdspor.

Der skelnes mellem mobile og stationaere rumlestriber:
e Mobile rumlestriber er fx rumlematter, der udlaegges og fjernes hurtigt og dermed er en
effektiv hastighedsdeempende foranstaltning, som kan anvendes indenfor arbejdstid.
e S 18 Rumlestriber er stationzaere rumlestriber i maling eller termoplast.

Rumlestriber bgr anvendes med omtanke naer beboelse og lignende, da de genererer pulserende
st@j, som kan virke generende pa mennesker.

Figur 7.58 Eksempler pg mobile og stationaere rumlestriber.
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Ved vejarbejde i ngdspor kan der udlaegges mobile rumlestriber i ngdsporet for at vaekke
uopmaerksomme trafikanter:

B

Mabile rumlestriber
/ (=1 =]
1l s B
Anbefalet afstand: &
Anbefalet afstand: 100 m ved 80 km/h
4m , 150 m ved 110-130 km/h
o 1

e

Figur 7.59 Eksempel pG anvendelse af mobile rumlestriber ved arbejde pd ngdspor. De anbefalede
afstande mellem rumlestriber og arbejdskgretgj svarer til en reaktionstid pa 4 sekunder.

7.18.3  Portopstillinger

En portopstilling afmaerkes med to afspaerringsvogne eller TMAer og to raekker N' 44,1
Markeringscylinder eller N 44,2 Markeringskegle, som tilsammen danner en port og en visuel
indsnaevring af kgrebanen, som erfaringsmaessigt virker hastighedsdzempende — saerligt i mgrke.

Figur 7.60 Eksempler pd portopstillinger med afmaerkningsvogne.

7.18.4 Lodsbiler (trafiklodser)

Lodsbiler gennemkgrer afmaerkningsstraekningen i arbejdstiden i begge retninger i én eller flere
vognbaner for at forhindre overskridelse af hastighedsbegransningen.

Erfaringer fra Sverige viser, at lodsbiler har positiv effekt pa hastigheden langs vejarbejde.
For at skabe forstaelse blandt trafikanterne bgr lodsbiler vaere afmzerket, sa deres
hastighedsdaempende funktion er tydelig, og lodsbiler bgr kun anvendes efter aftale med politiet

og vejmyndigheden.

7.19 Reflekstgj

I 1
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At-vejledning om Reflekstgj, uddrag af Reflekstgj

Reflekstgj er et personligt veernemiddel, der er lavet af et steerkt farvet materiale i
fluorescerende gul, orange eller rgd, samt af et materiale, som reflekterer lys fra fx billygter.

Reflekstgj er inddelt i tre klasser afhangigt af, hvor meget farvet materiale og refleksmateriale
tgjet er lavet af. Klasse 1-reflekstgj har den laveste synlighed, og klasse 3-reflekstgj har den
hgjeste synlighed.

Fzelles krav til de tre klasser af reflekstgj er:
e At tgjet er synligt bade om dagen og om natten.
e Attgjet er synligt fra alle sider.
o At reflekserne er placeret pa tgjet pa en sadan made, at de fremhaver personens
omrids, sa fgreren af et kgretgj umiddelbart registrerer, at der star et menneske og ikke
fx et vejskilt.

Klasse 3-reflekstgj skal deekke overkroppen og desuden have aermer og/eller lange bukser med
refleksband.

Kilde: At-vejledning 2.10.2-2, maj 2015.

At-vejledning om reflekstgj, uddrag af indledning

Formalet med at bruge reflekstgj er at beskytte den ansatte mod péakgrsel ved at synligggre
vedkommende pa lang afstand. Reflekstgjet yder ikke i sig selv nogen beskyttelse, hvis den
ansatte bliver pakgrt, men tjener alene det formal at give f@reren af et kgretgj leengere tid til at
reagere for at undga pakersel.

Kilde: At-vejledning 2.10.2-2, maj 2015

At-vejledning om reflekstgj, uddrag af Valg af reflekstgj ‘

Valg af korrekt reflekstgj afhaenger af en samlet risikovurdering. Fgrste skridt er at vurdere den
omgivende trafiks hastighed: Jo hurtigere trafikken kgrer, desto hgjere klasse af reflekstgj.
Derefter vurderes de forvaerrende faktorer i den konkrete situation for at afggre, om den valgte
klasse er tilstraekkelig, eller om en hgjere klasse er ngdvendig. Endelig vurderes, om der er andre
forhold, der skal tages hgjde for ved valg af reflekstgj.

Valg af reflekstgj ud fra trafikkens hastighed:
o Klasse 1-reflekst@j — eller hgjere klasse — vaelges, hvis den omgivende trafik kgrer ca. 30
km/h eller derunder.
e Klasse 2-reflekstgj — eller hgjere klasse — vaelges, hvis den omgivende trafik kgrer
mellem ca. 30 og ca. 60 km/h.
o Klasse 3-reflekstgj vaelges, hvis den omgivende trafik kgrer over ca. 60 km/h.

Eksempler pa forveerrende faktorer:
e Darlige kgrselsforhold/sigtbarhed for fgreren pa grund af sne, isslag, mgrke, staerkt
modlys, tage, regn eller mangel pa gadebelysning.
o Tt trafik.

Arbejdsgiveren skal endvidere ved valg af reflekstgj:
e Sogrge for, at reflekstgjet passer til den ansatte. Det opnas fx ved, at den ansatte kan
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vaelge mellem forskellige stgrrelser og design — fx mellem heldragt eller bukser +
jakke/vest. Det er ogsa vigtigt, at reflekstgjet er komfortabelt.

e Sogrge for, at reflekstgjet passer til det arbejde, der skal udfgres. Det er ogsa vigtigt, at
tgjet er tilstraekkeligt robust til, at det kan vaskes/renggres med passende mellemrum.

Kilde: At-vejledning 2.10.2-2, maj 2015

Reflekstgj, der er produceret efter standarderne, er maerket med et piktogram samt med
oplysninger om tgjets klasse og det antal gange, man kan vaske det uden, at refleksvirkningen
aftager.

Reglerne omkring brug af reflekstgj er ikke afhangige af den tid, arbejdet tager. Reglerne om
reflekstgj geelder, nar man arbejder i trafikken uanset arbejdsopgaver.

Se ogsa:

DS/EN 1SO 20471 Beskyttelsesbekladning - Tydeligt synlig advarselsbekladning til professionel
brug - Prgvningsmetoder og krav.

Arbejdstilsynets At-vejledning 2.10.2-2 om Reflekst@j, som omfatter arbejdsmiljglovgivningens
retningslinjer.

7.20 Afmaerkning af kgretgjer

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 2, stk. 1

Uanset afmaerkning kan kgretgj, der anvendes ved vejarbejde, med forngden forsigtighed fgres
saledes, som det er ngdvendigt af hensyn til arbejdet.

Kilde: BEK nr. 1193 af 21. september 2016.

Afmaerkning pa arbejdskeretgjer, -maskiner og tilsynsk@retgjer anvendes til orientering og advarsel
for den @vrige trafik. Anvendelse af sddan afmaerkning fritager ikke fgreren for at udvise saerlig
forsigtighed. Dette geelder isaer, nar de almindelige faerdselsregler ikke kan overholdes.

Se ogsa:

Trafikstyrelsens Detailforskrifter for kgretgjer, afsnit om Refleksanordninger m.v. og afsnit om
Afmaerkningslygter.

Arbejdstilsynets bekendtggrelse om Sikkerhedsskiltning og anden form for signalgivning.

7.20.1  Afmeerkningslygter pa kgretgjer (gult blinklys)

Bekendtggrelse om anvendelse af afmaerkningslygte (gult blinklys), uddrag af § 1

En bil kan vaere forsynet med en eller flere afmaerkningslygter, som afgiver gult blinkende lys, der
er synligt fra alle sider.

Stk. 2. Lygterne kan anvendes, nar bilen under arbejde pa vej holder stille ved arbejdsstedet, og en
sadan afmaerkning anses for ngdvendig til advarsel for andre trafikanter. Endvidere kan en bil, der
er serligt indrettet til at udfgre arbejde pa vej, anvende lygterne, nar den kgrer pa en made, som
er i strid med faerdselsreglerne eller kan medfgre fare for andre trafikanter.

Kilde: BEK nr. 157 af 22. april 1977 med senere a&ndringer.

Afmaerkningslygter er saledes ikke en arbejdsmiljgforanstaltning.
Bekendtggrelse om anvendelse af afmaerkningslygte (gult blinklys), § 2, stk. 1
Traktor og motorredskaber kan veere forsynet med en eller flere afmaerkningslygter. Lygterne kan

anvendes under kgrsel samt under standsning eller parkering pa kgrebanen.
Kilde: BEK nr. 157 af 22. april 1977 med senere aendringer.
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Figur 7.61 Eksempler a arbejdskgretgjer med afmaerkningslygter.

Afmaerkningslygter pa kgretgjer kaldes ogsa gult blinklys, rotorblink, lygtebro eller lysbro.
Z 93 Gule blinksignaler:
KQRET¢JETS ule pblinksignaler |
VEJTYPE Blinkende
PLACERING
kryds Lyspil (gult blinklys)

Motorvej og
motortrafikvej Ngdspor Slukket
med ngdspor
Motorvej og
motortrafikvej uden Rabat Slukket Slukket Teendt
ngdspor

Almindelig vej med

Afmaerkningslygte

Rabat eller

Slukket Slukket Taendt
2 vognbaner spaerreflade

Retning med

Slukket Slukket Taendt
1 vognbane
Retning med

Slukket Taendt Teendt
2 vognbaner

Midterste eller

Almindelig vej med 4 Slukket Kan anvendes Teendt

venstre vognbane

Slukket Slukket Teendt
Alle veje Arbejdsomradet Slukket Slukket Slukket

Figur 7.62 Anbefalet brug af afmaerkningslygte og gule blinksignaler pa arbejdskgretgjer og
afmeerkningsvogne i trafikomrddet, medmindre andet er naevnt.

eller flere vognbaner

Se ogsa Bilag 9 om Funktionskrav til afmaerkningslygter (gult blinklys) pa kgretgjer.

Afmaerkningslygter pa motorvej

Feerdselsloven, § 46 stk. 4

Vejarbejde pa motorvej samt pa tilkgrsels- og frakegrselsve;j til sadan vej skal foretages under
udvisning af saerlig forsigtighed. Kgretgjer, der anvendes ved vejarbejde, skal anvende en eller
flere lygter, der tydeligt synligt fra alle retninger viser gult blinkende lys. Hvis de ikke omfattes af
§ 44, stk. 1, skal de kgre til og fra arbejdsstedet ad naermeste tilkgrsels- og frakgrselsve;j.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.
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Faerdselsloven med kommentarer, uddrag af § 46, stk. 4

Bestemmelsen ma forstas sadan, at et vejarbejdskgretgj, der ikke er omfattet af § 44, stk. 1, skal
anvende gul afmaerkningslygte savel under kgrsel til og fra arbejdsstedet som ved standsning pa
selve arbejdsstedet. Andre motorkgretgjer, der anvendes ved vejarbejde, skal anvende gul
afmaerkningslygte under arbejdet og kan anvende den, hvis der under kgrsel til og fra
arbejdsstedet kgres pa en made, som er i strid med feerdselsreglerne, eller som kan medfgre
fare for andre trafikanter, jf. § 1, stk. 1, i Justitsministeriets bekendtggrelse nr. 157 af 22. april
1977 om anvendelse af afmaerkningslygte (gult blinklys) med senere ndringer.

Kilde: Feerdselsloven med kommentarer, Jurist- og @konomforbundet (1992).

Faerdselsloven, § 44 stk. 1

Faerdsel pa motorvej samt pa tilkgrsels- og frakerselsvej til en sddan vej ma kun ske med
motorkgretgjer, som pa vandret vej kan og ma fremfgres med en hastighed af mindst 50 km i
timen.

Kilde: LBK nr. 38 af 5. januar 2017.

Lygtebro (lysbro)
En lygtebro er en sammenhangende rakke af afmaerkningslygter, som monteres pa et kgretgj.

Figur 7.63 Eksempel pG afmaerkningslygter som lygtebro.

7.20.2 Afmeerkning af tilsynskgretgjer

Til orientering for politi og andre trafikanter bgr private kgretgjer, som benyttes af

vejmyndighedens personale eller andre af vejmyndigheden bemyndigede herunder ved tilsyns- og

kontrolvirksomhed, forsynes med en informationstavle samt teendt afmaerkningslygte (gult
blinklys), hvis kgretgjet kan veere til ulempe for den gvrige feerdsel.

-

Aarhus

Kommune

Figur 7.64 Eksempel pd informationstavle og afmaerkningslygte med 12 volt stik til afmaerkning af
private karetgjer til brug for tilsyn med vejarbejde.

september 2017

187



ANLAG OG PLANLAEGNING AFMAZRKNING AF VEJARBEJDER M.V.

Figur 7.65 Eksempel pd afmeerkning af tilsynskgretgj med lygtebro og lodrette rgd/hvide reflekser
som spaerrebom.

7.21 Afsparringshegn

Afspaerringshegn kan veere mobilhegn, byggepladshegn, cykelhegn eller gitterhegn o.lign.

Afspaerringshegn kan fx anvendes mellem arbejdsomrade og fortov for at forhindre
uvedkommende i arbejdsomradet.

Afsparringshegn pa gangarealer bgr have et tvaerelement i 10-20 cm hgjde af hensyn til blinde
eller staerkt svagsynede.

U7X
\ ﬁ SRR

Figur 7.66 Eksempler pa afspaerringshegn.

7.22 Ledebjxlke

Ledebjzlke, svelle, ssmkantsten eller lignende kan fx anvendes til at understrege
begraensningslinjer eller som adskillelse af modsatrettet trafik ved hastighedsbegraensning pa 80
km/h eller derunder.

LS

Figur 7.67 Eksempler pa anvendelse af /edebja.vlke:

7.23 Afskermning

Afskaermning mellem arbejdsstedet og trafikomradet kan fx anvendes til:
e at begraense staenk, stgj og snavs fra trafikomradet til arbejdsstedet
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at begraense snavs og stgv fra arbejdsstedet til trafikomradet

at undga udragende genstande i trafikomradet fra arbejdsstedet
at undga vejarbejdere i trafikomradet

at forbedre det psykiske arbejdsmiljg

| oversigtsarealer bgr skeermens overkant ikke vaere hgjere end 80 cm over kgrebanen.

) %

Figur 7.68 Eksempler pa afskaermning mellem arbejdsomrdde og trafikomrade.

7.24 Betonklodser

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 31
Betonklodser ma ikke anvendes ved vejarbejde pa:

1) motorveje, eller pa motortrafikveje og

2) gvrige statsveje, hvor den permanente hastighedsbegraensning er stgrre end 50 km/h.
Stk. 2. Pa gvrige veje kan betonklodser anvendes i forbindelse med leengde- eller tveerafspaerring,
hvis hastighedsbegraensningen er 50 km/h eller lavere.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Betonklodser kan ikke anvendes som trafikvaern, fordi de ikke er testet som trafikveern, jf. BEK om
afmaerkning af vejarbejder. Pakgrsler af betonklodser har vist, at flytningen af klodsen er
uforudsigelig, fordi flytningen udover at afhange af hastighed og kéretgjstype ogsa afhaenger bl.a.
af friktionsforhold og vejrlig. Kgretgjets hjul og styretgj skades pa en made, sa kgretgjet kommer
ud af kontrol efter pakgrsel. | stedet for betonklodser kan anvendes trafikvaern.

Figur 7.69 Eksempel pa /aengy.deafépaerring med betonklodser me/iem kbrebév.ne og' cykelsti.
Betonklodsen yder ikke beskyttelse af cyklisterne.

7.25 Kereplader

Kgreplader kan fx vaere jernplader, traeplader eller plasticplader.

| trafikomradet kan kgreplader fx anvendes over udgravninger, ubundne befaestelser, hullede
belaegninger eller som beskyttelse af belagningen mod vrid- og trykskader fra tunge kgretgjer.
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Kgreplader bgr vaere skridsikre og overholde almindelige krav til friktionskoefficienter, og lodrette
opspring bgr hgjst vaere 3 cm eller udjeevnes ved nedfrasning eller brug af gummiramper eller
asfaltramper, der desuden fastholder kgrepladerne og reducerer stgj.

Kgreplader pa gangarealer bgr udleegges, sa saerligt kgrestolsbrugere kan faerdes sa ugenert som
muligt.

Ved anvendelse af kgreplader bgr der opstilles advarselstavler A 35 Hgj kant, A 37 Ujaevn vej eller A
99 Anden fare med undertavle "Jernplader", "Hgj kant" eller lignende.

Figur . 70 E:sem/er pd kgreplader og gummirampe til kgreplader.

7.26 Kilometerplader

36
ot

Hvis kantpaelene nedtages midlertidigt, kan der opstilles kilometerplader i anleegsperioden.

Kilometerplader viser vejnummer, kilometrering og kilometreringsretning, og pladerne udfgres
almindeligvis i materialetype 2 med Dansk Vejtavleskrift i sort pa hvid baggrund i stgrrelse 110 x 80
cm.
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8 DEFINITIONER

| dette kapitel defineres nogle af de ord og begreber, som har vaesentlig betydning for forstaelsen
af vejreglen for afmaerkning af vejarbejder.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejde m.v., § 3

| denne bekendtggrelse forstas ved:
1) Afmeerkningsmateriel: Feellesbetegnelse for afspaerringsmateriel, tavler,
hastighedsdeempende foranstaltninger, afmaerkning af personer og afmaerkning af
koretgjer.
2) Afmeerkningsstraekning: Straekning fra fgrste A 39-tavle(r) til afslutning af
afmaerkningen fx ophgrstavler, arbejdskgretgjer eller A 39-tavle(r) i modsatte
faerdselsretning.
3) Afspaerringsmateriel: Fellesbetegnelse for leengdeafspaerring, tvaerafspaerring,
kantafmaerkning, baggrundsafmaerkning, afmaerkningsvogne, afspzerringshegn, trafikvaern
og lignende, som afgranser arbejdsomradet fysisk.
4) Afmeerkningsvogn (mobil afspeerring): Fellesbetegnelse for tavlevogn, afspaerringsvogn
og TMA.
5) Afspaerringsvogn: Kgretgj, der anvendes til vognbanespaerring pa kgrebane eller
ngdspor. Afspzerringsvogn er forsynet med D 15 Pabudt passage og lyspil.
6) Akutte driftsmaessige opgaver: Arbejdet geelder opgaver i og ved midterrabat pa
motorveje, som skal handteres hurtigt. Det akutte arbejde ma maksimalt have en
varighed pa 15 minutter. Det drejer sig om fjernelse af dgde dyr, dekrester o. lign.
7) Arbejdsfrit omrdde: Delomrade i arbejdsomradet mod trafikomradet, hvor der ikke
udfgres vejarbejde, er gdende arbejdsmaessig faerdsel eller opbevares materialer.
8) Arbejdsomrdade: Det vejomrade, som entreprengren far raderet over og ansvar for, og
som har klart definerede granser til trafikomrade og naboarealer. Arbejdsomradet
inkluderer omrader til vejafmaerkning og afspaerring mod trafikomradet og naboarealer.
Ved arbejde i hgjden omfatter arbejdsomradet ogsa det ngdvendige friareal ved
Igfteredskabet. Indeholder arbejdsomradet udgravning uden afstivning eller anleeg
stejlere end 1:1, skal et areal langs udgravningen mod trafikken med en bredde lig
udgravningsdybden veere indbefattet i arbejdsomradet.
9) Arbejdsstedet: Det sted i arbejdsomradet, hvor der aktuelt udfgres vejarbejde, og hvor
konflikt mellem de, der arbejder, og trafikken kan opsta. Arbejdsstedet kan veere
bevaegeligt eller stationaert.
10) Beskyttelsesmodul: Maskine eller kgretgj med en faktisk totalvaegt pa mindst 7 tons,
som beskytter vejarbejdere mod vejtrafikken.
11) Beskyttelsesniveauer: Graduerede niveauer med egnede sikkerhedsforanstaltninger
for vejarbejdere mod vejtrafikken.
12) Begraensningslinje: Vejafmaerkning, som markerer en gradvis indsnaevring eller
fartdeempende forsaetning af k@rebanen, herunder en eventuel reduktion af antal
vognbaner.
13) Betonklods: Fellesbetegnelse for afmaerkningsmateriel af beton, som udggr en szerlig
fare ved pakgrsel, og som ikke opfylder den europzeiske standard for vejudstyrs
eftergivelighed (EN 12767).
14) Beveaegeligt vejarbejde: Kgrende vejarbejde eller kortvarigt vejarbejde af maksimalt en
arbejdsdags varighed pa samme sted.
15) Deeksgijle: Pakgrselsdemper af sammenkoblede dak til beskyttelse af trafikanterne.
16) Fri bredde: Bredde i trafikomradet, som er til radighed for trafikken, mellem
sideforhindringer. Fri bredde males pa det smalleste sted.
17) Fri hgjde: Den hgjde over feerdselsarealet, under hvilken der ikke findes hindringer for
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trafikken.
18) Hgjdebegraensningsportal: Fellesbetegnelse for hgjdevarslingsportal, stopportal og
pakgrselsportal.
19) Hgjdevarslingsportal: Portaler med bevaegelige plader, som afgiver kraftig stgj ved
pakgrsel.
20) Lokalvej: Vej, der betjener lokale omrader, boliger, arbejdspladser, institutioner eller
butikker.
21) Lgbelys: Et antal Z 93 Gult blinksignal, som er koblet, sa de viser en retningsaendring
for trafikken.
22) Manuelt vejarbejde: Manuelt vejarbejde er vejarbejde, som udfgres helt eller delvist
af siddende, staende eller gaende personer.
23) Maskinelt vejarbejde: Maskinelt vejarbejde er vejarbejde, som udf@res af en person i
et kgretgj eller pa maskine, hvor personen udelukkende er fgrer eller passager pa en
dertil indrettet plads i en maskine eller et kgretgj med en faktisk totalvaegt pa mindst 1,5
ton og er beskyttet af maskinens karosseri.
24) Prioritering: Afmaerkning, der giver den ene faerdselsretning fortrin frem for den
anden. Vejafmaerkningen udfgres ved hjalp af tavlerne B 18 Hold tilbage for modkgrende
og B 19 Modkgrende feerdsel skal holde tilbage.
25) Pakgrselsportal: Portalkonstruktion, som giver efter ved pakgrsel og som kan sleebes
efter kgretgjet over en kort straekning uden, at konstruktionens enkelte dele adskilles.
26) Stationeert vejarbejde: Vejarbejde, der varer laengere end en arbejdsdag inden for
samme arbejdsomrade.
27) Stopportal: Portal konstrueret, sa kgretgjet bringes til standsning ved pakgrsel.
28) Tavler mv.: Ferdselstavler, kerebaneafmaerkning, signaler mv. som defineret i
bekendtggrelse om vejafmaerkning.
29) Tavlevogn: Kgretgj, der anvendes som mobil tavlestander udenfor kgrebanen.
30) TMA (Truck Mounted Attenuator): Kgretgj med energiabsorberende enhed.
31) Trafikomrdde: Det vejomrade, der ved vejarbejde er lagt ud til trafikken, og som har
klart definerede graenser til arbejdsomrade og naboarealer.
32) Trafikvej: Vej, der afvikler trafik mellem landsdele, regioner, bysamfund eller kvarterer
i stgrre byer.
33) Trafikvaern: En kraftig midlertidig afspaerring med fx sammenkoblede stal- eller
betonelementer, der er pakgrselstestet i henhold til DS/EN 1317 eller tilsvarende norm.
34) Vejarbejde: Arbejder inden for eller uden for vejens areal i forbindelse med anlaeg,
vedligeholdelse m.m. af vejen og dens udstyr samt arbejder i forbindelse med ledninger
eller anden infrastruktur over, pa eller i vejens areal. Vejarbejde vil typisk medfgre
indskraenkning i vejarealet og ngdvendigggr stgrre agtpagivenhed eller hensyntagen fra
trafikanternes side. Vejarbejde omfatter ikke midlertidige vejafslutninger,
overgangsstraekninger og lignende, som henligger i laengere tid, uden at der arbejdes pa
dem, fx etapeafslutninger pa motorveje.
35) Vejservice af kort varighed: Vejarbejde, som varer max 15 minutter; i form af
graesslaning, renhold (affald), braending af ukrudt, fejning, vask af tavler, udskiftning af
tavler (men ikke nedgravning af stander), tilspaending af moment af bolte for brudled,
udskiftning af paerer i belysningsarmaturer og lign.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.

Jf. pkt. 14 og 26, er 'én arbejdsdag’ 24 sammenhangende timer pa samme sted dvs. indenfor
samme afsparrede arbejdsomrade, hvor afspaerringen ikke flyttes veesentligt.

Jf. pkt. 34, er 'vejareal’ arealet mellem to vejskel, og i byomrade er skellet typisk placeret i bagkant
fortov.
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Jf. pkt. 34, Reklamesgijler, laeskure eller lign., som er placeret pa eller ved vej, anses ikke i denne
sammenhang for at veere en del af vejens udstyr eller en del af anden infrastruktur.

For yderligere definition henvises til Vej- og trafikteknisk ordbog pa Vejreglernes hjemmeside.

- - _-‘I;_

‘ | Arbejdsbredde W | Arbejdssted |

Arbejdsomrade

-

Arbejdsomrade Trafikomrade

Figur 8.1 Princip for arbejdsomrdde, trafikomrdde og arbejdssted (tvaersnit).

--i-.ﬂ Trafikomrade

7 k 3 3 P b 3 7 3 b

Arbejdssted

Arbejdsomrade

Figur 8.2 Princip for arbejdsomrdde, trafikomrdde og arbejdssted (plan).

‘ Arbejdssted

Arbejdsomride

Afmaerkningsstrakning

Figur 8.3 Princip for afmeerkningsstraekning.
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Kilde: Handbog — Tvaerprofiler i dbent land, juni 2013.
Figur 8.4 Tveerprofilelementer for en vej med midterrabat.
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Kilde: Handbog — Tvaerprofiler i abent land, juni 2013.

Figur 8.5 Tveaerprofilelementer for en vej uden midterrabat.
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Parallelspor
Slejferampe
Forbindelsesrampe Indirekte rampe
Fordelingsstreekning Direkte rampe
Gennemgéende kerebane

Sportilfajelse

Rampesammenleb
Rampeforgrening

Parallel frakarsel
med sporbortfald

Parallelspor

Kile

Kilde: Handbog — Toplandskryds i abent land, oktober 2012.
Figur 8.6 Tilslutningsanlaeg (klgverbladsanlaeg), principskitse.

Underordnet vej \
L V Rampekryds

Tilslutningsrampe

Overordnet vej

Tilkerselsrampe

—~\prer

Tilkersel

Frakersel

Frakarselsram)
be Spaerreflade Kilespids

Tilslutning
Kilde: Handbog — Toplandskryds i abent land, oktober 2012.

Figur 8.7 Tilslutningsanlaeg (ruderanlaeg), principskitse.
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Fortov
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it ‘?lﬁ ’/ Stoplinje
Hl Iw\

IDI
I,IL_ I1,IIIIIII

iwolr
4 f
|

Skillerabat l |

|
Tilfartsspor \\\ b Ir
Frafartsspor |

Kilde: Handbog — Signalregulerede vejkryds i abent land, oktober 2012.

B -

_+—Stoplinjens tilbagerykning

— Kestraekning

—— Decelerationsstraekning

} Kilestraskning

— Breddeudvidelsesstraskning

Figur 8.8 Betegnelser for elementer i et signalreguleret kryds, principskitse.
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Midtera

Overkarselsareal

Cirkulationsareal

=

Sparreflade \\
Kilde: Handbog — Rundkgrsler i abent land, marts 2015.
Figur 8.9 Betegnelser for elementer i en rundkgrsel, principskitse.
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Kilde: Handbog — Prioriterede vejkryds i abent land, oktober 2012.
Figur 8.10 Betegnelser og dimensioner i et prioriteret T-kryds, principskitse.
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RETTIGHEDER TIL FOTOS

Fotos i handbogen ma anvendes uden kildeangivelse med fglgende undtagelser:

Figur 2.3 Elmodan Elektro og Wemas Absperrtechnik

Figur 4.5 Adams Contracting

Figur 4.9 Multi Afspaerring Aps, Traffics.dk og Saferoad Daluiso A/S
Figur 4.13 Traffics.dk

Figur 4.33 Traffics.dk

Figur 7.19 Traffics.dk og Saferoad Daluiso A/S

Figur 7.20 Traffics.dk og Saferoad Daluiso A/S

Figur 7.21 Daluiso A/S

Figur 7.30 Traffics.dk og Saferoad Daluiso A/S

Figur 7.31 Traffics.dk

Figur 7.38 Traffics.dk

Figur 7.39 Traficom og Byggeteknik.dk

Figur 7.40 Dansk Auto-Varn A/S og Traffics.dk

Figur 7.50 ATA Euroneat

Figur 7.55 Ministry of Transportation, Ontario, USA

Figur 7.57 Vejbump.dk

Figur 7.58 Plastic Safety Systems Inc., Saferoad Daluiso A/S
Figur 7.64 Au2style.dk

Figur 7.70 Berlingske Media/Din By og Securitymark Inc.
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BILAG 1. Tekst pa midlertidig afmaerkning med vejvisningstavler

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 1 om tekst pa midlertidig afmaerkning
med vejvisningstavler

Tekst pa tavlerne skal udfgres med Dansk Vejtavleskrift.

De anvendte skriftstgrrelser (versalhgjder) skal veere en af fglgende:
101 mm

120 mm

143 mm

170 mm

202 mm

240 mm

285 mm

340 mm

405 mm

480 mm

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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BILAG 2. Krav til Z 93 Gult blinksignal

Bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om afmarkning af vejarbejder mv., Bilag 2 om
Krav til Z 93 Gult blinksignal

For blink af kort varighed opfatter trafikanter ikke den lysstyrke, som vises under blinket, men en
reduceret sakaldt effektiv veerdi af lysstyrken. De nedenstaende lysstyrker er effektive veerdier,
hvilket for de angivne blinkvarigheder skal fortolkes saledes:

- den effektive lysstyrke er 50 % af lysstyrken under blinket, nar blinkvarigheden er 0,2 sekund

- den effektive lysstyrke er 100 % af lysstyrken under blinket, nar blinkvarigheden er 0,6 sekund
Der ud over er kravene:

1. Lysabningen for Z 93 Gult blinksignal skal mindst have et areal pa 250 cm’ og helst vaere
cirkulzert, nar det anvendes som opmarksomhedsblink, blink pa spaerrebomme, Igbelys pa
begraensningslinjer, blink pa tavlevogne samt pa arbejdskgretgjer inkl. afmaerkningsvogne over
3.500 kg. For kgretgjer under 3.500 kg skal lysabningen vaere mindst 150 cm?.

2. Z 93 Gult blinksignal skal desuden opfylde krav til klasse L8 i DS/EN 12352. Dog
accepteres, som naevnt under punkt 1, at lysabningen for kgretgjer under 3.500 kg ekskl.
afmaerkningsvogne skal veere mindst 150 cm’. Andre relevante krav i DS/EN 12352 angaende
vinkelrum for lysudsendelse, luminansregelmaessighed, lysfarve og kapslingsklasser med videre
skal tilsvarende vaere opfyldt.

3. Farvekoordinaterne af det udsendte lys skal svare til klasse gul C1.

4. Den udsendte lysstyrke fra Z 93 Gult blinksignal skal automatisk tilpasses i forhold til lyset

fra omgivelserne. Det skal ske i mindst 5 trin i et omtrent kontinuert forlgb jf. tabel 1.
)

Lygtetype Lysstyrke afhaengigt af lyset i omgivelserne !
40.000 Ix 4;5(\)l(;Ot|x 400 Ix 40 Ix 0,4-4 Ix
Dagslys dags?ys Tusmgrke Vejbelysning Mgrke
k h link +
Opmzrksomhedsblin 1282/ 30 | 640+30% | 320+30% | 160+30% | 80+30%
0
Labelys pa
begraensningslinjemv. | 640+30% | 320£30% | 160+30% 80+30% 40+30%
3)
Blink pa
4) 640+30% | 320£30% | 160£30% 80+30% 40+ 30%
spaerrebomme
Kryds og pile pa 1280 + 30
afspaerringsvogne og % 640+30% | 320+30% 160 + 30 % 80+30%
keretgjer * ?
Lysbro og blink pa
k@retpjer Bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr
(afmazerkningslygte)

1) Lyset i omgivelserne males ved belysningsstyrken pa vandret plan (lux, Ix). Lysstyrken skal automatisk tilpasses omgivelserne i

mindst 5 trin i et omtrent kontinuert forlgb.

2) Opmaerksomhedsblink ma kun anvendes pa A 39 Vejarbejde. Blinkfrekvensen er 1 sek. med en blinkvarighed pa 0,2 sek.

3) Antallet af Z 93 Gult blinksignal er normalt 10 stk., men kan vaere faerre i byomrader. Der skal startes et blinkforlgb for hvert

1,5 sekund, i hvilket blinket af et blinksignal startes 0,15 sekund efter starten af blinket af det foregaende blinksignal.

Blinkvarigheden pr. blinksignal skal vaere 0,2 sekund. Der ma ikke anvendes baggrundslys. Dette indebaerer, at hvis antallet af

blinksignaler er feerre end 10 stk., vil der vaere en mgrkeperiode inden naeste forlgb.

4) Z 93 Gult blinksignal pa O 43 — 45 Spaerrebomme skal veere samtidige. Blinkfrekvensen er 1 sek. med en blinkvarighed pa 0,2

sek.

5) Blinkfrekvensen for kryds og pile pa afmaerkningsvogne og kgretgjer skal veere 1,5 sek. med en blinkvarighed pa 0,6 sek.

Tabel 1: Effektiv lysstyrke (cd) af blinklygter afhaengigt af lys i omgivelserne.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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BILAG 3. Feerdselssgm

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 3 om Faerdselssgm
(Kgrebanereflektorer)

Faerdselssem (Kerebanereflektorer) laegges saledes:

Faerdselssem til erstatning for striber:
la=gges med 0,5 - 1 m's mellemrum pa stribens plads

0,6 m 0.8m
ik |
mimo  owmn o e e ——
1,25 m 2,50 m 25m . 5m
5m 25m

Tm L,

e ———1 e o e o & |
[ e o o o o o o o o ]
S5m 5m
10m
Feerdselssem til supplering af striber:
lzegges mellem striberne
Set fra trafikanten er der saledes:
Vognbanelinjer: 1 reflektor pr. 15,0 m (7,5m)
Varslingslinjer: 2 reflektorer pr. 15,0 m (7,5m)
Speerrelinjer: 3 reflektorer pr. 15,0 m (7,5m)
Vognbanelinje
a

I 0 I Entad I

a=15,0m for V = 60 km/h
a= 7,5mforV <60km/h

Varslingslinje

— s e

a

Speaerrelinje
a
<«o» Dobbeltrettet reflektor
+°  Enkelsidig reflektor
Speerreflade
4,5 m for V =2 60 km/h
\\\ 2,25 m for V < 60 km/h
-0 «0
ca. 4,5 (2.25)

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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BILAG 4. Beskyttelsesniveauer

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 4 om Beskyttelsesniveauer

Beskyttelses-

niveau Sikkerhedsforanstaltning

1 E 53,4 Omrade med fartdaempning (Folk pa vejen) med anbefalet hastighed
20 km/h og hastighedsdaempende foranstaltninger.

2 Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning (N 42, N 44, O 41,2, 0 41,3,
042,043, 04409 045) *

3 Arbejdsfrit omrade >= 1,0 m inkl. bredde af kantafmaerkning

4 Beskyttelsesmodul fx kgretgj eller maskine med faktisk totalvaegt >= 7 t **

5 Maskinelt vejarbejde udelukkende i kgretgj eller maskine***

6 Trafikveern eller pakgrselsdaemper ****

7 Sekundeert trafikveern

8 Spaerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat *****

Figur 1. Sammenhaeng mellem beskyttelsesniveauer og sikkerhedsforanstaltninger

*) O 45 kan veere monteret pa afmaerkningsvogn eller arbejdskgretgi.
*%) Beskyttelsesmodul med en faktisk totalveegt >= 2 t kan anvendes, hvor hastigheden er 50
km/h eller lavere, ved naermere angivne respektafstande.

**%)  Fjernbetjent maskine eller maskine med en faktisk totalveegt pa mindst 1,5 tons og med
forer/hjelpere udelukkende pa dertil indrettede pladser, som effektivt sikrer mod
personskade.

*¥*%%)  Ved lengdeafspaerring anvendes trafikveern, mens der ved tvaerafspaerring kan anvendes

pakgrselsdeempere fx deksgjler med kaedenet.
*%*%%)  Fx ved overledning pa motorveje.
Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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BILAG 5. Krav til afmaerkningsvogne
Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 5 om Krav til afmarkningsvogne

1. Afmaerkningsvogne skal vaere udformet som vist pa figur 1-3.

2. Afmaerkningsvogne skal have monteret en vandret, hgjtsiddende og en lavtsiddende O 45
Spaerrebomme i dimensionerne 200x50 cm. Den lavtsiddende O 45 Spaerrebom skal vaere placeret
hgjst 1,0 m over terraen. Lodrette O 45 Spaerrebom skal have dimensionerne 250x40 cm. O 45
Speerrebom skal udfgres i materieltype 3.

3. 0 45 Spzerrebom pa afmaerkningsvogne skal have rgde felter i begge ender.

4. Afmaerkningsvogne herunder TMAer skal have et lavtsiddende Z 93 Gult blinksignal monteret i
hver side i 1,0 - 1,5 meters hgjde over terraen malt til underkant af lysabning samt et hgjtsiddende
Z 93 Gult blinksignal monteret i hver sin ende af den hgjtsiddende O 45 Spaerrebom . Disse fire

Z 93 Gult blinksignal er opmaerksomhedsblink og skal have en blinkfrekvens pa 1,0 sekund og en
blinkvarighed pa 0,2 sekund eller en blinkfrekvens pa 1,5 sekund og en blinkvarighed pa 0,9
sekund. Lysstyrken af disse blinksignaler skal veere den samme som for kryds og pile pa
afmaerkningsvogne og kgretgjer jf. bilag 2.

5.Z 93 Gult blinksignal pa afmaerkningsvogne skal have en cirkulaer lysabning med et areal pa
mindst 250 cm?. Blinkende kryds og lyspile pa afmaerkningsvogne og kgretgjer skal have en
blinkfrekvens pa 1,5 sekunder og en blinkvarighed pa 0,6 sekunder.

6. Lyspil og blinkende kryds skal veere placeret i mindst 2,5 meters hgjde over terreen malt til
underkant af lysabning for de lavest placerede Z 93 Gult blinksignal, der udggr krydset/pilen.

El6
160x120cm

Figur 1. Tavlevogn. Kun E 16 Vognbaneforlgb ma delvist deekke de lodrette O 45 Spaerrebom, hvis
der er vist 3 eller flere vognbaner pa tavlen.
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Figur 2. Afspaerringsvogn med feerdselstavle samt gule blinksignaler, der kan vise blinkende lyspil
orienteret mod hgjre eller mod venstre.
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Figur 3. Afspzerringsvogn med gule blinksignaler der kan vise blinkende kryds.

Kilde: BEK nr. 818 af 22. juni 2017.
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BILAG 7. Eksempler pa udformning af afspaerringsvogne
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BILAG 8. Eksempler pa udformning af TMAer
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BILAG 9. Funktionskrav til afmaerkningslygter (gult blinklys) pa kgretgjer

Detailforskrifter for kgretgjer 2014, afsnit 6.04.005 om Afmaerkningslygter

(1)Afmaerkningslygte:

a) Skal afgive gult lys.

b) Skal vaere synlig fra alle sider og mindst 5° under vandret. Denne bestemmelse anses for
opfyldt, dersom et kgretgj er forsynet med flere afmaerkningslygter, der tilsammen kan ses fra alle
sider. Disse lygter skal vaere tilsluttet samme betjeningskontakt.

c) Skal afgive 60-240 blink pr. minut.

d) Skal opfylde ét af fglgende krav

- veere godkendt af Justitsministeriet (tidligere godkendelsesordning),

- veere godkendt og maerket i henhold til ECE-regulativ nr. 65,

- veere godkendt af Transportstyrelsen, Sverige (T Org-maerket),

- veere godkendt af Kraftfahrt-Bundesamt, Tyskland (,\N\" K-maerket),
eller

- opfylde de konstruktive bestemmelser i amerikansk standard SAE J 595
af august 1983, J 845 af januar 1984 eller J 1318 af april 1986 og veere
maerket tydeligt og holdbart med SAE.

Kilde: BEK nr. 434 af 29. april 2014.
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BILAG 10. Skema med arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer

Bilag 10, Oversigt over arbejdsprocesser og beskyttelsesniveauer, foreligger som et selvsteendigt
dokument. Bilaget opdateres uafhaengigt af vejreglen.

Se bilaget pa vejregler.lovportaler.dk
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Bilag 11 Oversigt saerlige varianter af E 16 Vognbaneforlgb til brug ved vejarbejde

Bilag 11, Oversigt over szerlige varianter af E 16 Vognbaneforlgb til brug ved vejarbejde, foreligger
som et selvstaendigt dokument. Bilaget opdateres uafhaengigt af vejreglen.

Se bilaget pa vejregler.lovportaler.dk
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9 STIKORDSREGISTER

Adgangsveje
Advarselsklaeder
Advarselstavler

Afmaerkningslygte
Afmaerkningsmateriel

Afmaerkningsplan (trafikafvikling)

Afmaerkningsvogn

Afskaermning
Afspaerringshegn
Afsparringsvogn

Afstribning

Annullering

Ansvar

september 2017
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Se under reflekstgj

A 19 Lyssignal

A 20 Kg

A 21 Cyklister

A 33 Lgse sten

A 35 Farlig rabat
A 36 Bump

A 37 Ujaevn vej
A 39 Vejarbejde
A 43 Indsnaevret vej
A 99 Anden fare
Placering
Stgrrelse

Afstand mellem tavlestandere
Ballast

Placering i tveerprofilet

Styrke (vindbelastning)

Adgang
Generelle/specifikke
Omfang
Politisamtykke
Stedfaestelse

Anvendelse
Overgangsbestemmelser

Udseende/opbygning

Se i gvrigt under afmaerkningsvogn
Afsztning og udfgrelse
Beskyttelsesniveau

Kantlinje

Manuel afstribning

Maskinel afstribning af kantlinjer
Maskinel afstribning af midtlinjer
Maskinel afstribning pa 2+1 veje
Midtlinje

Tvaerafmaerkning
Demarkeringsmetoder
Feerdselstavler

Gul kgrebaneafmaerkning
Kgrebaneafmaerkning

20, 89, 90

113-120
113-114

114

114-115

115

115-116

116

117

117-118
118-119
119-120
64,113

112

185-187, 208
65

159-160
64-65, 112
159

30

30

31

63

23

30

163

164-167

BEK om afm. af
vejarbejde § 96
113, 164, 203-207
188

188

165-166, 206

98, 104
54

99

100
99, 104
99, 104
100

99

100
67-68
66-67
67

63, 67-68
16, 68

211



ANLAG OG PLANLAEGNING

Ansggning

Arbejdsfrit omrade

Arbejdskgretgjer
Arbejdsmiljg

Arbejdspladsbelysning
Arbejdsproces
Arbejdssted

Arbejdstgj
Asfalt

ATK

Ballast

Begraensningslinje

Belysning

Beskyttelsesmoduler
Beskyttelsesniveauer

Betonklodser ("Hoffmannsklodser”)

Bevaegeligt vejarbejde

212
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Digital ansggningsprocedure
Gravetilladelse og koordinering
Raden over vejareal

Frimeter

Definition

Bygherrens ansvar og pligter
Feellesomraderne

Indretning af arbejdsstedet
Koordinering under bygge- og
anlaegsarbejdet

Plan for sikkerhed og sundhed
Planlaegning af arbejdsmilja

Definition
Indretning
Se under advarselsklaeder

2+1 veje
Beskyttelsesniveau
Brede 2-sporede veje
Lappearbejde
Maskinudlaegning
Motorveje

Smalle 2-sporede veje

Anbefalinger til opstilling
E 91 Fartviser
Se under afmaerkningsmateriel

Anvendelse
Gule blinksignaler
Opstilling

Sikkerhedsafstand til arbejdssted

Afmaerkning
Arbejdsplads
Signalregulerede kryds

Anvendelse af niveauerne
Beskrivelse af niveauerne
Roller og ansvar

Anvendelse pa statsveje
Anvendelse pa gvrige veje

Definition

Definition

23-30
29
24-27, 28
23

22

191
185-188
16

19

20

19

18

16-22

21

Bilag 10
191
191,193
20-21

108

52-54, bilag 10

107

100

107

107

107

36

36
139-140

75-77
75-77
75-77
76-77
79-80
88

21
85-86
51, 179-180
50-62
Bilag 10
50-51
52

189
189
189
191
93-105
93,191
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Blinde og svagsynede

Blinksignal

Borekerner
Bufferzone
Bump

Bygherre
Containere
Cykelsti

Definitioner

Delt sti
Diagramorienteringstavle
Differentierede hastigheder
Daksgjler

E 16 Vognbaneforlgbstavler

E 53,4 Omrade med fartdeemning

Fartdeempning
Fartviser
Fastegenstande
Fodgaengere

Folk pa vejen tavle

Forbudstavler

september 2017
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Kortvarigt vejarbejde
Kgrende vejarbejde
Krav til afmaerkningen
Omkgrselsvejvisning
Raekvaerk

Se under gult blinksignal
Beskyttelsesniveau

Afmaerkning
Hastighed

Mobile
Typegodkendelse

Se under arbejdsmiljg

Afmarkning

Bredde

Dobbeltrettet cykelsti
Omkgrselsvejvisning

Afmaerkning

Stgrrelser

Seerlige varianter
Udformning
Stgrrelser

Anvendelse
Beskyttelsesniveau
Tavlestgrrelse

Anvendelse
Udseende

Ulykke- og skadesrisiko
Se under E 53,4 Omrade med
fartdaeempning

C 11 Svingning forbudt

C 19 Indkgrsel forbudt

C 21 Kgrsel i begge retninger
forbudt

C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert,
traktor og motorredskab forbudt
C 41 Kgretgjsbredde

C 42 Kgretgjshgjde

85-105
93-85
74

87
74-75

54

164-165

116, 181-182
181

182

181

181

106

114,134

39

38-39
87,154
Kapitel 8

135

151

130-131

174
Tavleoversigt,
Bilag 11

Bilag 11
136-137, bilag 11
Tavleoversigt,
Bilag 11
138-139

139

50

139

180

139-140

139

44-45

34

34

122-134
123
124
124

124

125
125-126
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C 51 Overhaling forbudt 126
C 55 Lokal hastighedsbegraensning  126-128
C 56 Ophgr af lokal 131
hastighedsbegraensning
C 59 Ophgr af forbud 132
C 61 Standsning forbudt 133
Generel anvendelse 122
Gentagelse af forbud 122,126
Opsat pa kgretgjer 123
Undertavler 122
Forsaetning 77-79
Begraensningslinje 78
S-kurver 78
Tveerafspaerring 79
Fortov 39, 72, 74-75, 87
Fremkommelighed 13, 46-47
Fri bredde 23,37-39
Cykelsti og fortov 38-39
Motorveje og gvrige veje 38
Maleregel 37
Seertransporter 38
Frihgjde 40-44, 125
Cykelsti og fortov 43-44
Kgrebane 43
Maleregler 40-43
Fraesning 67-68, 107
Fundamenter 160
Feellessti Afmeaerkning 135
Faerdselssgm 201
Gravedybde 45-46
Gult blinksignal 157-159
Anvendelse 157-158
Frekvens 200
Kontrol 69
Lysstyrke 200
Handicappede 39, 87
Hastighed 33-36
Anbefalet hastighed 138
Differentieret hastighed 130-131
Dokumentation 35-36
Malinger 35
Ophgr 131-132
Planlaegningshastighed 33
Politisamtykke 23
Reel hastighed 34
Tavler 126-130
Zoner 128-130
Hastighedsdeempede foranstaltninger 35, 180
Hastighedskontrol 36
ATK 36
Henstilling af maskiner 110
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Hgjdevarsling

Handregulering
Indsnaevring af vej
Informationstavler

Jernbaneoverkgrsler

Jordarbejde

Kant- og baggrundsafmaerkning
Kantafmaerkningsplader

Kilometerplader
Kontrol af afmaerkning
Kortvarigt vejarbejde

Ko

Kgrebaneafmaerkning
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Akustisk advarsel
Forbudstavler med gult blink
Hgjdebegraensningsportal
Hgjdevarslingsportal
Informationstavler
Omkegrselsrute
Pakgrselsportal

Stopportal

Antal informationer og lasetid
Skriftstgrrelser
Beskyttelsesniveau

Drift og vedligeholdelse
Jernbaneinfrastrukturforvalter
Beskyttelsesniveau, kortvarige
udgravninger med manuelt
arbejde

Beskyttelsesniveau, stationaer

udgravning med manuelt arbejde

Ledningsarbejde

Anvendelse
Indbyrdes afstand
Stgrrelser
Udseende

Definition

Typer af arbejder
Kgberegning
Kgvarslingstavler

Afsaetning og udfgrelse
Annullering
Beskyttelsesniveau
Dimensioner

Farve

Faerdselssgm
Lengdeafmaerkning
Maling

Maleregel

Refleksion
Tape
Termoplast

178-179
176
175-176
176-177
178
Tegningsbilag
177
177-178
86
118-119
154-156
49

155
Bilag 10
102

23
55-56

56

56-57
140-147
140-142
141

142

141

140

190

68-70
95-105

191

95-96
46-47

114
160-162
98-100

63, 67-68
54, bilag 10
BEK om anv. af
vejafm. bilag 5
160

162, 201
161

162

Eksempelsamling

afmaerkning pa
kgrebanen

69, 160

162

162

215



ANLAG OG PLANLAEGNING

Kgrende vejarbejde

Kgreplader
Kgretgjer

Kgretgjsbredde

Kgvarslingstavler

Ledebjzelke

Ledningsarbejde inden for teettere
bebygget omrade

Liftarbejde

Lodsbiler

Lokalveje

Lyssignaler

Leengdespaerring

Laesetid
Lgbelys

Markeringscylinder (N 44,1)

Markeringskegle (N 44,2)

Markeringslygter

Midlertidige lyssignaler
Motorbremsningsleengde
Motorvej
Myndighedstilsyn
Mgdesigtsleengde
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Tveerafmaerkning

Definition
Typer af arbejder

Afmaerkning
Afmaerkningslygter
Brug af kryds/pil
Tilsynskgretgjer

Se under Kg

Se under signalregulering

Betonklodser

Kantafmaerkning
Markeringscylinder
Markeringskegler

Mellem motorkgretgjer og cykelsti
eller fodgaengere

Vognbanedeler

Frekvens
Lysstyrke

Anvendelse
Indbyrdes afstand
Refleksion
Stgrrelse
Udseende

Anvendelse
Indbyrdes afstand
Refleksion
Stgrrelse
Udseende

Anvendelse
Farve
Se under signalregulering

161
93-95
191
93-94
189-190
185-188
185-187
185-187, 208
186

187

125

73,188
109

58, 101-102, 104
183
32,192

72-75
189
72-73
72-73
72-73
75

73

49
75-77
200
200
143-145
143-144
144
143
144
143-144
143-145
143-144
144
143
144
143-144
145-146
145-146
145-146

48-49
33,39,119
70
48
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Nedtagning af tavler

Niveauforskel
Ngdplads
Ngdspor

Objektiv ansvarlig
Omkgrsel

Ophgr af hastighed
Oplysningstavler

Opmaling pa kgrebanen
Overfladebehandling (OB)
Overledning

Opsaetning af tavler
Opsaetning af trafikveern
Oversigtslaengde
Planlzegningshastighed

Politi
Portaler

Portopstilling
Prioritering

Pabudstavler

september 2017

Arbejdstidsophgr

Cyklister og fodgaengere
Krav til omkgrselsrute
Kgrestolsbrugere
Lastbiler

Speerring og omkgrsel
Seerlige kgretgjer

Tavler

E 16 med C 41 Karetgjsbredde

E 16 Seerlige varianter ved
vejarbejde

E 15 Vognbaner ved kryds
E 34 Ngdplads

E 39 Anbefalet hastighed

E 35,4 Omrdde med fartdeempning

E 91 Fartviser

Afmaerkning
Motorveje
@vrige veje

Akustisk advarsel
Dimensionering
Hgjdebegraensningsportal
Hgjdevarslingsportal
Portaltavlearbejder
Pakgrselsportal
Stopportal

Afmaerkning
Krav til oversigt
Lengde

D 15 Pabudt passage

AFMARKNING AF VEJARBEJDER M.V.

97-98

98

21

90, 138

71

68

86-88, 154
87-88, 154
86

87

153

86, 150-153
HB om Vejvisning
for saerlige
kgretpjer
150-153
131-132
135-140
137

Bilag 11

136

138

138
138-139
139-140
101
103, 115
90

Se tegningsbilag
103-104
96-97
170-172
80-81
33

23

160, 175-179
178-179
160

176
176-177
102

177
177-178
183

80

80

81

81
134-135
134
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Pakgrselsdeempere
Ramper
Referencelygte
Reflekstg]
Rumlestriber
Raekvaerk

Radighedsansggning
Sammenfletning
Samtykke (politi)
Sideveje
Signalregulering

Sikkerhedsafstande

Sikkerhedszoner

Sikring af vejarbejdere
Spidsmarkering (N 43)
Speaerrebom

Speaerretider
Speerring af vej

Standseleengde
Standsning
Stationaert vejarbejde

Stilladser
Stopportaler
Stopsigt
Stribearbejde
Striber
Saertransporter
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D 21 Cykelsti
D 26 Delt sti
D 27 Feellessti

Pa afmaerkningsvogne og kgretgjer

Cykelsti

Anvendelse
Dimensioner

Advarselstavler

Advarselstavle

Flytning af signaler i drift
Kryds og rundkgrsler
Nedteallingsmodul
Signaltider

Vejbelysning

Vejsignaler

Vekselvis ensrettede strakninger
Afspzerringsvogne
Begraensningslinje

TMA

Tvaerafspaerring

Dybe udgravninger

Beskyttelsesniveauer

Anvendelse
Refleksion
Stgrrelse

Afmaerkning
Tilladelse

Definition
Typer af arbejde

Se under kgrebaneafmaerkning

134
135

135
163-164
173-174
88

69
183-185
182
74-75
74-75
75
23-30
121

23

118

81
113-114
84
84-85
83

157
85-86
156

83

165

80

164

79

44
45-46
59-62
143

147

147

147
71-72
47
22,23
23
47-48
133
106-111
192

106
57,108
177-178
47-48
54

107
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Tavler

Tavlevogn
Termoplast
Tildekning af tavler

Tilladelser

Tilpasning af afmaerkning

Tilsyn
TMA

To minus en vej

Trafikafviklingsplaner

Trafikomrade
Trafiksikkerhed
Trafikvej
Trafikvaern

Tveerafspaerring

Tveerprofilelementer

Usigtbart vejr
Variable tavler
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Annullering

Antal tavler pa samme stander
Indbyrdes afstande
Opstillingshgjde
Opsaetning/fijernelse ikke-
motorveje
Opsaetning/fjernelse motorveje
Overstregning

Placering

Retroreflektion

Stedfeaestelse

Stgrrelse

Tildaekning

Se under kgrebaneafmeaerkning
Se under annullering af
feerdselstavler

Se under ansggninger

Anvendelse
Veegtkrav

Anvendelse
Arbejdsbredde/Udbgjningsbredde
Beskyttelsesniveau
Energiabsorberende endestykker
Normer/standarder
Opsatning/nedtagning
Pakgrselsdeempere

Sekundaert trafikvaern

Test

Tveerafspaerring

Cykelsti og fortov
Dimension
Energiabsorberende
Kgrebane og ngdspor
Prioritering
Sikkerhedsafstand
TMA

Trafikvaern

66-67
64
65
64
96-98

103-104

67

64-65

HB Tavleoversigt
30

HB Tavleoversigt
67

165,205

30

55, 68-69, 70
166-167, 207
167

166

88

32

192-193
13,34
32,195
167-173
170

170

50, bilag 10
174-175
168-169
58, 170-171
173

172
168-169, 172-173
173

71-72

72

71-72

175

71-72

80

79

163

173

37,194

94

147-150

219



ANLAG OG PLANLAEGNING

Vejklasser
Vejservice
Vejsignaler
Vejvisningstavler

Vigepligtstavler

Vildledende afmaerkning
Vognbanebredder

Vognbanedeler

Vognbanenummerering
@jenhgjder fra kgretgjer

220
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C 55 Lokal hastighedsbegraensning
Typer

Se under signalregulering

Design
Eksempler
Kontinuitet
Versalhgjder

B 11 Ubetinget vigepligt

B 15 Sammenfletning

B 18 Hold tilbage for modkgrende
B 19 Modkgrende skal holde
tilbage

Anvendelse af C 41-tavle
Maleregel

Anvendelse
Indbyrdes afstand
Refleksion
Stgrrelse
Udseende

149-150
148

32
58-61

150-154
150-
153

151

199
120-122
120

121

121
121-122

70

38, 40
40,125

Se Hdndbog
Eksempler
Korebaneafmaerk-
ning

145

145

145

145

145

145

37

48
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