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0. FORORD

Denne manual retter sig mod de, der udarbejder trafikafvik-
lingsplaner i forbindelse med motorvejsudvidelsesarbejder.
Manualen kan ogsa anvendes af tilsynet som grundlag for

kontrol af afmaerkningen i forbindelse med anleegsarbejdet.

| forbindelse med motorvejsudvidelsesarbejder er der to
vaesentlige overvejelser der skal gares tidligt i planlaeg-
ningsfasen:

* Den ene overvejelse er om vejanlaegget er trafikerbart
under anlaeg. Vejdirektoratet er som vejbestyrelse forpligtet
til at sikre at trafikken kan afvikles effektivt og sikkert.

Der skal derfor udarbejdes trafikafviklingsplaner for anlaegs-
arbejdets forskellige etaper/faser. Ofte er der i forbindelse
med VVM arbejdet opstillet succeskriterier for fremkomme-
lighed, miljg og trafiksikkerhed under anlaegsarbejdet.
Disse succeskriterier skal respekteres i trafikafviklingspla-
nerne sammen med de krav beredskabet opstiller i forbin-
delse med udrykningskgrsel.

Eks. Et succeskriterium for fremkommelighed kan vaere at
trafikken skal afvikles med en hastighed pa 80 km/h i mindst
90% af anlsegsperioden.

* Den anden overvejelse er om anlaegget er bygbart. Det vil
sige om det er muligt under de givne trafikale succeskriterier
at bygge vejen herunder vejens bygveerker, afvanding mv.

Der skal udarbejdes en anleegslogistikplan indeholdende en
kortlaegning af den raekkefelge anlaegsarbejdet kan udfgres
i under hensyn til gkonomi, trafik og vejrlig, herunder vejaf-

vanding og vintertjeneste.

Anleegslogistikplanerne beskriver forudsaetningerne for hvor
i tveerprofilet trafikken afvikles.

Eks. Ved en motorvejudvidelse vil det normalt vaere nad-
vendigt at forstaerke n@dsporerne fgr midterrabatarbejderne,
bl.a. af hensyn til vejafvanding og for at sneploven kan
laegge evt. sne i yderrabatten fri for det spaerrende trafik-
veaern.

Manualen indeholder ikke grundlag for bygbarheds-
vurderingen.

1. DEFINITIONER

Vejarbejde

Arbejder pa vejareal og arbejder under, over eller uden for
vejarealet, som medfgrer indskreenkning i feerdselsarealet,
eller som ngdvendigger st@rre agtpagivenhed eller hensyn-
tagen fra trafikanternes side. Reparationer eller fiernelse af
havarerede koretgjer er ikke vejarbejde. Vejarbejde omfatter
ikke midlertidige vejafslutninger, overgangsstreekninger og
lignende, som henligger i laengere tid, uden at der arbejdes
pa dem, fx etapeafslutninger pa motorveje.

Arbejdsomrade

Det vejomrade, som entreprengren far raderet over og
ansvar for, og som har klart definerede graenser til trafikom-
rade og naboarealer. Arbejdsomradet inkluderer omrader til
afmaerkning og afspaerring mod trafikomradet og naboarea-
ler. Ved arbejde i hgjden omfatter arbejdsomradet ogsa det
ngdvendige friareal ved lgfteredskabet. Indeholder arbejds-
omradet udgravning uden afstivning eller anleeg stejlere end
1:1, skal et areal langs udgravningen mod trafikken med en
bredde lig udgravningsdybden veere indbefattet i arbejdsom-
radet.

Trafikomrade

Arbejdsomrade

Arbejdsfrit
omrade  Arbejdssted
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Arbejdssted

Det sted i arbejdsomradet, hvor der aktuelt udfgres vejarbej-
de, og hvor konflikt mellem de, der arbejder, og trafikken kan
opsta. Arbejdsstedet kan veere bevaegeligt eller stationeert.

‘ Arbejdssted |

Arbejdsomrade

Afmaerkningsstrakning




Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 4 om Beskyttelsesniveauer
Beskyttelsesmodul

Maskine eller karetgj med en faktisk Beskyttelses-
totalvaegt pa mindst 7 tons, som be- pIvEse Sl anst
skytter vejarbejdere mod vejtrafikken.

1 Anbefalet hastighed 20 km/h £ 53,4 (Folk pd vejen) og
hastighedsdaempende foranstaltninger

Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning (N 42, N 44, O 45 mv.) *

Beskyttelsesniveau

Der er i vejreglerne for afmaerkning
af vejarbejder anfgrt eksempler pa
beskyttelseniveauerne for forskellige
arbejdsprocesser. Disse niveauer er
arbejdstilsyn ,arbejdsgiverorganisa-
tioner og arbejdstagerorganisationer
enige med Vejdirektoratet i. Ikke alle Figur 1. Sarnmenhaeng mellem beskyttelsesniveauer og sikkerhedsforanstaltninger

arbejdsprocesser er behandlet‘ men *) Tavler kan vaere monteret pa stander, afmaerkningsvogn eller arbejdskeretg;.
de fleste ikke behandlede proces- **) Fjernbetjent maskine eller maskine med en aktuel totalvaegt pa mindst 1,5 tons og med
p

ser, f.eks. grusbelaegningsarbejder vil forer/hjzelpere udelukkende pa dertil indrettede pladser

. **=*) Fx ved overledning pd motorveje
svare til behandlede processer.

Arbejdsfrit omrade = 1 m. inkl. bredde af kantafmzaerkning

Beskyttelsesmodul fx keretgj eller maskine med faktisk totalvaegt =27 t

Maskinelt vejarbejde udelukkende i k@retgdj eller maskine**

Trafikvaern eller pikerselsdaemper

Sekundaert trafikvaern

Wl~N|lo|v | ]|w]m

Spaerring af hele vejen eller en hel vejside pi veje med midterrabat***

Maskinelt vejarbejde Trafikvaern

Maskinelt vejarbejde er vejarbejde, hvor en person udeluk- En kraftig midlertidig afspaerring med fx sammenkoblede
kende er fgrer eller passager pa en dertil indrettet plads i en stal- eller betonelementer, der er pakarselstestet i henhold
maskine eller et kgretgj med en faktisk totalveegt pa mindst til DS/EN 1317 eller tilsvarende norm. Kun trafikveern god-

1,5 ton. kendt af Vejdirektoratet kan anvendes!!

Manuelt vejarbejde Anlagslogistiksnit

Manuelt vejarbejde er vejarbejde, som udfgres helt eller Tegning, der viser hvordan trafikken forlgber i vejens tveer-
delvist af siddende, staende eller gaende personer. snit under anleegsarbejdets forskellige faser. Der udarbejdes

anlaegslogistiksnit for vejstraekninger og igennem broer.

Note:
Arpejdsomraders be laenlnfgsllnler med naboomrader
| de enkelte statlonerdnger fremaar af snlt 1 gran bog,

Kerebane

Nedspordyulst og indre kantbane
—— Midlerrabat

Arbajdsomrade

Mye striber
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Falgende 4 definitioner er illustreret
ved nedenstaende skitser:

Plan for anlaegslogistik

Materiale bestaende af beskrivelse,
skitser og tegninger, der redeggr for
hvordan projektets valgte anlaegsele-
menter foreslas udfert logistisk pa de
aktuelle lokaliteter med forudsat hen-
syn til trafik, naboer og eksisterende
konstruktioner.

Anlzaegsfaseplan

Tegning/skitse der indgar i plan for an-
leegslogistik og normalt viser, hvor der
er arbejdsomrade (og hvor trafikken er

placeret) i en delperiode af udferelses-

fasen.

AKTIVITET 2
16.08. 2013 - 15.05.2014
Dier stabisres EEnmecysist nom

for motorveren mellemn Jyllandave]
og den nye stforbsrdeise

Plan for anlaegslogistik
Eksempel p3 Anlmgstaseplan __ Eksempel pa Anlazgsfaseplan

Ombhandler
entreprengren

s

Ombhandler
trafikanterne

Trafikafviklingsplan

Materiale bestaende af beskrivelse, skitser, arbejdsplan og
tegninger, der samlet redeger for hvor trafikken afvikles i

Trafikafviklingsplan

angivne periode, hvor der er arbejdsomrader og adgangs-
abninger, hvilke trafikforanstaltninger der skal veere ved de
omhandlede arbejdsomrader i den fastlagte periode
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Afmaerkningsplan for trafikafvikling

Tegning der indgar i trafikafviklingsplanen - viser normalt
afmeerkning, skilte, trafikveern m.m., som skal fungere i den
fastlagte anleegsfase ved udferelse af forudsatte arbejdsop-
erationer og forudsat disponering af arbejdsomrade.
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Anlzegsfase Anlagsetape
Et anleegsarbejde kan opdeles i flere anleegsfaser. En anleegsetape er en sammenhaengende entreprise
Normalt opdelt i tveerprofilet. F.eks. forstaerkes n@dspor eller et afsnit af motorvejen fra st. xx til st. yy

i en fase og derefter udfgres belaegningsarbejder i midter-
rabat.




2. AFMAERKNINGSPLAN
FOR TRAFIKAFVIKLING

2.0 GRUNDLAGGENDE PRINCIPPER
2.01 TRAFIKANTEN SOM FORUDSATNING

Pa udbygningsstraekninger vil en stor del af trafikanterne
normalt veere boligarbejdssted trafikanter. De kerer pa
straekningen hver dag mange gange om aret. Straskningen
for udbygningen er velkendt, sa trafikanten har slaet "auto-
piloten” til. Mange kgrer i egne tanker og pa motorveje med
hgj hastighed. Ved vejarbejde, hvor der stilles krav til lavere
hastighed og eventuelle fysiske forseetninger af karesporet,
skal trafikanten veekkes fra den automatiske karsel.

En reekke hovedtreek for trafikantens adfeerd og begraens-
ninger ses af fglgende:

* Hvad man ikke kan se er der ikke

* Mennesker veelger automatisk det budskab,
som passer dem bedst

* Iseer eeldre trafikanter forvirres af modstridende
informationer.

» Vihandler ud fra erfaring og forventning

» Vores adfeerd er automatiseret

+ Trafikanten kan Igse en opgave af gangen.

» Trafikanten kan lzese max 4 informationer af gangen

» Leesetid T=(N/3 + 2) sek

» Derer 15% funktionelle analfabeter og 20%
ordblinde! Skriv kort og laesbart

| vejkryds leeses information fgrst 30-50m efter krydset

» Trafikanten fokuserer pa vejrummet langt fremme,
men kan ikke se igennem broabninger

+ Efter broer er trafikanten klar til at laese informationen
2 sek efter broen

+ Skab en rytme i karslen

» Vejvisningsretningen skal svare til det mentale vejkort.

Felgende 3 hovedprincipper er gaeldende:

» Veak trafikanten, sa vejarbejdet opdages

» Led trafikanten, sa trafikanten kan finde vej
igennem vejarbejdet

+ Beskyt vejarbejderne og trafikanterne, hvis
ulykken sker.

Vejdirektoratet har desuden fastlagt felgende 10 gyldne
regler ved vejarbejder, som skal fglges:

10 gyldne regler for afmaerkning af vejarbejder

1. Hastighedsreduktion udfgres med spring pa
30 kml/t (f.eks. 110-80-50)

2. Anvend kantlinjer ved forsaetninger og
tvaersnitsaendringer

3. Anvend Igbelys ved forszetninger, hvor eksisterende
kantlinje ikke fiernes (kun for kortere varighed)

4. Anvend de korrekte bredder pa vognbanelinjer og
kantlinjer (jvf. bekentgerelse)
MV: 15/30 - MTV: 10/10 eller 10/30 - HLDV: 10/10

5. Ved kgrespors forseetninger anvendes hastigheds-
bestemte radier - aldrig knaek

6. Fjern eksisterende afmaerkning, der kan
villede trafikanterne.

7. Anvend hvid termoplast til striber - evt. gult for
kortvarende arbejder (< 1 uge)

8. Overhold Speaerretiderne

9. Anvend korrekt retro-reflektion samt gule blink
med natsaenkning

10. Anvend korrekt starrelse af feerdselstavler
(jf. vejreglen, haefte 8)

Afmaerkning af trafikarealerne skal visuelt

designes for korsel i morke med nzerlys.

Trafikanterne har i mgrke ikke andre ledelinjer end afmaerk-
ningen. Modkarende bilers lygter og lys i arbejdsomradet
kan pavirke trafikantens mulighed for at orientere sig. Det er
derfor vigtigt at sikre god horisontal og vertikal afmaerkning
med gode refleksegenskaber i marke og isaer i regnvejr,
hvor spejling i vejoverfladen kan forsteerke det generende
lys fra omgivelserne.




For porten til vejarbejdsstrakningen.

Pa straekningen for vejarbejdsstraekningen kan opsaettes
sort/gul oplysningstavle med oplysning om feks ” Vejarbejde
fra xx juni 201x til zz september 201y.

Der skal altid anvendes A39 med gult blink pa motorvejs-
streekningen for vejarbejdet. Sporbortfald skal etableres

pa straekningen op til porten. | perioder med sporbortfald
fra 2 til 1 spor ( normalt kun i weekend ) skal der pa en gul/
sort tavle varsles med kg, feks "Risiko for kg 0-xx km”, i en
afstand svarende til den beregnede kglaengde. Se vejregel
for kapacitet og serviceniveau og afsnittet om kavarsling
Det er vigtigt at trafikanterne bliver advaret om at trafikken
kan holde stille lz&engere fremme.

Informationsskilte af typen "Her bygger osv” ma ikke place-
res hvor hastigheden er sterre end 80km/h.

Porten til vejarbejde

Trafikanten skal opleve at der sker en aendring i vejforlgbet
og skal varsles bade visuelt og fysisk i god tid inden. Denne
varsling kan udformes som en port som viser, at nu karer
trafikanten ind pa et eendret vejstykke. Porten skal vaere vi-
suelt tydelig og give indtryk af hastighedsnedsaettelse bade
vertikalt og horisontalt ved anvendelse af vejudstyr, vejtavler
og kgrebaneafmaerkning.

Som sarligt opmarksomhedsskabende
element ber anvendes rumlestriber.

Afmeerkningen skal veaere synlig i dagslys og i mgrke.

Gult blink anvendes ikke pa E 16 tavler eller andre
oplysningstavler der skal lede trafikanten.

Er der adgang til variable hastighedsbegraensningstavler vil
tavlens tydelighed (kraftige luminans) medvirke til at vaekke
trafikanterne.

En gul/sort tavle med teksten ” Fart kontrol” eller ” Periode-
vis fartkontrol” virker erfaringsmaessigt godt pa respekten
for hastighedsbegreensningen. ” Din fart” tavlen har ogsa en
fartdaempende virkning

Der ma ikke placeres informationskilte i porten. Trafikan-
terne skal have mulighed for at aflaese de eendrede geome-
triske forhold, feks vognbaneindsneevringer. Det er vigtigt at
al eksisterende afmaerkning er fjernet, sa visuel vildledning
undgas.

Eksempel pa vildledende kgrebaneafmaerkning, som kan
have vaeret medvirkende til uheld. Husk at lastbilchauffgren
sidder i 2,5m hgjde og ser muligvis over trafikveernet.

Pa vejarbejdsstrakningen

Trafikanten skal opleve at det er meningsfuldt at kere med
den angivne hastighed. Derfor skal vejrummet veere visuelt
smalt og kurverne ved forsaetningerne skal udformes sa tra-
fikanten oplever, at det er fornuftigt at kere med den tilladte
hastighed.

Pa streekninger mellem hastighedsnedsatte streekninger,
kan det, for at sikre et jeevnt hastighedsprofil veere en god
ide at saenke hastigheden. | s& fald indrettes vejstrasknin-
gen, sa trafikanten oplever at hastighedsbegraensningen er
troveerdig. F.eks. kan der hensaettes vejarbejdsmateriel (ma
ikke veere pakgrselsfarligt), mindre grusbunker mm udenfor
trafikomradet.

Ved forseetninger af kgresporet skal trafikanten klart af
afmaerkning og evt. vejudstyr kunne se kagresporets retning.
Arbejdspladsbelysning, arbejdskaretgjers naerlys, gule blink
pa arbejdskeretajer indenfor arbejdsomradet, blinkende
gule lys pa oplysningstavler mv. kan vaere medvirkende til at
forvirre trafikantens opfattelse af retning. Kantafmaerkningen
skal daekke for udsynet fremover mod vildledende broabnin-
ger m.v., men ma ikke tage oversigt til andre trafikanter.

Det er vigtigt at bryde sigtelinjen (husk lastbilchauffgrernes
gjenhgjde er 2,5m) til den vej, der ikke skal falges.



Her skete der flere uheld, hvor trafikanterne sa broabningen, trafikveernet og den gule E16 tavle, og oversa den lave N42

Ved til- og frakersler pa vejarbejdsstreekningen skal ramper
og flettestraekningen udformes sa flettehastigheden svarer til
den tilladte hastighed. Dette for at trafikanter pa motorvejen
eller til/fra farten ikke bliver overraskede med deraf fglgende
risiko for ulykker eller kraftige opbremsninger. Kraftige op-
bremsninger p4 motorveje udlgser nsesten altid en chock-
bealge effekt med ke opbygning og evt. uheld til fglge.

Nogle trafikanter vil gerne "skyde genvej” eller "overhale

en kg indenom” hvis de kan komme til det. Sadan adfaerd
medfgrer altid gener for trafikken. Derfor skal det iszer ved
til/frakarsler sikres f.eks. ved energiabsorberende daekop-
stillinger, at der ikke kan kgres indenom. Disse barrierer skal
dog kunne flyttes af beredskabet, hvis der er behov for det.

Normalt oplever trafikanterne ikke modkarende trafik taet

pa motorveje. Det er derfor vigtigt at afmaerke streekninger
med teetliggende modsatrettede karespor tydeligt , entydigt
og med lav hastighedsangivelse (max 50 km/h) i overled-
ningsomrader for at undga uhensigtsmeessige reaktioner fra
de, der bliver overraskede over at mgde modkarende taet
pa. Hastigheden kan gges til 80km/h, hvis der etableres en
afskaermning, feks teette og hgje N42 tavler, som daekker
for de modkgrendes lys.
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Der ma f.eks. ikke vaere knaek pa kilestraekningen. Trafi-
kanten fokuserer i spejlene og styrer med det perifere syn.
Knaekker linjen drejer trafikanten skarpt og kommer derved
uventet hurtigt ud pa motorvejen. Det medfgrer neesten altid
uheld.



Beredskabet skal altid kunne komme frem hvis der er kg pa
motorvejen. Afstanden mellem faste genstande f.eks. fra
trafikvaern over kgrebanen til autovaern i modsatte side skal
veere sa stor, at bilerne i ka kan kgare til siden og give plads
til udrykningskeretrgjer mellem bilerne. Se afsnittet om krav
til tveerprofilet

Til og frakersel til arbejdsomradet skal normalt ske i enderne
af arbejdsomradet. Herved kan der etableres en bedre ind/
udkgrselsmulighed fra arbejdsomradet og trafikken pa mo-
torvejen bliver mindre pavirket af de langsomme kgretgjer.
Arbejdsadgange fra motorvej ma ikke placeres taettere pa
frakarsler og tilkgrsler end 200m. Ved frakgrslerne er der
stor risiko for at trafikanter, der skal benytte frakarslen drejer
fra for tidligt og ved tilkarsler ma der ikke veere forhindringer
i oversigtsarealet.

Ligeledes ma arbejdsadgangene ikke placeres under broer
eller teettere end 200m efter broerne. Trafikanter, der skal
tage sig i agt for arbejdskaretajerne har ikke mulighed for
at se disse. Normalt skal der, hvis arbejdsadgangen sker til
midterrabat tillige vaere nedbremsningsafstand

Er det ngdvendigt at placere en tilkgrsel til arbejdsomradet
i vejmidten, skal det sikres at hastigheden i den korte tid et
karetgj skal ind og ud kan reduceres til 50 km/h. Dette gg-
res bedst med en variabel hastighedsbegraensningstavle.

Ngdpladser placeres efter aftale med beredskabet normalt
med en afstand pa ca. 500m, hvor der ikke er ngdspor og
efter de samme retningslinjer, som for arbejdsadgange.
Denne afstand sikrer at en bil, der lgber tar for benzin, kan
"humpe” frem til neeste ngdplads. Nadtelefoner skal place-
res ved starten af ngdpladsen for at sikre at trafikanten ved
igangsaetning far tilstraekkelig hastighed til at kgre ind i det
langsomme spor igen.

Porten til den vejarbejdsfri straekning.

For at give trafikanten et klart signal om, at nu er vejar-
bejdsstraekningen slut, skal der ogsa etableres en port ved
udkarsel fra omradet. Det er her vigtigt at sikre at hastig-
hedsbegransningen pa vejarbejdsstraekningen tydeligt
ophaeves ved angivelse af den hastighedsbegraensning, der
nu geelder.

2.02 TRAFIKALE SUCCES-
KRITERIER FOR PROJEKTET

For ethvert ombygningsprojekt opstilles succeskriterier
for fremkommelighed, tilgaengelighed, miljg, trafik-
sikkerhed og trafikanttilfredshed.

Ved valg af succeskriterier skal det ngje overvejes om krite-
rierne haanger sammen indbyrdes (f.eks. middelhastighed i
forhold til trafikantsikkerhed) men ogsa om kriterierne giver
bindinger til anlaegslogistikken som i praksis forhindrer eller
fordyrer anleegsarbejdet vaesentligt.

Fremkommelighed

Succeskriteriet for fremkommelighed har normalt veeret, at
trafikken skal kunne afvikles i mindst 2 spor i hver retning
under det meste af anlaegsperioden og at hastigheden pa
vejarbejdsstraekningen normalt skal veere 80 km/h. Kun i
seerlige tilfaelde, hvor anlaegsarbejdet kraever det, kan der i
en kortere periode, normalt i weekends, som natarbejde
eller hvis der er arbejdskgretajer pa vejen, etableres 1 spor
i hver retning og hastighedsbegraensning 50 km/h.

| seerlige tilfeelde, hvor der er vejarbejdere meget teet pa
trafikarealet som ikke kan beskyttes af trafikvaern eller ar-
bejdskeretajer kan hastigheden i arbejdsperioden reduceres
til 50 km/h

Succeskriteriet for fremkommelighed kan f.eks. veere at trafi-
kanterne ikke skal opleve en veesentlig forringet rejsetid.
Rejsetiden kan males elektronisk med videoaflaesning, med
GPS udstyrede keretgijer eller med en nummerpladeregi-
strering.

Tilgeengelighed

Succeskriteriet for tilgeengelighed handler normalt om
adgang eller lukning af adgang til/fra motorvejen. Lukning
af adgang til motorvejen har konsekvenser for vejnettet teet
ved motorvejen. Disse konsekvenser belyses i VVM fasen
og kan medfgre bekostelige midlertidige ombygninger af
vejkryds og streekninger udenfor motorvejen. Opdaterede
trafikteellinger bar gennemfgres i projekteringsfasen inden
udbud. Normalt lukkes adgange kun kortvarigt.

En motorvejskgrebane kan undtagelsesvis lukkes med
assistance fra politiet i op til 15 minutter i de trafiksvage
nattetimer. Normalt mellem kl. 02.00 og 04.00.

| forbindelse med nedrivning af broer, opbygning og ned-
rivning af brostilladser lukkes normalt kun den ene motor-
vejskgrebane, mens trafikken kgrer i begge retninger i den
anden kgrebane. Nedrivninger af broer over hele motor-
vejsbredden medfgrer lukning af motorvejen og etablering
af omkarselsvejvisning pa det alternative vejnet. Det er en
gene for trafikanterne og trafik og beboere langs det alterna-
tive vejnet og er normalt dyrere end at nedrive broen af

2 omgange.

Lukning af motorvejsramper medfarer risiko for at GPS-
styrede udrykningskeretgjer karer forkert og derved nar for
sent frem til katastrofestedet eller patienten.

Trafiksikkerhed

Succeskriteriet for trafiksikkerhed er normalt at der ikke
ma ske flere personskadeuheld under vejarbejdet end far
vejarbejdet.




Normalt udfgres motorvejsudvidelser pa grund af kapacitets-
problemer. Der er derfor stor trafiktaethed pa udbygnings-
streekningen under vejarbejdet, hvilket normalt vil betyde

en gget risiko for uheld, som ikke skyldes den normale

ke situation, men at der er "forhindringer” pa karebanen.
Forhindringer kan vaere fysiske i form af f.eks. trafikvaern,
det kan veere karetgjer, der er gaet i sta mellem ngdplad-
serne eller almindelig uopmeerksomhed eller pa grund af at
trafikanten taler i mobiltelefon eller forstyrres pa anden vis.
Disse uheld kan ikke forhindres, men personskaderisikoen
kan reduceres vaesentligt ved at reducere hastigheden pa
vejarbejdsstraekningen fra 130km/h hhv. 110 km/h til 80 km/h
eller 50km/h, hvor der er arbejdskegretajer pa trafikarealerne
eller modkgrende trafik teet pa.

Det skal dog lgbende sikres at ingen personbiler bliver ung-
digt skadet ved kollisioner med vejudstyr eller ved at kgre af
vejen f.eks. ned i et afgravningshul, "brohul” eller skraning
med anleeg stejlere end 1:3.

Vejdirektoratet har gennemfart en stgrre undersggelse af
uheld ved vejarbejder, som viser hvilken type af uheld, der
typisk sker ved vejarbejder samt en undersggelse af, hvor
trafikanterne typisk har deres opmaerksomhed ved gennem-
karsel af et vejarbejdsomrade. Se www.trafitec.dk, doku-
menter 2012

Kraner eller gravemaskiner ma ikke rage ud over kareba-
nerne og arbejdslyset fra vejarbejdsomradet ma ikke bleende
trafikanten pa vejen.

Miljo

Succeskriteriet for miljgbelastningen i forbindelse med trafik
kan veere at sikre imod ungdig omvejskgrsel og genveje
gennem boligomrader. En grundig analyse i VVM fasen af
trafikanternes rutevalg og attraktion/generation for trafik er
en forudsaetning for at kunne vurdere trafikfordelingen ved
tilgeengelighedsrestriktioner til motorvejen.

Arbejdsmiljo
| vejreglerne for afmaerkning af vejarbejder er anfgrt krav til
afspaerringen mellem arbejdsomradet og trafikomradet.

| vejregler for afmaerkning af vejarbejder 2013 er anfert en
raekke arbejdsprocesser og det beskyttelsesniveau, som
arbejdstilsyn, arbejdsmarkedets parter og Vejdirektoratet er
blevet enige om. Ikke alle processer er med, men de, der
ikke er med, kan let finde parallelitet i de anfgrte arbejds-
processer. Der er i vejreglerne angivet arbejdsprocesser for
bevaegeligt arbejde, afsnit 4.3.1 og for stationezert arbejde
afsnit 5.4.1.

Trafikanttilfredshed

Trafikanttilfredsheden er, viser erfaringen, vigtig for Vejdirek-
toratets image som professionel anlaegsvirksomhed. Det er
derfor vigtigt at informere effektivt og rettidigt til de trafikan-
ter, som jaevnligt benytter motorvejen under udbygningsar-
bejdet.

Ved trafikindskreenkninger, lukning af en motorvejskgrebane
eller en motorvejsrampe samt ved reduktion fra 2 kgrespor
til 1 kgrespor i hver retning, skal lokalpressen informeres.
Hermed kan trafikanterne planlaegge en anden rute eller
veelge at kgre pa et andet tidspunkt.

Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv., Bilag 4 om Beskyttelsesniveauer

Beskyttelses-
niveau Sikkerhedsforanstaltning
1 Anbefalet hastighed 20 km/h E 53,4 (Folk pd vejen) og
hastighedsdaampende foranstaltninger
2 Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning (N 42, N 44, O 45 mv.) *
3 Arbejdsfrit omrdde = 1 m. inkl. bredde af kantafmaerkning
4 Beskyttelsesmodul fx keretg] eller maskine med faktisk totalvaegt = 7 t
5 Maskinelt vejarbejde udelukkende i karetgj eller maskine**
6 Trafikvaern eller pakerselsdaemper
7 Sekundzert trafikvaern
8 Spaerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat™***

Figur 1. Sammenhaeng mellem beskyttelsesniveauer og sikkerhedsforanstaltninger

*) Tavler kan vaere monteret pd stander, afmaerkningsvogn eller arbejdskeretaj.
**) Fjernbetjent maskine eller maskine med en aktuel totalvaegt pa mindst 1,5 tons og med
forer/hjaelpere udelukkende pa dertil indrettede pladser

***) Fx ved overledning pa motorveje
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2.03 VEJUDSTYR TIL VEJARBEJDE

Valg af vejudstyr, autoveern, pakgrselsdeempere, kegler og
faner, kerebaneafmeerkning, vejtavler, lyssignaler og hgj-
devarslingssystem skal geres omhyggeligt ud fra falgende
forudsaetninger:

» Udstyret skal veere synligt under alle vejrforhold og i savel
dagslys som i marke. De specifikke krav til synlighed
fremgar af vejreglerne for afmeerkning, se vejregler.dk

» Udstyret skal veere stabilt under alle vejrforhold og
vurderes mht. pakerselssikkerhed. Vejudstyrets skal
veere dimensioneret som permanent vejudstyr se af-
meerkningsmaterielreglerne og vejreglerne for afmaerk-
ning af vejarbejder afsnit 6.12

Trafikvaern

Trafikveern anvendt ved vejarbejder skal veere testede og
godkendt i henhold til de europaeiske standarder for vej-
autoveern ( DS/EN 1317-1,2 og 5).

Sikkerhedszonebredde

Trafikveern er en passiv sikkerhedsforanstaltning, som har
til formal at beskytte trafikanten eller vejarbejderen, hvis et
karetej ved et uheld kerer af vejen. Men trafikveern er ikke
ufarligt at kere ind i. Uheldsstudierne viser at mange kom-
mer alvorligt til skade ved kollision med trafikveern, enten
fordi farten har veeret for hgj eller fordi trafikvaernet har
veeret anvendt forkert.

Trafikveern skal anvendes og opsaettes efter anvisningerne i
vejregler for afmeerkning af vejarbejder, 2013 afsnit 6.15
Trafikanten skal beskyttes mod kollision med farlige faste
genstande, mod nedstyrtning og drukning indenfor sik-
kerhedszonen. Sikkerhedszonen og fareelementerne er
naermere beskrevet i vejregelhandbogen, Grundlag for ud-
formning af trafikarealer, afsnit 6.5.5, Vejregelhandbogen for
tvaerprofiler i abent land afsnit 4.12 og 4.13, samt Vejregel-
handbogen for vejautovaern og tilhgrende udstyr afsnit 5
Heraf fremgar blandt andet:

- Sikkerhedszonen
(males fra inderside kantlinjen til fareelementet)
Folgende afstande:

Vp(km/h) 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Horisontalradius (m) Krav til bredden af sikkerhedszonen b i plant terraen

> 1.000, eller lige vej 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0 11,0
900 2,2 3,6 4,8 6,0 7,2 8.4 9,6 10,8

800 2,4 3,6 4,8 6,0 7,2 8,4 9,6 11,6

700 24 3,6 4,8 6,5 7.8 9,1 10,4 13,0

600 2,4 3,9 5,2 6,5 7,8 9,1 11,2

500 2,6 3,9 52 7,0 8,4 10,3 12,0

400 2,8 4,2 5,6 7,0 9,0 11,0

300 3,0 4,5 6,4 8,0 9,5

200 3,4 5,1 7,2

100 4,8 7,5

Tabellen viser sikkerhedszonens bredde set i sammenhaeng med hastighed og kurveradius.




Det accepteres at entreprengren placerer, men ikke par-
kerer, arbejdskaretgjer inden for arbejdstiden teettere pa
vejen og materialer, som f.eks. grus, som ikke kan placeres
langt veek fra arbejdsstedet, kan placeres 3m teettere pa
vejen end sikkerhedszonen angiver. Det skal vaere muligt
at arbejde med materialerne pa en hensigtsmaessig made.
Derimod skal aflabsrgr, spunsjern og lignende. placeres
udenfor sikkerhedszonen.

Trafikveernet skal etableres som anfert i afsnit 5.3 i vejregler
for opsaetning af autoveern og pakerselsdeempere i abent
land. Det er vigtigt at sikre at trafikanterne ikke kerer ind bag
vaernet og traeffer det som veernet skal beskytte.

Farlige genstande
Farlige genstande er eksemplificeret i grundlags-
haeftets afsnit 6.5.5 saledes:

» Stogjskeerme og stettemure
» Brosgijler og brovederlag
+ Stalrer med udvendig diameter starre end eller lig 76mm
» Treeer og treemaster med diameter over 100mm malt
0,4m over terraen
* Fundamenter, brgnde og sten hgjere end
0,2m over terreen
» Kantsten og opadgaende lodrette spring stgrre end 0,2m
» Betonmaster uanset dimension

Nedstyrtning

Grgfter og afgravninger dybere end 1,0m og med anlaeg
stejlere end 3 udggr en risiko for veeltning eller nedstyrtning.
Det gaelder naturligvis ogsa i ved broer.

Pa motorveje kan kun anvendes den hgjeste styrkelasse,
T3 for alle primeere trafikvaern og den bedste sikkerheds-
klasse, A. Styrkeklassen er baseret pa at en 10 t lastbil ikke
gennembryder trafikveernet ved kollision med en hastighed
pa 70km/h og under den normale uheldsfrakgrselsvinkel pa
8 grader.

Trafikveern saettes normalt ikke op hvor lodrette spring

er under 1,0 m. Ved lodrette spring over 1,0 m opseet-

tes autovaernet saledes, at der er plads til trafikveernets
arbejdsbredde, dvs. fra trafikvaernets forkant til det lodrette
spring. Er denne afstand mindre end 2,0 m skal trafikvaernet
i forbindelse med vejarbejder veere hgjere end 0,8m og stift,
f.eks. som "Vario Guard”.

T1 trafikveern er testet med en 1300kg tung personvogn
med pakgrselshastighed 80km/h og — vinkel 8 grader

T2 trafikveern er testet med en 1300kg tung personvogn
med pakgrselshastighed 80km/h og — vinkel 15 grader.

T3 trafikveern er ogsa testet med en 10.000kg tung lastvogn
med pakgrselshastighed 70 km/h og — vinkel 8 grader.

Der anvendes kun T3 trafikvaern Sikkerhedsniveau
ASI =A som l&ngdeafspaerring pa motorveje.
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Arbejdsbredden W er afstanden fra forkant trafikvaern far
pakgrsel til bagkant af trafikveern efter pakarsel.

Dynamisk arbejdsbredde, der er W minus trafikveernets
bredde, har betydning for hvor teet farlige genstande, som
f.eks. parkerede arbejdskeretgjer eller materialer kan place-
res pa trafikveernet. Wdyn fremgar af Vejdirektoratets liste
over godkendte Trafikvaern pa Leverandgrportalen

Trafikveernet skal forsynes med reflekser som sikrer
synligheden i marke, f.eks. en refleksenhed placeret ved
vejoverfladen, som sikrer at trafikanten kan se kanten af
karesporet og en refleksenhed placeret teet ved overkanten
af trafikvaernet som indikerer hgjden. Refleksen skal vaere
gul. Reflekserne skal holdes rene af entreprengren.

Overgangen mellem forskellige trafikveernstyper skal udfe-
res med overlap pa mindst 2m og uden kant mod trafikanten
eller med testede overgangsstykker.

Trafikveern skal monteres efter fabrikantens anvisninger.



Nar trafikveern star i begraensningslinje eller som tveeraf-
spaerring, skal begraensningslinjen udfgres som 1:16 eller
fladere hvor hastigheden er 80 km/h eller derunder og 1:30

Anvendes vaernet som adskillelse mellem trafikretninger el-
ler far tilkarsler, kan hgjden reduceres til 0.6m, hvis oversig-
ten kreever det.

ved hgjere hastigheder.
Der anvendes normalt 3 hovedtyper af trafikveern:

1) Trafikvaern til beskyttelse af

trafikken pa vejen eller vejarbejderne

Formalet med dette stive trafikvaern er at beskytte vejarbej-
derne, hvor arbejdet foregar manuelt teet op til trafikarealet
og ikke kan udferes i lae af en maskine eller et arbejdskgre-
tej (f.eks. ved jernbindingsarbejde) eller at beskytte bilister-
ne, hvor der foregar arbejde, f.eks. ved spunsramning, hvor
genstande kan flyve ud pa trafikomradet. Stift trafikveern
anvendes ogsa til beskyttelse af stilladser, hvor der ikke er
plads til trafikvaernets udbgjning.

Funktionskravet til trafikvaernet er dynamisk arbejdsbredde
<= 0,1,styrkeklasse T3 og minimumshgjde 1,0 m. ASI kravet
er A( sikkerhedskrav)

3) Trafikvaern der beskytter mod faste genstande..
Hvor autoveernsreglerne kreever autoveern af hensyn til sik-
kerhedszonekravene anvendes et fleksibelt trafikveern..
Funktionskravet er T3 ASI veerdi A (sikkerhedskrav)

Det skal sikres at der er plads til trafikvaernets arbejdsbred-
de, sa kegretgjerne ikke rammer faste genstande eller falder
ned i dybe huller (dybere end 1m ). Parallelle trafikvaern
(sekundeere trafikvaern) i arbejdsomradet anses ikke for
pakgrsels-farlige genstande, hvis de er godkendt af Vejdi-
rektoratet. Der regnes i sa fald med en Wdyn svarende til
pakgrsel med personbil.

2) Trafikveern som beskytter mod ”nedstyrtning” eller
modkegrende faerdsel med tilladt hastighed 80km/h.
Trafikveernet skal kunne holde en 10t lastbil tilbage og skal
veere styrkeklasse T3. ASI veerdi A (sikkerhedskrav)
Trafikveernet anvendes ved vejarbejder som "broautoveern”,
hvor der er lodrette spring over 1,0m’s dybde i en afstand til
kantlinjen taettere end 2m. Det skal bemaerkes at autovaer-
net kan bgje ud, séledes at forkanten af pakgrt autoveern
star pa kanten af udgravningen. Hgjden af autoveernet skal
veere mindst 0,8m.

EKSIST. NYT SIGNATURFORKLARING
Hvld afstribning

- . 8

bSO kS0 |Energiabsorberende afspaerring (EAA) inkl. N42/N43
~m—m-—m | —m-m—wu |Traflkveern T3, AS[-vaerdl A, W = 3,5m, 0,5m =H= 0,65 (T3=W3.5)
v v | waew o - |Traflkvaem T3, AS|-vaerdl A, W = 0,8m, 0,60m =H= 0,8m (T3=W0.8)
e - o _m__ | Traflkveern T3, AS|-veerdl A, W = 1,3m, 0,8m =H< 1,0m

WM | ®mo e ed N42-faner (T3=W1.3 med faner)
“Fm o Tme | -"m-"e- Traflkvaern T3, AS|-veerd| A, W = 1,3m, 0,8m =H< 1,0m (T3=W13)
oo | am-as-am-d | Trafikvaern T3, Wdyn<0,1m, H= 1,0m (T3 Wdyn)
— —— - Ekslsterende autovaern

Pa afmeerkningsplanerne for trafikafvikling anvendes normalt felgende signaturer for ovennaevnte trafikvaern.
Rgd farve betyder at trafikveernet skal nyopszettes:.
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Pakgrselsda@mpere

Pakerselsdeempere anvendes ved portene, pa streekninger
5-10m foran autoveernsender og pa steder hvor trafikken
ikke mé& "kgre indenom” f.eks. ved tilslutningsramper eller
ved start af trafikveern.

Denne pakerselsdaemper bestar af N42, kantafmeerknings-
plader foran et saet deek (2 daekraekker), som beskrevet
under ” Daeksgijler” i Handbogen for afmaerkning af vej-
arbejder. Det er vigtigt at deekkene uden fyld vender imod
karselsretningen, for at sikre at bilen bremses sa blgdt
som muligt.

Som afspeerring benyttes tveerafspaerringsbuffert med kee-
der, se afsnit 6.15.4 i vejregler for afmeerkning af vejarbej-
der. Ved pakgrsel med 100 km/h med personbil flytter den
sig ca 45m.

Sikring af nedfgring ved
start af trafikveern

.- —

Karsalsretning

Markeringskegler

Afmeaerkningskegler er vindstabile, men er ikke stabile
overfor pakersel. Kegler der er pakert er ofte til fare for
trafikken, ikke pa grund af pakerselsrisikoen men pa grund
af undvigemangvre i forbindelse med kegler, der ligger pa
vognbanen.

Reetablering af kegleafmaerkning skal ofte foretages flere
gange om dagen og er relativt bekostelig.

Vognbanedelere

| forbindelse med overledningsstraekninger hvor der er 1
karespor i hver retning og hvor hastigheden er reduceret til
50 km/h bgr det overvejes at anvende afmaerkningsfaner
(hejde = 30 cm) som vognbanedeler. Fanerne er fastgjort
med lim eller bolte til vejoverfladen. Fanerne er sa lave at de
let opfattes som en vognbanelinje. De skal derfor forsynes
med refleks svarende til vognbanelinjens farve.

Afstand mellem fanerne er 10-15m.
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Ved pakgrsel flytter fanerne sig ikke ind i den modsatte
vejbane. De kan dog risikere at knaekke af ved fastggrelsen,
men er s& sma at de ikke udger den samme risiko som
kegler.

Etablering/fijernelse af en vognbanedeler med faner tager
normalt leengere tid end etablering/fiernelse af kegler.

Kantafmaerkningsplader, N42

Kantafmeerkningsplader anvendes i de stgrrelser der er
anfert i vejreglerne for afmaerkning af vejarbejder Figur 6.15
og 6.18. | oversigtsarealer skal dog anvendes hgjde , der er
mindre end eller lig med 0,8m.

For lave tavler overses let af trafikanterne, isaer lastbilchauf-
fererne, som sidder i 2,5m’s hgjde.

Pa dette billede er kantafmaerkningspladerne for lave. Hullet

i broen tiltraekker trafikantens opmaerksomhed og skal derfor
daekkes af baggrundsafmeerkning. Den vildledende kantlinje i
venstre side vil ligeledes kunne fa trafikanten til at kere ligeud
i svinget.

Afstanden mellem N42 er som vist i falgende tabel:

Vejtype Opstillingssted Planlegnings- Max.
hastighed afstand
Horisontalkurver

under 1000 m Alle 1om

Vej uden kantlinjer 50-80 km/h 15 m
Langs arbejdssted 80-110 km/h 30 m*

) Langs arbejdssted 50 km/h 15 m

Motorveje

Langs arbejdsomrade Alle 30m*

Speerret frakersel Alle 5m
Begreensningslinjer 1:10 <50 km/h 7,5m
Begraensningslinjer 1:20 60-80 km/h 10m
Begreensningslinjer 1:30 60-80 km/h 10m

| kurver opseettes N42 efter forholdene, saledes at trafikan-
ten far et klart billede af vejens forlgb. Dette er seerligt vigtigt
hvor der kan opsta visuel vildledning pa grund af "brogen-
nemfarter” i baggrunden eller nar der er meget brede asfalt-
arealer med nyopsat autoveern som beskriver en linje der
afviger fra kerekurven.

| vinterperioden opsaettes N42 i en afstand af 1,5m fra kant-
linjen, for at sikre at sneen kan laegges udenfor kgrebanen.



Gult blink, Z93
Gult blink anvendes kun som advarsel i forbindelse
med A 39, Vejarbejde eller Igbelys.

Gult blink ma ikke placeres i nerheden af signal-
regulering, hverken midlertidig eller permanent.

Baggunden er at trafikanternes opmaerksomhed risikerer
at blive bortledt fra det rgde lys.

Gult blink pa tavlevogn anvendes til lyspil. Lystiden skal
vaere 0,6sek og marketiden 0,9sek. Afstanden mellem
tavlevogne skal vaere mindst 250m.

Den effektive lysstyrke for Z93 skal opfylde kravene i
Handbogen for afmeerkning af vejarbejder, Bilag 5.

En godkendt Z93 kan anvendes som reference ved kontrol.
Vejdirektoratet har kontrollamper, som kan lanes.

Korebaneafmaerkning

Kagrebaneafmaerkning anvendt ved vejarbejder pa motor-
veje skal normalt veere hvid minimum refleksklasse R3.
Gul afmaerkning anvendes kun efter seerlig tilladelse fra
Trafikafviklingsafdelingen.

Al eksisterende afmarkning, som ikke skal galde,
skal fjernes.

Der skal normalt vaere mindst 2,75m mellem linjer malt i
vejens tvaersnit fra kant linje til kant linje. Safremt der anven-
des C41, Vognbredde 2,0m, kan denne afstand i det venstre
spor reduceres til 2,5m. | szerlige tilfeelde kan denne bredde
reduceres til 2,2m. Konsekvensen herved er en kapacitets-
reduktion pa 5-10% og en hastighedsreduktion pa ca. 5%.
Bredder under 2,9m anvendes kun i spor 2 eller 3. Normalt
anvendes en sporbredde pa 3,0m i spor 1.

Pa motorveje etableres kgrebaneafmaerkning ved vejar-
bejde efter de samme regler som permanent afmaerkning
pa motorveje. Uanset den lokale hastighedsbegraensning
pa motorvejen skal vognbanelinjer vaere 15cm brede og
kantlinjer vaere 30cm brede.

Der anvendes normalt termoplast som profileret afmaerk-
ning. Tape kreever stgrre omhyggelighed end den der
udvises i praksis for at blive liggende korrekt i funktionspe-
rioden. Tape, der Igsriver sig og ligger pa kryds og tveers pa
karebanen vil vaere vildledende for trafikken.

Vildledende kerebaneafmaerkning eller kerebane-
afmaerkning, der ved en omlagning af trafikken
forer direkte ind i afspaerringen, skal bortfraeses
eller maskeres med ru belagningsmateriale.

Det skal sikres at materialet ikke er spejlende.

Maskeringer, der er spejlende vil i modlys eller ved regnvejr
vaere mere synlige end kerebaneafmaerkningen.

Koerebaneafmaerkningen skal kontrolleres og ren-
holdes, saledes at retrorefleksionen opretholdes.

E16 vognbaneforigb
E16 tavle med vognbredderestriktion skal gentages
efter 1000-1500 m.

E16 tavlens vognbanepile skal vise samme form som
vejens linjefering.

Er forsaetningen mindre end 0,5 m eller hvis der anvendes
kurveradier svarende til den lokale hastighedsgreense skal
pilene normalt veere retlinjede uden knaek.

8

E16 med rette pile ma ikke opsaettes
tettere pa kurver end 200m

Er der tale om en vaesentlig hastighedsdeempende forsaet-

ning f.eks. fer en overledningsstreekning, eller sporbortfald
anvendes vognbanepilene dog med knaek.

151K

Caoon) | |

Der kan vises vognbanelinjer mellem pilene. Linjerne skal
svare til de afmeerkede linjer pa kgrebanen. Er der speaerre-
linjer, skal speerrelinjer vises pa tavlen.
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Hojdevarsling

| forbindelse med bro eller tunnelarbejde kan det veere nad-
vendigt at sikre de der arbejder pa bygveerket eller bygveaer-
ket mod nedstyrtning ved pakarsel.

Det kan ved stilladsarbejder vaere ngdvendigt at etablere
stopportaler pa tilkerselsramperne og pa broerne fgr broen
med stillads. Der sker ca. 100 bropakgrsler om aret, hvor
den overvejende del af disse pakearsler skyldes for hgijt lees.
Stopportaler ma ikke etableres hvor hastigheden er over
80km/h. Stopportalen skal dimensioneres saledes at den
ved pakersel forbliver som en samlet enhed.

Pa tvaergédende veje, hvor en stopportal ved pakersel kan
veelte og skade andre karetgjer eller cyklister og fodgaen-
gere, skal den dimensioneres som ” Pakgrselsportal” efter
DS/EN 1991-1-7:2007.

Der skal normalt placeres en hgjdevarslingsport med bade
visuelle og akustiske virkemidler se handbogen for afmaerk-
ning af vejarbejder afsnit 6.16. Se bilag 4, Notat om varsling
af reduceret frihgjde

Kilometerplader.

Kantpeelene med kilometrering fijernes normalt i forbindelse
med motorvejudvidelser. Der etableres til brug for beredska-
bet midlertidige kilometerplader ( beredskabsskilte) i stor
starrelse, som kan flyttes sidevaerts under anlaegsarbejdet.

C55 Lokal hastighedsbegraensning

Hastighedsbegraensningen pa vejarbejdsstraekningen
er normalt 80km/h.
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Hvis entreprengren kan dokumentere at vejarbejdet taet op
ad vejen ikke kan udfgres som maskinarbejde eller med
beskyttelsesmodul kan hastigheden saenkes til 50km/h ud
for arbejdsstedet.

Ved arbejdsudkersler ud i spor 2 eller 3 (fra midten) skal
hastigheden saenkes til 50km/h ved enhver udkersel.

Lokal hastighedsbegraensning ved vejarbejder skal kontrol-
leres med radar. Vejdirektoratet skal sa vidt muligt sikre at
trafikanternes hastighed svarer til den ved planlaegningen af
vejarbejdet forudsatte isser nar der er folk pa vejen.

Fartdampere

Manglende overholdelse af hastighedsbegreensningen kan
defineres ved, at trafikmalinger ved arbejdsstedet dokumen-
terer, at

» Middelhastigheden er hgjere end hastighedsbegraens-
ningen, eller

+ 85 %-fraktilen er 10 km/h hgjere end hastighedsbegraens-
ningen.

85 %-fraktilen er den hastighed, som 85 % af trafikanterne
ikke overskrider.

Der kan anvendes mange forskellige typer af hastigheds-
daempende foranstaltninger. Disse er dels omtalt i Handbo-
gen for afmaerkning af vejarbejder og dels i Vejdirektoratets
katalog over fartdeempende foranstaltninger ved vejarbejder
pa motorveje.




Falgende kan naevnes som eksempler:

» /Endring af sporbredde til 2,2m

+ Faste Rumlestriber (minimum 4mm hgje og gerne
5mm i spor 2 og 3

* Mobile rumlestriber

« 7 Din Fart” tavler eller ” Seenk Farten” tavler

* Lyspilsporten

» Port af hgje N42 kantafmaerkningsplader

* Power Moon lys om natten

* Lysende hastighedstavler

» Hastighedstavler med undertavler, som begrunder
hastigheden, feks Arbejdskarsel, Folk pa vejen,

Udstyr teet pa vejen, Smal ve;j.

» Mobile eller faste bump (Se Vejdirektoratets katalog over
typegodkendte bump). Anvendes kun ved hastigheder pa
50km/h eller derunder. Som midlertidigt bump pa motor-
veje og ramper kan anvendes "Safety Bump” som vist i
10-1 i kataloget, se www.vejregler.dk./vejreglerne/Tra-
fikarealer by/Fartdeempere i byomrader/Katalog over
typegodkendte bump.

Disse foranstaltninger kan anvendes i kombination.

Variable hastighedsbegransningstavler

Ved vejarbejder af leengere varighed kan anvendelse af
variable tavler styret af TIC medvirke til en bedre fremkom-
melighed og trafiksikkerhed.

Tavlerne bgr vaere mobile i bade tvaerprofil og laengdeprofil.
Anvendes variable C55-tavler bgr der normalt ikke anven-
des C55-tavler med fast visning, fordi den faste visning kan
risikere at veere i modstrid med den variable visning.

Informationstavier
Tavler til information om vejarbejdet skal have sa korte
budskaber som muligt, jfr. Vejregler for midlertidig afmaerk-

ning. Skriftstarrelsen skal svare til permanente tavler. F.eks.

skal skriftstarrelsen veere 143mm ved 80km/h og skriftty-
pen er Dansk Vejtavleskrift. Der anvendes aldrig tekst med
kun store bogstaver (Versaler), men derimod store og sma
bogstaver som almindelig tekst. Undersggelser har vist at
leesbarheden herved er veesentlig bedre.

Storrelse af Ferdselstavier

Feerdselstavler ved vejarbejder skal udfgres med samme
starrelse som permanente feerdselstavler, se vejregler for
feerdselstavler, tavleoversigt.

Pa motorveje anvendes tavlestorrelse Il

Safremt tavler i denne starrelse ikke kan placeres i tveerpro-
filet, kan det overvejes enten at placere tavlerne hgjt i den
ene vejside eller at reducere starrelsen efter en besigtigelse
i marken.

Det skal bemaerkes at tavlestarrelserne i vejreglerne er
fastlagt pa grundlag af tavlernes synlighed og leesbarhed
i billygtebelysning.
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Placering af tavler

Faerdselstavler anvendt ved vejarbejder placeres efter de
samme regler som permanente feerdselstavler. Placering
i hgjde kan dog reduceres til minimum 1,0m til underkant
tavle.

Tavlerne skal placeres, sa de til enhver tid kan observeres
og leeses, sa betids at trafikanterne kan na at reagere pa
tavlernes information. Leesetiden T til tavleinformation:

T= N/3 + 2 sek, hvor N er antal informationer, som ikke bar
veere over 4.

Tavlerne ma ikke placeres under broer eller op til 100m far
eller efter broen. Baggrunden er at broen tiltraekker trafi-
kantens opmaerksomhed, hvorved der er stor risiko for at
tavlens information ikke leeses.

P& motorvej skal feerdselstavler placeres i begge sider af
karebanen. Der kan dog dispenseres safremt tavler ikke
kan placeres i den ene side. | sa fald erstattes den tavle,
der ikke kan placeres, med en 7m hgj tavle i den anden
side. Dette sikrer at tavlen kan ses over hgje karetgjer.

Hej tavievogn
T T
¥

_'

!

Lem

2

e -

e

e i x"r

Lyssignalregulering
Der ma ikke placeres gult blink foran eller lige efter
signalregulering med vejsignal eller banesignaler.

Lyssignalregulering af straekninger og kryds anvendes i
overensstemmelse med de bestemmelser, der er anfart i

vejreglerne for lyssignalanleeg og afmeerkning af vejarbejder.

Lyssignalanlaeg skal altid suppleres med et vejbelysnings-
anlaeg i belysningsklasse LE5 Kapacitetsberegninger ud-
feres pa grundlag af vejledningerne i vejregler for kapacitet
og serviceniveau. Programmet Dankap kan downloades fra
www.vejregler.dk/vejregler/trafikarealer land/kapacitet og
serviceniveau.

Normalt bar der gennemfares aktuelle trafikteellinger/ana-
lyser for at sikre optimal trafikafvikling. Erfaringen viser at
de prognoser, der er anvendt i forbindelse med VVM-under-
sggelsen er for upraecise og deekker sjaeldent den praecise
fordeling mellem motorkaretgjer, cyklister og fodgaengere
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Selvom der udfares trafikteellinger lige for etablering af
lyssignalet, kan der blive behov for at foretage en justering
af grgntider kort tid efter ibrugtagning af signalanleegget.
Baggrunden er ofte at trafikanterne finder andre veje for at
undga ke. Far etablering af lyssignal ber ka, der optreeder
uventet for pendlerne, varsles med oplysning om K&

2.04 KOGVARSLING

0-X km

Arbejder pa tvaergaende veje ma ikke skabe kg pa
motorvejen.

Evt ke pa motorvej forarsaget af vejarbejde pa motorvejen
skal varsles i en afstand svarende til den teoretiske kgende
fastlagt ved beregning.

Det er her vigtigt at veere opmaerksom pa de speerretider,
som geelder pa den pageeldende motorvejsstraekning. Speer-
retiderne er de tidsrum, hvor der ikke ma inddrages spor.

| forbindelse med sporreduktion skal arbejdet tilrettelaegges
saledes at der bliver mindst mulig ke p& motorvejen.

Hvis der ikke findes trafikdata i Mastra skal der indsamles
data for den periode hvor arbejdet skal foregd og gennemfo-
res kgberegninger. Disse udfgres som anfert i vejledningen i
Bilag 5. Kgberegningsprogrammet kan downloades ved flg.
link: http.//esdhnetprod/GetFile.aspx?fileld=2032238&redire
ct=true.

Ved kgberegningen anvendes normalt en karetgjslaengde
pa 8m Den samlede kglaengde beregnes ved at gange
antallet af kgretgjer i ke med 8m.

Kan programmet ikke anvendes findes antallet af kgretgjer i
ko saledes:

Brug manualen Trafikafvikling ved vejarbejder, maj 2006.
Manualen kan fas ved henvendelse til Vejdirektoratet, doku-
mentnr. 13/10980-1, og den kan i Vejdirektoratet hentes ved
dette link: http://esdhnetprod/GetFile.aspx?fileld=1856945&
redirect=true.

Der optegnes et diagram, se fglgende figur, hvor der pa
x-aksen afsaettes 15min intervaller i den tidsperiode man
gnsker at gennemfere vejarbejdet i. Pa y-aksen afsaettes
antal kgretgjer med passende intervaller. Y-aksen skal have
plads til den samlede meengde keretgjer, som kgrer pa
vejen i tidsperioden.



Herefter optegnes pa grundlag af trafiktallene malt i den
pagaeldende 15min periode en sakaldt akkumuleret kurve,
hvor trafiktallene ved hvert interval tillaegges tallet fra forega-
ende interval. Herefter optegnes en tilsvarende akkumuleret
kurve for den beregnede kapacitet i kvartersintervaller.

Antal karetgjer i kg i et givet kvartersinterval findes ved at
ga lodret ind i kurven og afleese trafiktallet ved skaeringen
med kapacitetskurven og traekke det fra trafiktallet ved skee-
ringen med det akkumulerede trafiktal.
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2.05 OMKORSELSVEJVISNING

Motortrafik:

Normalt er det ikke ngdvendigt at lukke ramper i forbindelse
med anleegsarbejder. Nar dette untagelsesvis sker pa grund
af broarbejder skal der i samarbejde med kommunen etab-
leres omvejsvejvisning for biltrafikken. Varsling af lukningen
skal opseettes pa motorvejen ved rampen senest 14 dage
(10 hverdage) fer lukningen og nér lukningen foretages skal
der etableres en omvejsvejvisning med midlertidige vejvi-
sere med angivelse af relevante vejvisningsmal i starten af
ruten. Herefter kan anvendes rutevejviser F14.

Det skal samtidigt sikres at eksisterende vejvisningstavler
rettes til ved overstregning og evt supplering med de rele-
vante vejvisningsmal. Overstregning skal ske efter retnings-
linjerne i vejreglerne for midlertidig afmaerkning.

06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:

Cyklister og fodgangere

Safremt stier eller sti adgange lukkes skal der etableres
omvejsvejvisning for stitrafikanterne. Omvejsvejvisningen vil
normalt forlebe ad det kommunale sti eller vejnet, hvorfor
kommunen skal inddrages i beslutningen om stitrafikanter-
nes midlertidige rute. Kommunen skal varsles i god tid inden
lukning, saledes at institutioner og skolebgrnsforaeldre kan
blive orienteret i god tid, sa foraeldrene har mulighed for at
indrette sig efter de nye forhold. Varsling pa stedet foretages
senest 14 dage for lukning.

Ofte kan en lukning for stitrafikanterne
medfgre midlertidige stianlaeg, feks
dobbeltrettede stier pa eksisterende
enkeltrettede stier. Her anvendes cir-
kuleeret om dobbeltrettede cykelstier,
se www.vejregler.dk/vejreglerne/gene-
relt., hvor der blandt andet stilles krav
til stibredde og skillerabat mod den
karende trafik. Afmaerkning foretages
pa grundlag af vejreglerne for feerd-
selstavler, haefte 4 om pabudstavler og
vejreglerne for afmaerkning pa kereba-
nen, heefte 1 og haefte 3.

| vejkryds kan det veere ngdvendigt at gere trafikanterne
opmeerksomme pa at der er krydsende trafik.

Vejreglerne for afmaerkning af vejarbejder, Tegninger LO
203, 303 og BO 101-108 viser eksempler pa hvordan
afmaerkning af stier langs vejen udfgres, nar der foretages
vejarbejde pa stiarealerne.
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2.06 OVERLEDNINGER

Ved overledninger af trafik fra den ene motorvejskarebane
til den anden, skal det sikres at det dimensionsgivende
karetgj, som er modulvogntog pa motorveje, (se vejregler
for vejgeometri, grundlagsheeftet), kan komme igennem
overledningen.

Ved 2-sporede overledninger skal der veere plads til at det
dimensionsgivende kgretgj kan passere samtidigt med en
personbil i spor 2. Eksempler pa afmaerkningsplaner for
overledninger kan ses i tegningsbilag for motorveje til vej-
reglerne for afmeerkning af vejarbejder.

Hvis tvaerhaeldningen bliver negativ i kurverne skal hastig-
heden nedseettes til 50km/h

2.07 VEJGEOMETRISKE KRAV

Generelt
Den lokale hastighedsbegraensning i forbindelse med ud-
bygning af motorveje er normalt 80 km/h.

Alle geometriske elementer pa ombygningsstraekningen
skal udformes med den lokale hastighedsbegraensning som
grundlag.

Safremt der forekommer saertransporter, skal disse sikres
tilgeengelighed. Pa tosporede straekninger er der normalt
plads i de to spor. Pa ensporede straekninger skal det un-
dersgges om seertransporten kan komme frem ved overled-
ningerne. Geometrien herfor kan efterprgves af Vejdirek-
toratets projektafdeling som kan gennemkgre straekningen
med simuleringsprogrammet AUTO TURN.
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Sporbortfald

Sporbortfald skal varsles med E 16 400m far starten pa spor-
bortfaldet.

Sporbortfald gennemfares sa vidt muligt pa lige straekninger,
for at sikre en tilstraekkelig overskuelighed og hvor hastighe-
den er nedsat til 80km/h.

Det er normalt det hurtige spor, der tages bort. Undersg-
gelser har vist at man derved far den bedste trafikafvikling
og de usikre trafikanter i spor 1 kan fortsaette uden at skifte
retning.

Sporbortfaldet gennemfares med en sporreduktion pa 1:30
eller fladere. Det er vigtigt at trafikanterne far tid til at flette
eller skifte vognbane over straekningen.

Hvis det viser sig vanskelig at fa trafikanterne til at flette
sent ( giver den bedste trafikafvikling) kan der opsaettes en
oplysningstavle med teksten: "Hold vognbane til fletning”
eller der kan etableres speerrelinje fra forvarslingstavlen til
starten af flettestreekningen.

Tvaerprofilet

Der skal altid vaere mindst 7m koreegnet
asfalt pa motorvejen.

Eksisterende ngdspor med OB eller speerreflader og brede
kantlinjer er normalt ikke kareegnede, fordi asfaltbelaeg-
ningen ikke er baeredygtig for tunge karetgjer eller fordi
asfalten er blevet sprad.

Normalt opdeles kgrebanen i 2 til 3 karespor med reduceret
bredde, hvor bredden af det hurtige spor reduceres til 2,75m
malt mellem linjerne og bredden af det tunge spor reduceres
til 3,0m malt mellem linjerne. Ved broer reduceres disse
bredder normalt yderligere til hhv. 2,5m og 2,9m. Smallere
karespor medfarer en kraftig reduktion i vej-streekningens
kapacitet.

Hvor der er behov for at deempe hastigheden, fordi trafi-
kanterne kgrer for hurtigt, kan bredden af det hurtige spor
reduceres til 2,2m malt mellem linjerne. Dette giver dog en
kapacitetsreduktion pa 5-10%

Udrykningskearetgjer skal altid kunne komme frem. Ved
motorvejudbygningsarbejder skal det derfor sikres at udryk-
ningskeretajet kan passere en kg eller langsomt kgrende
teet trafik eller benytte arbejdsvejen indenfor arbejdsom-
radet. Det geometriske krav pa straekninger med 2-sporet
trafikafvikling i hver retning er et samlet fritrum pa minimum
7,5m, og for 3-sporet trafikafvikling et samlet fritrum pa 10m.
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Hvor der er variable teksttavler kan trafikanterne relativt let
styres med teksten “udrykning giv plads” med blinkende
skra pil over venstre vognbane og blinkende skra pil over
hgjre vognbane.

Hvor der ikke er variable tavler, kan der efter samtykke fra
politiet sgges tilladelse i Transportministeriet til at opsaette
"Kampagneskilte” med tekst ” Ved udrykning giv plads”,
saledes:

| faserne med slidlagsarbejder og stribearbejder, hvor
leengdeafspaerringen bestar af N 42, kantafmeerknings-

Ved udrykning Pt
Giv plads atiops:

Busred -

625

p-4

Rarnme, tekst og pil - type 2

-
Fil: fra G11-portaltavde V=202mm,
i scalleret 0.7
W, KPF=60mrm
A=Afstiming

plader eller N44 markeringskegler, kan fritrumsbredden
reduceres. | disse tilfeelde kan det vigende karetgj holde ind
bag afmaerkningen.

| vinterperioden skal der jfr. Afsnit 3.1 sikres at der er plads
til at sneploven kan rydde sne. Brede kgretgjer pa op til
3,65m kan uden seerlig tilladelse kere pa vejnettet. Ved ind-
snaevringer til 1 spor ber det tilstreebes at afsaette plads til
disse karetgjer. Hvis dette ikke kan lade sig ggre bgr bred-
debegraensningen forvarsles fgr sidste frakgrsel inden den
indsnaevrede straekning. Husk at politiet skal underrettes!

Horisontalkurver

Der ma ikke gennemferes vognbaneindsnavringer
i kurver!

S-kurven for forsaetninger fastlaegges pa grundlag af haefte
4.1, Vejreglerne for vejkryds i abent land:

L,/2 L./2

h 4
A
h 4

T /2

Forsatningslaengde : L =V - Vi/3
Radius: R =V?12 = L%4i (V indsaettes i km/h)

Forsaetning i/ 1m 6,5m Radius
Tilladt hastighed V

80 km/h 46 57 65 73 80 87 93 118 533

70 km/h 40 50 57 64 70 76 81 103 405

60 km/h 34 42 49 55 60 65 70 89 294

50 km/h 28 35 41 46 50 54 58 74 200

Tabel: Forseetningsleengde L og Radius,R i afheengighed af bredden af forseetningen i og den skiltede hastighed V

For sma kurveradier (radius 200 m) skal spor 1 udvides til 3,4m s& en saettevogn kan kegre gennem kurven uden at ramme

karetgjer i spor 2.




Tilkerselskilens og frakerselskilens leengde V tilladt 80 km/h 70 km/h 60 km/h 50 km/h

For at sikre en normal indfletning pa motorvejen uden ung- L tilfart / K 140m 120m 110m 90m
dig gene for trafikafviklingen pa motorvejen er det vigtigt at 1:35 1:30 1:28 1:22
sikre, at der er sa lille hastighedsforskel som muligt mellem L frafart/K  70m 60m 55m 45m
de koretgjer der skal flette. 1:18 1:15 1:14 1:11

Det er vigtigt at trafikanterne, nar de kgrer ind pa motorve-
jen ikke overraskes i forhold til den erfaring de har opbygget L er leengden af kilestraskningen. K er kilevinklen

ved normal ind/ud kersel til motorvej. Bliver kilen for kort Det skal samtidigt sikres at oversigten bagud er fri for gen-
eller vinklen for skrap resulterer dette ofte i nedbremsninger stande med hgjde over 0,8m. Oversigtsarealet ved indflet-
med alvorlige bagendekollisioner p& motorvejen til falge. ning er saledes:
Dette sikres ved at overholde kravene i Vejreglerne, haefte * a »
4.4 om toplanskryds, hvoraf fglgende tabel:

_b — —— — —— — —— — —

Spaerreflade | Kilestraekning

F
h

Tilfart V tilladt 80 km/h 70 km/h 60 km/h 50 km/h
a 185m 165m 145m 125m
Kilestraskning Spaerreflade b 120m 100m 86m 60m

—
—

R=ca. 1000 m 1 eller 2 spor




Arbejdsind-/udkersler
Arbejdsadgange udfares som anfert pa principtegningerne, som findes pa:
http://ts.vejdirektoratet.dk/Lists/Typetegninger/Allltems.aspx?Paged=TRUE&p_ID
=165&PageFirstRow=151&&View={6C432A99-BEBE-495C-B3ED-D49C3D32B746}

Beleegningen pa arbejdsadgangene skal vaere korefast.
Normalt anvendes asfaltbelaegning, for at sikre den bedst
mulige friktion ved nedbremsning og acceleration.

Ifglge feerdselslovens § 46 stk. 2 er det ikke tilladt at bakke
pa en motorvej. Arbejdskaretgjer, der anvender gult blink,
ma dog bakke i det med blat markerede omrade.

Arbejdsind- og udkarsler mé ikke placeres under broer eller
lige efter broer over motorvejen. Baggrunden er at trafikan-
terne pa motorvejen ikke kan se de arbejdskgretgjer, som er
pa vej ind eller ud fra arbejdsadgangen. Afstanden fra broen
skal veere mindst standseleengden ( Ca 120m ved 80km/h )
Arbejdind- og udkearsler ma ikke placeres teaet pa frakersler.
Erfaringen viser at der er risiko for at trafikanterne opfatter
adgangen som frakerselsbanen og drejer derved for tidligt.
Afstanden bgr veere stgrre end 200m, og det skal sikres

at frakarselsvejviseren ikke kan vildlede trafikanterne ved
placeringen af pladsen.

For tilkersler skal det sikres at et ventende koretgj i arbejds-
indkerslen ikke tager oversigten for de, der kgrer ind pa
motorvejen.

Arbejdsindkarsel
Arbejdsomrade | midt

Arbejdsind- og udkersler i vejmidte etableres p& grundlag
af de principper, som er geeldende for arbejdsindkersler i
yderside.

Ved arbejdsudkearsler fra vejmidte skal den lokale hastighed
nedseettes til 50km/h, nar der forekommer udkersel med
motorkgretejer. Dette geelder ogsa for personbiler. Baggrun-
den er at langsomt karende keretgjer i spor 2 og 3 er uven-
tet for trafikanterne. Personbilerne kan ikke na at accelerere
op til 80km/h pa de 100m, der er til radighed ved udkgrslen.
Det accepteres ikke at der accelereres i arbejdsomradet.
Der skal for hvert vejarbejde, hvor der arbejdes i vejmidten
udarbejdes en instruks for denne hastighedsnedsaettelse.
Se eksempler i bilag 2

Ved leengere arbejdsomrader bgr afstanden mellem ar-
bejdsudkearslerne veere stgrre end 2 km. Kortere afstand
medfegrer risiko for kedannelser pa grund af ujeevnt hastig-
hedsforlgb.

C55 tavlen med 50 km/h kan suppleres med undertavle
med teksten: "Arbejdskarsel” for at sikre en starre respekt
for hastighedsbegreensningen.
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g Vejdirektoratet
INSTRUKTION NR. 3

for hastighedsnedsaettelse til 50 km/t ved

ARBEJDER | MIDTERRABAT

Ved udkarsel fra en arbejd mod skal hastigheden ned-

sattes 1l 50 km/ti 5 minutter ad gangen ved henvendelse til TIC. Dette skal
foretages af den person hos entreprenaren, der er ansvarlig for styring af ha-
stighedsgranseme.

Instruktionen galder for alle typer karetajer dvs. 0gsa personbiler.

Ansvarlig for styring af b i: hos p

Mavn:

Mobil:

[ T
Kontakt til TIC
Kontakt TIC pa 33 381041

« Oplys dit navn og telefonnummer

« Oplys pa radig

+ Anmod om neds®ttelse til 50 km/t

+ Oplys numrene pa de tavier, der skal vise 50 km/t (numrene star pa
radighedstilladelsen):

« TIC s@tter automatisk hastigheden op til 80 km/t efter 5 minutter.

ved indk | til en arbejdsad mod mid bat skal hastigheden som ud-

gangspunkt ikke nedsaertes, medmindre sarlige forhold gar det nadvendigr

Ngdpladser

| situationer hvor anlaegsarbejdet inddrager ngdspor etab-
leres ngdplads som erstatning. Ne@dpladser placeres efter
aftale med beredskabet normalt med en afstand pa 500m til
800m. Leengden af ngdpladsen er normalt 100m, men kan i
seerlig tilfeelde afkortes til 80m,

Nogdpladser placeres aldrig i vejmidte

Nadpladser placeres i ydersiden efter de samme principper
som arbejdsadgange. Der skal udarbejdes en plan over pla-
cering af ngdpladserne i anleegsarbejdets forskellige faser.
Planen giver sammen med anlaegslogistikken et overblik
som grundlag for afgreensning og planleegning af entrepre-
ngrens arbejdsomrader.

Ngdpladsen kan kombineres med entreprengrens adgang
til arbejdsomréadet. Det er vigtigt at lukke ngdpladsen ved
adgangen til arbejdsomradet, med f.eks. O45, for at trafi-
kanterne ikke fortszetter ind i arbejdsomradet nar de benyt-
ter ngdpladsen.

Feaerdselslovens regler for feerdsel pa motorvej geelder i
ngdpladsen.

y
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Interimsveje skal afmeerkes som vejarbejde. Undersggelser
har vist at det er den sikreste made at informere trafikanterne
om, at der er tale om en ringere geometrisk standard end de
er vant til pa motorveje.

Interimsvejens kurver skal fastlaegges som forsaetnings-
kurver svarende til den skiltede hastighed, se afsnittet om
horisontalkurver. Safremt dimensioneringsformlerne for
almindelige horisontalkurveradier anvendes skal der regnes
med at der er sigthindringer langs kantlinjen.

Folgende forudseettes:

+ Skiltet hastighed hgjst 80km/h (50km/h)

+ Stopsigt

» Kgresporsbredde, tungt spor 3,0m

» Kgresporsbredde, hurtigt spor 2,75m

» Sideheeldning ved 80 km/h: 25 promille

» Sideheeldning ved 50 km/h: > - 25 promille
» Sideacceleration for lastbil max 0,7g



2.09 MOTORVEJSRAMPER Afspaerringen ved en bro skal bibeholdes og evt forstaerkes
visuelt med N42 pr. 15m, for at sikre den visuelle ledning i

Det er normalt ikke ngdvendigt at lukke motorvejsramperne i den vade og merke vintertid.

forbindelse med arbejder pa ramperne. Afmaerkning mellem broer pa straekninger skal flyttes 1,5m
veek fra kantlinjen.

Der kan afmaerkes som anfgrt p4 MO 701 til 704. Hastighe-

den kan sikres med mobile bump og E53.4, Folk pa vejen. | vinterperioden har trafikanterne brug for vertikal visuel
ledning til erstatning for de kantpaele, som normailt star pr

Safremt rampen undtagelsvis skal lukkes afmaerkes efter de 100m langs en motorvej. Derfor opsaettes N42 pr 100m som

principper, som er vist pa MO 705 og 706. udgangspunkt. Nar N42 er etableret gennemkgres straeknin-
gen i marke, for at sikre at den visuelle ledning er tilstraek-
kelig. Om ngdvendigt suppleres med N42.

2.010 VINTERAFMZARKNING
Der kan arbejdes efter fglgende princip i vinterperioden

| perioden fra 31.oktober til 31. marts udfgres der normalt under forudsaetning af at sikkerhedszonen afstand til faste
kun arbejder ved broerne. genstande og udgravninger dybere end 1,0m ) pa 6m er
overholdt:

i, < P | yaruiden

0= 10 s0=100 : 0-z00 | R |
==
B 5SS
: . e 2
z 8 5 z
t:
H]
Notar:
bt it e
o bejdusted
Signatur Frodsaee:
P NAZ, kantmbmanriring pr, 30 m LT eane— ‘
. Rabsl T Arbedesiecet T ] !
Tavte g 1 standes, shsist BEELS L"‘""‘ i ::I::"‘! |

b
* Taia g 1 slander, spsaiivs. e t—
1 Tarin ph 2 stander, cpeamtios. N
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2.1. AFMARKNINGSPLAN FOR TRAFIKAFVIKLING

a T E=EE

Mlllf'l'l' n

e aa
i = R P

e x

L Ll

EKSIST. NYT SIGNATURFORKLARING
Hvid afstribning

il .

PO @0 |Energiabsorberende afspzerring (EAA) inkl. N42/N43
—m—m-= | —m—m—= |Traflkveern T3, AS|-vaerdl A, W = 3,5m, 0,5m =H= 0,65 (T3=W3.5)

feb i« 4 % - |Traflkvaam T3, AS|-vaerdl A, W = 0,8m, 0,60m =H= 0,8m (T3=W0.8)
- - o —m . | Trafleveern T3, AS|-vaerdl A, W < 1,3m, 0,8Bm =H< 1,0m

¥ ®=®=" | med N42-faner (T3=W1 3 hed faner)
CTmoTme | ~"m- e (Traflkvaern T3, AS|-veerd| A, W = 1,3m, 0,Bm =H< 1,0m (T3=W1,3)
o -emod | em-ss-sm-d | Trafikvaern T3, Wdyn=0,1m, H= 1,0m (T3 Wdyn)
— - Eks|sterende autovaern

2.2. ANLAGSFASEPLAN, EKSEMPLER

AKTIVITET 2
16.06.2013 - 15.05.2014
Der etableres Interimscykelsti nord

for motorvejen mellem Jyllandsvej
og den nye stiforbindelse.




2.3.

Arbejdsomrade

Karebanear for traflkafvikling

Cykealstl

Adgangsvej

Ekspropriatlonsgrasnser (midlertldlge)

TRAFIKOVERLEDNINGSPLAN, EKSEMPEL

o oo i £

Overledning
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B0 Englabsorberende alsaring
& Takepd
T Takpd
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2.4 OMKORSELSVEJVISNINGSPLAN, EKSEMPEL

Slgnaturforklaring:
— Luknig af rampave|
- by tavlestandar

= 250
@ Talsine overdmikos eftor aftale med Polile:
L

>< Tavlama avardakkis
B -
O

KOCADINATS YSTEM: CkTMI

10 K@GE BUGT MOTORVEJEN

1052 GREVE 5 - SOLR@D §

Projekt tll anlaeq - Trafl
Skarende vele, Luknlng af nordvendt rampe 1]l Mosede Landeve|

2. dgn

Entrepilse 001 1:10.000
 MAGR[™  AAGR[ MBON[ ke[ 10022012
ﬁ o = e
VVejdirektoratet 1052-49302
2.5 PRINCIPTEGNINGER, EKSEMPLER Port, indkersel til vejarbejdsomradet:
Ny Port med pakgrselsvenligt vejudstyr er under
Principtegningerne supplerer vejreglernes vejledende udarbejdelse.
eksempler pa afmaerkning af vejarbejder. Ajourfarte princip-
tegninger kan ses pa : Port, udkersel fra vejarbejdsomradet:
http://ts.vejdirektoratet.dk/Lists/Typetegninger/Allltems. | forbindelse med udkgrsel fra arbejdsomradet opsaettes
aspx?Paged=TRUE&p_ID=165&PageFirstRow=151&&View informationstavlen med teksten: "Tak fordi du viste hensyn”
={6C432A99-BEBE-495C-B3ED-D49C3D32B746} Den lokale hastighedsbegraensning for motorvejsstreeknin-
gen anfgres hgjst 100m efter afslutning af vejarbejdsstraek-
ningen

Nodplads og indkersel til arbejdsomrade:

Hadplads
ind- og u-dkme-l ul a_meiﬁsowaae
Abslutning af .,W,m,l m’ﬁ’m karepes = 2 x 3,50 m

Moted: Bretalior:
-imdi o £
e i — §
rSlgn.'!':ur R " —— e e e
¥ . Cpfenmmeoring Py, 0y 1] T . o’
I Trafhowmrn sam minkgased, 11 g == o Lo w 3
N Enomilncsberende stiparing med MA2 T F
- Tirdle pl | Shardes

H Take B 2 stanasene
a Htd Mk eringuiagle
e o cenadieiring
= Hiatboereeemy. bbiegt { ottt gl

& Sk om tor wedlommichalty dyt o od

Det skal sikres at der er sigt til de keretgjer, der holder pa pladsen.
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3. PLAN FOR ANLAEGSLOGISTIK

3.0 ARBEJDSOMRADET

Entreprengren skal udarbejde en plan for arbejdsomradets
indretning. Planen skal bl.a. indeholde oplysninger om ar-
bejdsveje og hvor arbejdskaretgjerne har ind/udkersel

fra arbejdsomradet til trafikomradet.

3.1 VEJ

Plan for anleegslogistikken skal sikre at veje og broer kan
bygges mens trafikken afvikles under de trafikforhold der er
beskrevet i afsnit 2.

Det vil sige at for en 2-sporet trafikafvikling, hvor der af
hensyn til beredskabet etableres et 7,5 m bredt tvaerprofil fra
trafikvaern til autovaern, flyttes dette "faste” profil i tvaersnittet
i de enkelte faser alt efter arbejdsomradets placering.

Normalt starter anleegsarbejdets forste fase med at etablere
arbejdsomradet i den side hvor vejen skal udbygges for at
skabe tilstreekkelig styrke i vejkonstruktionen, f.eks. ved
eksisterende ngdspor, sa trafikken kan afvikles pa det nye
areal i de naeste faser af anlaegsarbejdet.

Safremt arbejdsomradet er lzengere end 100m skal det sik-
res at der er plads til at l,egge sne i vejens hgijre side. Der
skal veere mindst 1,5m til hgjre for kantlinjen. Plovene karer
normalt efter kantlinien, nar den kan ses, og plovbredden er
3m. Det betyder, at det for vinterarbejde bar sikres et tospo-
ret tveerprofil pa mindst 8,0m og et et-sporet tvaerprofil pa
mindst 4,0m, nar arbejdsomradet er lzengere end 100m. Er
arbejdsomradet kortere kan plovene skubbe sneen foran sig
indtil efter arbejdsomradet, hvor sneen sa bliver lagt til hgjre.

Det skal dog bemeerkes at moderne sneplove kan indstilles
til at kaste sneen over afspaerringen. Hvis trafikafviklingspla-

nerne for vinterperioden fra 1 oktober til 1 april indsendes til
Vejdirektoratets ansvarlige for vintertjenesten vil den GPS
styrede plovfunktion kunne aktiveres praecist pa de straek-
ninger, hvor sneen gnskes kastet over afspaerringen.

Normalt udferes jordarbejde i perioden 1. april til 1. novem-
ber, dels for at reducere omkostningerne til vintervejrlig, dels
for at undga at nedtage og/eller genopsaette autovaern, fylde
huller mv. ved den ngdvendige ekstra karebanebredde ved
arbejdsomrader laengere end 100m. Det skal bemaerkes at
der i glat fare er forgget risiko for autoveernspakearsler med
deraf felgende konsekvenser for trafikafviklingen.

Der ma ikke sta vand pa vejoverfladen under anleegsarbej-
det. Det skal derfor sikres at overfladevand kan stremme frit
fra kerebanen.

Af hensyn til iseer motorcyklisternes sikkerhed, samt af
hensyn til risikoen for glat kerebane ma der ikke veere
langsgaende kanter i karebanebelaegningen pa over 1cm.
Det skal derfor i planlaegningen af anleegsarbejdet iagttages
at sadanne kanter ikke forekommer.

Motorveje er hgjklassede veje og skal derfor ved udgravning
af vejkasse opfylde de krav til stejlhed for afgravningsskra-
ninger der er geldende for hgj sikkerhedsklasse, jf. "sikker-
hedsnormen”, DS/EN 1990:2007.

Ved udvidelsesarbejder udfgres arbejdet i faser, som sikrer
en hensigtsmaessig trafikafvikling og byggetakt. Disse faser
er beskrevet med tegninger pa de felgende sider. Fase 1
(‘eller fase B)arbejder udfgres typisk i sommerhalvaret og
Fase 2 arbejder ( eller fase C) udfgres i vinterhalvaret. Dette
skyldes at snerydning besveerliggeres i fase 1, da der ikke
er plads i vejens sider til at lsegge sneen pa.
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Eksempel pa trafikafviklingsplan
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Eksempel pa anlaegslogistiksnit.
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3.2 BRO.

Ved fastlaeggelse af plan for anleegslogistikken for broar- + Beton stgbes i marts — maj. Det er vigtigt at undga den
bejde skal fglgende tages i betragtning: varme periode for at undgd, at betonen under haerdning
bliver for varm. Betonen kan dog kgles med kglergr, men

+ Kravene til anleegslogistikken for vejarbejde affgdt af det er relativt dyrt.

trafikafviklingskravene sommer og vinter geelder ogsa » Forskallingsarbejder kan udfgres i vintermanederne

for broarbejder. » Jord og fundamentsarbejder skal veere afsluttet inden
* Herudover bgr fglgende indgé i planlaegningen: november for at undga vinter vejrlig.
+ Arbejde med membraner og belaegninger udfgres i den

frostfriperiode maj — september Nedenstaende figur viser hvordan omisolering af broer udfg-
+ Betonarbejde skal veaere faerdigt senest 1 maned for res med de ngdvendige overlap mellem belaegningslag. Der

membranarbejdet kan pabegyndes skal veere plads til 700 mm overlap. Hertil tilleegges bredden

af trafikveern.
Etapeforhold ved broreparation

Forskydning lz2ngdesamiinger i fugtisolering type [Va og brobelagning.
Ubenzsvnte mal er i ®

min. 200 ‘
Slidlag p
7 aprne Zeo v
17
" 4 Bitumenplade bukkes op som
Fugtisolering type IVa - e s
mesd bitumenplade der pasvejses areal f:misclems far dybere-
liggende

| /
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Pipbpbbpti . ) [T
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- =
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Som forberedelse til afmaerkningsplanerne for trafikafvikling
skitseres hvordan trafikken afvikles pa vejen gennem broar-
bejdspladsen i de forskellige faser af arbejdet.

Eksempler pa en anlaegsfaseplan for 3 faser af et typisk
broarbejde:

Trafik gennem broarbejde
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Trafik gennem broarbejde
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Et typisk anlagslogistiksnit for bropassager kan ses i det felgende eksempel:

Nordgaende kerselsretning sydgaende kerselsretning
— {grebane
Nadspor/-rabat
Ekshserende forhold 23w w3 3w w A8 e Midterrabat
—— Arbejdsomréde
= Mye striber

Brverpovej
Twaersnittet er gaebdende nir broarbejdet st pd.

M B B By

Broabeidumible
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BILAG 1 - TRAFIKVARNSLISTEN

Trafikvaernslisten ajourfgres pa:
http://esdhnetprod/locator.aspx?name=DMS.Case.Details.Simplified. 100002&module=Case&subtype=100002&recno=263118

BILAG 2 - INSTRUKS FOR NEDSATTELSE AF HASTIGHED TIL 50KM/H, EKSEMPLER

o
V Vejdirektoratet

INSTRUKTION NR. 1

for hastighedsnedsattelse til 50 km/t ved

ASFALTARBE)DER MED FOLK TAT PA TRAFIKKEN
MED DYNAMISKE TAVLER

Hvis arbejdsomradet starter mindre end 250 m efter et s®t dynamiske tavler
skal nedsattelse af hastigheden til 50 km/t ske ved sndring af de pagzldende
tavler ved henvendelse til TIC. Dette skal foretages af den person hos entre-
prengren, der er ansvarlig for styring af hastighedsgraznserne.

Ansvarlig for styring af hastighedsgranser hos entreprenaren:

Kontakt til TIC

e Kontakt TICpa 333810 41
¢ Oplys dit navn og telefonnummer

¢ Oplys nummeret pa radighedstilladelsen:

¢ Anmod om nedsattelse til 50 km/t

e Oplys numrene pa de tavler, der skal vise 50 km/t (numrene star pa
radighedstilladelsen):

¢« TIC kontaktes igen nar arbejdet slutter og anmodes om at ha-
stigheden sattes op til 80 km/t

Hvis man ikke kan se det naste st dynamiske tavler ved arbejdsomradets op-
her skal der desuden opsattes faste 80 km/t tavle (C55) i begge vejsider hvor
hastighedsbegransningen @nskes ophavet. Disse nedtages nar hastigheds-
gransen ophaves.

Hvis der i lebet af arbejdsdagen opstar perioder uden folk taet pa trafikken i
mere end 45 minutter skal hastighedsbegransningen ophaeves i perioden.




BILAG 2 - INSTRUKS FOR NEDSATTELSE AF HASTIGHED TIL 50KM/H, EKSEMPLER

g
V Vejdirektoratet
INSTRUKTION NR. 2

for hastighedsnedsattelse til 50 km/t ved

ASFALTARBEJDER MED FOLK TAT PA TRAFIKKEN
MED FASTE TAVLER

Hvis arbejdsomradet starter mere end 250 m efter et szt dynamiske tavler
skal nedsattelse af hastigheden til 50 km/t ske ved opsaetning af faste 50
km/t tavler (C55) med undertavle "Folk t®t pa vejen” | begge vejsider 100-150
m far arbejdsomradets start.

Hvis man ikke kan se det naste sat dynamiske tavler ved arbejdsomradets op-
her skal der desuden opsattes faste 80 km/t tavle (C55) i begge vejsider hvor
hastighedsbegransningen enskes ophavet. Disse skal nedtages nar hastig-
hedsgransen ophaeves,

TIC skal informeres nar tavlernes sattes op og tages ned. Dette skal foretages
af den person hos entreprengren, der er ansvarlig for styring af hastigheds-
granserne,

Ansvarlig for styring af hastighedsgranser hos entreprengren:

Navn:____

| Kontakt til TIC

‘ = Kontakt TIC pa 33 3810 41
= Oplys dit navn og telefonnummer

| s Oplys nummeret pa radighedstilladelsen:

‘ s Oplys at hastigheden nedsattes til 50 km/t med faste skilte

| « TIC kontaktes igen nar arbejdet slutter og skiltene fjernes

Hvis der i labet af arbejdsdagen opstar perioder uden folk tat pa trafikken i
mere end 45 minutter skal hastighedsbegransningen ophaeves i perioden.

Hvis der findes dynamiske tavler langs selve arbejdsomradet skal INSTRUKTION
NR. 1 desuden anvendes, idet numrene angives pa de tavler, der skal vise 50
km/t (numrene star pa radighedstilladelsen).
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BILAG 2 - INSTRUKS FOR NEDSATTELSE AF HASTIGHED TIL 50KM/H, EKSEMPLER

% Vejdirektoratet
INSTRUKTION NR. 3

for hastighedsnedszttelse til 50 km/t ved
ARBEJDER | MIDTERRABAT

Ved udkersel fra en arbejdsadgang mod midterrabat skal hastigheden ned-
sattes til 50 km/t i 5 minutter ad gangen ved henvendelse til TIC. Dette skal
foretages af den person hos entrepreneren, der er ansvarlig for styring af ha-
stighedsgranserne.

Instruktionen galder for alle typer keretejer dvs. ogsa personbiler.

Ansvarlig for styring af hastighedsgranser hos entreprenaren:

Navn:

Mobil:_____ - S

Kontakt til TIC
« Kontakt TIC pa 33 3810 41
« Oplys dit navn og telefonnummer

» Oplys nummeret pa radighedstilladelsen:

« Anmod om nedsattelse til 50 km/t

s Oplys numrene pa de tavler, der skal vise 50 km/t {(numrene star pa
radighedstilladelsen):

s TIC satter automatisk hastigheden op til 80 km/t efter 5 minutter.

Ved indkarsel til en arbejdsadgang mod midterrabat skal hastigheden som ud-
gangspunkt ikke nedsaettes, medmindre sarlige forhold ger det nadvendigt
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BILAG 3 - EKSEMPLER PA ANLZEGSLOGISTIKSNIT PA STREKNING

Symmetrisk udvidelse , 6 til 8 spor, udvidelse mod ydersiden:

Eksisterende forhold
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BILAG 3 - EKSEMPLER PA ANLZEGSLOGISTIKSNIT PA STREKNING

Symmetrisk udvidelse, 4 til 6 spor, udvidelse i siden

Ekslsterende farhold
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BILAG 3

Symmetrisk udvidelse,8 spor, 2 nye spor i hver retning

Tt

EKSEMPLER PA ANLZEGSLOGISTIKSNIT PA STREKNING
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BILAG 3 - EKSEMPLER PA ANLZEGSLOGISTIKSNIT PA STREKNING

Asymmetrisk udvidelse, 4 til 6 spor
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BILAG 3

Slidlagsarbejde pa 8 sporet motorvej

EKSEMPLER PA ANLZEGSLOGISTIKSNIT PA STREKNING

dobbeltsidet N42 pr. 30m

A .
a) Trafikomlaegning af 1 spor til modsat side.
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BILAG 4 -

Dette notat har til formal at sikre korrekt og tilstrekkelig hgj-
devarsling i forbindelse med broarbejder eller lignende pa
motorveje i trafikal drift.

Notatet er baseret pa geeldende vejregler
og Vejdirektoratets praksis.

» Vejregler for afmaerkning af vejarbejder indeholder
en bindende bestemmelse om altid at varsle hgjde-
begraensning:

Bekentgorelse om afmaerkning af vejarbejder mv., § 11
C42 keretojshojde skal anvendes i alle tilfeelde, hvor den
fri hgjde over kgrebanen er under 4,2 m. Tavlen kan dog
udelades pa private veje, der ikke er private feellesveje.
Stk. 2. Pa Europaveje og hovedlandeveje, hvor den
normale frihgjde er 4,5 m, skal begraensninger i denne
afmeerkes, uanset om frihgjden er stgrre end 4,2 m.

» Tegning LO 801 viser i detaljer en malerportal.

Low bridge Lav bro
Hauteur limitée Lichte Hahe
Fotocelle || Fotocelle Sta-
~ T {
. M .
-10 mm er ca.

0,30 x 0,50 m malet || E

som *Speel
£ og ophaengt i m E
3 ]
~ Kun i E

midterrabat
Detail af malportal

» Vejregler for midlertidig vejafmaerkning viser hvordan et
afmaerkningsforlgb af hgjdevarsling kan se ud.
Eksemplet er baseret pa en undersggelse af trafikant-
ernes budskabsforstaelse i denne sammenhaeng.
Tavledesignet bar som hovedregel ikke aendres.

* VD’s praksis for stilladser med frihgjde > 4,63m
er saledes:
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wly

DA

Fotalle

Kantrol 300 m

1. foregar arbejdet pa broen bag betonkantbjaelken er
hgjdevarsling ikke ngdvendig

2. foregar arbejdet uden for betonkantbjaelken pa en
svalegang eller lignende skal der etableres hgjdevarsling.

Safremt der er tale om en helt ny brokonstruktion med
stillads beregnet for pakerselslaster, har hverken VD eller
Arbejdstilsynet nogen fast politik.



BILAG 4 - NOTAT OM VARSLING AF REDUCERET FRIHOJDE

Hvordan bor reglerne anvendes

i praksis pa motorvejene?

Hvis frihgjden under stilladset er stgrre end eller lig med
6m er der ingen krav om pakgrselssikkert stillads.

Hvis frihgjden under stilladset er over 4,5m og under 6,0m
skal stilladset sikres mod pakgrsel. Der etableres sirene
med fotocelle port med varslingshgjde 10cm under frihgj-
den for stilladset.

1. Hvis frihgjden er lig med eller lavere end 4,5m opseettes
varsling efter fglgende retningslinjer: Vejreglernes kraever
som hovedregel at C 42 tavlen viser en hgjde pa 0,2m
under den reducerede hgjde.

Der skal ogsa anvendes en maleportal. Normalt skal un-
derkanten af metalpladerne pa portalen placeres i en
hgjde svarende til angivelsen p& C 42 tavlen. Opmaerk-
somheden skal dog rettes imod det forhold at mange
lastbiler er op til 15cm hgjere end de tilladte 4,0m, bla.
fordi der kares med starre hjul end keretgjerne er type-
godkendte til. Seettes metalpladerne lavere end 4,15 m
vil der opsta mange trafikforstyrrelser i labet af en dag
med deraf fglgende kgdannelser og uheldsrisiko.
Hajden malt fra vejoverfladen til underkant metalplader
bar ikke veere mindre end 4,15m + 0,05m.

2. Fotocelledetektoren bgr placeres i samme hgjde som
metalpladernes underkant. Det skal naturligvis sikres at
metalpladernes hgjde er konstant for at undga at de udig-
ser advarselssystemet.

Eksempel 2. Frihgjde 4,35 medfarer at der pad C42 vises
(4,35 — 0,2)m nedrun-det= 4,1m. Fotocellen seettes i
4,2m’s hgjde over vejoverfladen.

3. Hvis den fri hgjde er mindre end 4,2m bgr det i samar-
bejde med politi og vejmyndighed( kommune) overvejes

enten at lede trafikken bort fra motorvejen eller at skabe
starre fringjde.

4. Safremt det er muligt ber hgjdevarslingssystemet op-
seettes for sidste frakarselsmulighed, saledes at de hgje
karetgjer kan kgre fra motorvejen uden at veere til gene
for trafikken.

5. | forbindelse med arbejde pa stillads over kgrebanen,
har praksis i forbindelse med motorvejsudbygningsarbej-
der veeret at etablere en stopportal senest pa broen.




BILAG 5 - EKSEMPEL TIL ILLUSTRERING AF UDTRZEK AF TRAFIKDATA O0G BRUG AF K@-PROGRAM

1. Eksempel

Driftsarbejde pa Vestmotorvejen mellem Kege og Ringsted i retning mod @st.
Speerring af ét kgrespor over ca. 1 km. Der er ikke overledning af trafik.
Planlagt at finde sted i uge 12 2014.

2. Trafiktal
Start iMastra: www.imastra.dk, indtast brugernavn og adgangskode. Mangler man
brugernavn/adgangskode, kontaktes Vejdirektoratet, Niels Moltved, 7244 3182, nem@vd.dk

v o tee

Velkommen til iMastra Vejledninger og dokumenter Kontakt
iMastra er et system til efterbehandling Vi har samlet relevante vejledninger og dokumenter til Har du et problem/spergsmal af trafikfaglig karakter
af trafikiaslinger alle Mastra systememe. Med nedenstaende link eller et spargsmal vedr brugen af ilasira, 53 korlaki
Anvendes af Vejdrektoratet kommer du til et indeks over vejledninger og Trafikafdelingen, Niels Moltved (7244 3182)
og udvalgte kommuner. dokumenter.

Velledning / dokumenter Er it problem af mere teknisk karakter, s kontakt

Jakob Flbek (7244 7460)
Nyheder eller Steen Larsen (7244 7464)

[ Idriftssttelser (03 08 2013)

[+] Mastra skifter server (13.06.2013) | !—|

Fig. 1. iMastra startbillede

Efter login fremkommer startbilledet for iMastra, se fig. 1.

Overblik over teellinger pa straskningen opnas ved at trykke pa Kort og Nogletal pa kort pa den
vandrette bjaelke gverst i startbilledet.

Man kan i kortet zoome pa saedvanlig vis, og man kan anvende filter for kun af fa vist den relevante
information. Tryk Hent data, se skaermbillede fig. 2.

Ved tryk pa gule markeringer fas mere information om stedet for teellingen. Man kan veelge teellestedet
og komme direkte til iMastras udtrazksmodul (fig. 3) ved at trykke pa den gra firkant til hgjre i pop-up-
vinduet for teellingen

Bastyrer (*) Vej “
oy T " 4 Nagletal: ADT Arsdegnstrafik, MOTORKT.J :
Valsslilie ‘ ~ .
= Lille Skensved
’ = éystru Hegnede s
) sendrup
Admuejnr. 20 y Orninge Valore Pheer
Vejdel ]
e Egemose Snekkel
Bestyrer 0 F Hojelse
Periode 2010 |- 2013 ‘ Borup
Koretgjsart  [MOTORKTJ [=] \d Ejby Olby
Gnppe ‘ Store Salby

Nerre Dal /-
LH
414.“
I

Bedskov Huse A et 2013
nge
=
nbeur Mg"‘,'" P \remmadrup
“lerup 2013
44188 e 43 0%
2013 2013
4 @m}um-—' ﬁ“ Husd = Rimvarekny _
{ j Ar  Keretajsart ADT Vis ﬁ
Ringsted | jeellebra i
ng Fimlle Slimmin [ 20-049/0500 2012 MOTORKT | 43.006 M
. ’ Bestyrer o
Lokalitet ved Bogede

Trafitype: FJERN
-' Stedid 25020048
Talte dage: 2488
=] Datzeer 0
Mulstrup

® Al nagetal
Nordrup x
Klippede i
> Mikig@lBorg TREHbviund | Rinasbiera

Fig. 2. Kort med teellesteder og ADT, klik pa filter for kun at fa vist relevant information, kiik p& gule mar-
keringer for at f& at se pop-up vindue med flere oplysninger og direkte link til udtraeksmodul
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Man kan ogsa komme til udtresksmodulet ved at trykke pa Udtraek pa bjzelken i startbilledet af iMastra

(fig. 1). Herfra kan veelges Veelg trafiksnit sverst i skeermbilledet (fig. 3), og man ma herefter sgge on-
skede trafiksnit efter kriterier som Adm.vejnr, vejdel, km, R(etning +/-) og evt. krav til antal talte dage i

specificeret tidsrum, se fig. 4 gverste del af skeermbilledet.

[ iMastra e e D o S AN 3 L
Lukvindue
Uncltraek (Ustrsck)
1. Trafiksnit
Der er valg 1 trafiksrit. <[ Venlg traiksnit > | Hent apsastning fra teligere udirack || Nuilst alle valg |

2 Valg rapportiudtrak

Regisireret trafik Opregnade resultater Andre rapporter
Timeintervaller, hell dogn m +Per. -Opr. Eks. Eks. +Per. Eks.
®aa\ling-ugswersig1 C B ™ Arsrapport [specificer B [T Gennemsnitshelastring B
[ Taslling - Dagneversigt = [T Manedsrappart [specificer] B [T Gennemsnitshekasining, 15min B
[~ Taslling - Grafisk ugeoversigt r B ™ Ugerapport [specificer] 5 [T Timerangorden 100 B
™ Hastighed - Hovedresutater oD@ [” Dognrapport [specficer] = [ Grafer, timeantal dagtyper r B
[ Hastighed - Dagtypeoversigt r B [7 Trafkudvikiing [specfizer] B [T Grafer hestighedsfordelingen [ [
[™ Hastighed - Ugeaversigt - Gennemsnit =] [T Opregnede tal, & snit, & dr [specificer] [3) [ Arsoversigt - Degnirafik B
" Hastighed - Degnoversigt Cr B I™ Grafer, trafikuchiklingen = [ Trafitypebestemmelse B
[ Korelejshlassikation - Hovedresullater [0 7 [O] [ Arsrapport special [spscificer] B [ Grafer, timeantal og hastighed [ [ E
[~ Koretajskiassifikation - Degnoversigt r B ™ Arsrapport, snitidr skema [specificer] [5 [T Grafer timeantal koregjsarter [ [
[ Koretajer i std. klasser - Hovedresuttzter [ [~ [ [T Tealekalender B
[T Koretojer i std. klasser - Degnoversigl QD B
3. Keretejsart
Udtraek skal indeholde data o keretejsarten: | Autornatiskc Ud fra keretajsart pd snittet =
4 Valg periode

Perinde fra. 18.03.2013 maned:
Periode il 3142.2013

Vaclg milke perioder

ugenr: 12

méned ugenr 12

&. Udtrzek til

' Skarm (pdf) © Skesrm {HTMI@I@W (Excel) © Mail (pdf) © Mail (Excel)
Navngiv evi. opsastning for udtrask:

Fig. 3. iMastra, udtreeksmodul, - her kan vaelges trafiksnit, rapporttype, periocde og hvordan udtreskket
skal leveres

De(t) enskede trafiksnit afkrydses i skeermbilledet Vaelg trafiksnit, se fig. 4. Tryk herefter Gem og luk
vindue gverst i skeermbilledet.

LECES=——— " N ] o
Rediger snit for udtraek (Udtrask > Redigsr snit for udtreek ) Annullér og luk vindue m

Slariv sagekriterier o kik pi sog ) Abnfluk avaneeret sagning =]
Sted-d Dataejer (*) Adm.vejnr_Veidel Km Meter Vejbeskrivelse (*) R Sp. Kn. Fra Til Min.dage
1] 20 o 49 500 R
<E b I ——
Fremseqte trafiksnit
Valgte trafiksnit Gem valgte snit som en gruppe

=)

Fjern | Stedld |Eer | Bst | Veinr Del| Vejbeskrivelse |Km | Meter Lokalitet Kom. |R| Sp. [Kn.|S|M Trafiksnit Koretojstype
1] o 20 0 |Vesimolorvejen |49 600  ved Bagede (258 |+ 1 |2 |1 |D|Det hurtige spor mod Ringsied MOTORKTJ
0 0 20 0 |Vestmolorvelen (49 500  vedBagede 258 |+ 2 |1 |1 D|Detlangsomme spor mod Ringsted MOTORKTJ
o o 20 0 |Vestmotorvejen |49 500 ved Bagede (259 |+ 1 || Samiet trafik mod Ringsted MOTORKTY
i ] 20 0 Vestmotorvejen |49 500 |ved Bagede (259 |- 1 3 |1 |D|Det hurtige spor mod Kege MOTORKT.J
o |0 20 0 |Vestmolonseen |49 500 ved Bagede (250 |- 2 |4 |1 |D|Det langzomme spor mod Koge MOTORKT.)
o o 20 0 |Vestmolorvejen (48 |500  ved Bagede 258 |- 1 |0 | Samiet trafik mod Kege MOTORKTJ
o ] 20 0 |Vestmotorvejen (49 (500  ved Bagede (259 (T 1 |D | Begge retninger under et MOTORKTJ

Viser 1-T af 7

==Forste|| =Fomgesal | Nastesat= | Sidste==

Fig. 4. Veelg trafiksnit

Nar skaermbilledet med Trafiksnit lukkes, fremkommer Udireek-skeermbilledet som ses pa fig. 3.
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Her veelges i rubrik 2 hvilken rapport der gnskes. Ved vejarbejde er det ofte Teelling — ugeoversigt
mest relevant, eventuelt ogsa Grafer, timeantal dagtyper. Bemaerk, at man i venstre kolonne med 1
streret trafik i den gverste boks kan vaelge tidsintervaller, - det bedste overblik fas ved at veelge tim
tervaller, mens aktuelt maleinterval giver en stgrre ngjagtighed hvis der er malt i kortere intervaller «
en time.

Man andrer sjeeldent i rubrik 3 om keretgjsart. Normalt far man alle motorkeretgjer ved at lade rub
ken veere uzendret.

| rubrik 4 skal perioden for udtraskket vaelges. Det bedste vil ofte veere at vaslge aret for i samme ug
som vejarbejdet skal finde sted, dog en anden uge hvis der er helligdage det ene ar og ikke i det ar
| mange tilfzelde ma der dog vaelges en anden periode som folge af manglende tzllinger.

| Udtraek til i rubrik 5 kan fx veelges til Skeerm (pdf) eller Skeaerm (Excel) hvor Excel er hensigtsmeaes:
hvis man gnsker at regne videre pa trafikdata, eller trafikdata skal anvendes i et andet program, fx |

beregning.

Efter tryk pa Udtraek fremkommer de valgte trafiktal i et skema eller diagram, se fig. 5

Mastra TAELLING : UGEOVERSIGT Udskr. 28.10.2013 09:.44
Tidsinterval: 80min.
Resultater for Ar Periode
Malested 25020049 Vestmotorvejen, km 49.500 ved Bageds Arsdegn 21526 19794
Bestyrer [1] Vejdirektoratet Julidegn 22058
Vej 200 Vestmotorsejen Hverdagsdegn 22606 20357
Lokalitet 49/500 ved Begede 1055 3.579
RetningSpor - Samiet trafik mod Kage E108Y 1491
Keretejsat MOTORKTJ Motorkeretajer Talte dage 250,0 7,0
Periode 18.03-24.03.2013 Trafik type Fjemtrafik
Kommentar SJE
* markerede dage er helligdage

Ugenr. 12 13 Huerdag
Ugedag Man Tir Ons Tor Fre Ler  Sen Man Tir Ons Tor Fre Ler Sen gns
TidiDato 1803 1903 20003 21/03 22003 2303 24/03 25/03 26/03 27/03 *28/03 *29/03 30003 *31/03  talt

00 - 01:00 118 130 137 146 156 214 213 137
01:00 - 02:00 78 9 113 137 130 158 150 11

00 - 03:00 85 114 126 134 111 115 89 114
03:00 - 04:00 134 143 164 184 153 130 72 152

00 - 05:00 374 30 277 34 338 110 90 337
05:00-DE0D0 1706 1312 1374 1515 1403 182 152 1.462
06:00-07:00 1.8%6 1424 1515 1761 1619 238 196 1.641
07:00-0DE:00 1.893 1431 1929 1834 17 308 213 1.770
08:00-09:00 1670 1179 1538 1755 138 557 394 1.507
09:00-10:00  1.372 893 1448 1394 1195 1.135 755 1.260
10:00-11:00 1015 656 975 1.081 1.061 1.291 964 958
11:00 - 12:00 899 611 847 1.023 1.032 1384 1.307 882
12:00 - 13:00 865 659 838 983 1.0%0 1402 1329 888
13:00 - 14:00 &872 677 972 1023 1410 1334 1410 991
14:00 - 15:00 975 817 1121 1316 1686 1.253 1.3%6 1.183
15:00-16:00 1254 1100 1.398 1581 1.895 1.033 1298 1.446
16:00 -17:00 1286 1114 1504 1661 1424 1.146 1471 1.388
17-00 - 18:00 926 866 1.108 1358 1612 1004 1.224 1.174
18:00 - 19:00 689 618 758 997 1237 680 1.009 860
19:00 - 20:00 520 420 535 653  B46 494 896 595
20:00 - 21:00 459 444 546 500 474 473 B854 485
21:00 - 22:00 415 370 526 507 369 484 674 437
22:00 - 23:00 322 284 384 419 389 436 467 356
23:00 - 24:00 183 172 226 4 262 333 29 213
| alt 19.998 15842 20359 22615 22971 15884 16.654 20357

Fig. 5. Udtraek fra Mastra

3. Fastlaeggelse af kapacitet

C—— kapacitet for keafviklings-
arbejds- trafiksammenbrud kapacitet
Trafikafvikling streekning pe/tispor | kty/tispor | pe/t/spor | ktj/t/spor
ved vejarbejder Uden over- | kort 1800 600/ 1620 (T4_4-®
ledning lang 1620 1440 1350 1200
Med over- | kort 1620 1440 1440 1280
ledning lang 1440 1280 1260 1120

Tabel 6. Vejledende veerdier for kapacitet af arbejdsstreekning pa
vef med 4 spor eller flere, kori streekning op til ca. 2 km, lang
streekning over ca. 2 km. Der er forudsat en spidstimefaktor pa 0,9,
og for kolonnerne med kapacitet i koretojer (kj) er forudsat 10%
store korefajer

Fig. 6. Vurdering af kapacitet af dbne karespor
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Brug manualen Trafikafvikling ved vejarbejder, maj 2006. Manualen kan fas ved henvendelse til
Vejdirektoratet, dokumentnr. 13/10980-1, og den kan i Vejdirektoratet hentes ved dette link:

hitp://esdhnetprod/GetFile.aspx ?fileld=1856945&redirect=true

G4 til afsnit 5.2.2 med tabel 6, se fig. 6. Arbejdsstrakningen her karakteriseres som kort og Uden
overledning, kapaciteten for det abne spor fer trafiksammenbrug aflaeses herved til 1600 ktj/time og
efter kg til 7440 ktj/time, se fig. 6. Ved laengerevarende arbejde og i tilfselde med stor andel af
stedkendte trafikanter kan dog forventes en hgjere kapacitet.

Trafiktallene i udtraek fra Mastra kan sammenholdes med kapaciteten, og der opnas herved et indblik i
hvornar pa degnet man ma paregne en starre trafik end svarende til kapaciteten efter lukning af kere-
spor.

4. Keberegning

Hvis det vurderes at spaerringen ved et vejarbejde ikke kan undga at medfere kedannelse, dvs. hvis
trafikken periodevist overstiger kapaciteten, kan omfanget af kg og ventetider for biler beregnes ved et
keprogram.

Keprogrammet fas ved henvendelse til Vejdirektoratet vedr. dokumentnr. 13/10978-1, og kan i Vejdi-
rektoratet hentes ved flg. link: http://esdhnetprod/GetFile.aspx?fileld=2032238&redirect=true

Fig. 7 viser eksempel pa keprogram udfyldt med tal fra dette eksempel. Trafiktal kan kopieres fra iMa-
stras udtraek af Teelling-ugeoversigt i Excel, se fig. 5. Hvis det er timetal indszettes i venstre kolonne
med bla baggrund, og hvis det er 15-minuttrafiktal, indsaettes i nr. 2 kolonne fra venstre med bla bag-
grund, mens timekolonnen lades blank.

KAPACITET OG TRAFIK KAPACITET  ANK. K& AFVIKLET
] Kiarter  Kikvarier [Arbejgssiraskningsns kapacisi® Kaner prtme'  pelbiare perkiare pelkiarter peikiarner
v ' 1) g, parime oo 2530 = o a2
9| For ke 1600 [ 2530 s o e Ankommende og afviklet trafik
3| [ved ke (_gﬁ) [ 250 £ o S 00
3| *Anglventan KLIme & perime [ 250 aT o a7
3 ot:00 250 s o £
S CA— [15H] 2530 3 o 3 500
E e - -
25| b m pln'csstt.v. pot. [ 250 £l o 3
28| 3 12 0z0o 4 32 o 32 L
25| nz15 250 32 o E 5 I \\ / \
Kamagasin J— =] 2530 2 o 32 Eam
31 [Antal epar. 0245 2530 £ o 35
33| Meterpr. £ a' D00 450 37 o kol E I \u \
| — 015 250 @ ] 40 200
8| Generel ssndring af lrafiken = 250 a3 o a3
so| Faiior C 1mwJ| 0345 50 56 o 6
61| — 0400 450 & L] ] 100 ~
73| Udtyld kun feiter med bl baggrund D415 250 &2 o 82 A S
) 0430 250 £ o 85 B
155| - [ a0 17 o 174
P T o ost0 = o EREEEEE R R R R R R R ERE
= D535 = = o 2| 5558385583 R-RRARERRRERANR
356 Resultat a7 keberegning 05:30 50 A ] 411
E Sioret antal I ko (pe) 518 05:45 30 4 o 424 g
e Lesngst kg [meter] 1807 [ 230 4% o 436 25000
33 Forsink_(pe-ime: 1328 0E15 25 asm o us
Trank enten som (=] 410 (=] &0 a2 12 450
Revetsier pr. tme T 06:45 418 0K - 45 o5 a7 b 405 /
sllerpr karter - 0700 425 o700 a5 am 152 405 20000
0715 a3q (=] a5 am 2% ans
0730 a3 o730 a5 ass 3 ans
nusa | a7as 4285 Hudenl kapacitet ] a5 4@ a3 oS
oE00 410 — 0800 a5 aE1 458 a0s 15000
0a:15 7| LemEangsmade; (o5 a5 a2 4oe 405
0830 377| | 1. Generelt: Udfyld kun i feliermedbld | pa-30 4ps 424 515 408 z
0E45 351( | baggrund Programmets mellemregnin- | 0845 o5 A 56 405
as:00 345( | ger ermed grd baggrund og resultater 00 05 3@ s 408 10000
0E:1s 330( | medrad. Ikke anvendte felter efteriades | 0315 05 a2 47 405
0230 315 | planke. 030 a5 34 di6 405
=5, 2% | 2. Trafikdata indsattes enten som prsiond e = o 403
10:00 27| 1000 405 32 251 405 000
= Jea| | timetrafik (kol. B)eller som kvarters- e = = = e
= ag| | trafik kol D). Ikke anvendt kolonne e =i - =
1045 235 Lﬁi:!"‘"‘":‘"‘f";:x" 145 s 264 0 268
1100 gl ity b 1100 50 25 o 258 o
1115 225( | personbilenheder(pe|ved atandel 1115 &0 25 o 253 §8g888288¢g88e88¢88g¢88:88¢§8¢8
1130 29| | store keretpjersaties l (%, se pk 3 130 = 2 o naE S5E532335358838 0032202032888 K%
1145 221( | 3. Andelstore ktj. | procent 1145 25 28 o 248
1200 221 | specificeres forenkeltiastbiler, busser, 1200 0 2 o 28
1215 223| | ners biler med pdhang (celle H3)og 1215 20 24 o B Projext |Drmsame|de p3 vestmotoneen
1230 22 | |zilermed smmevogn el pihamng 1230 20 250 o 250 sted:  |Metiem Kiage og Fomgsted | rEtAing mad est
1245 228 | (celle Hig). Programmet beregner 1245 &0 25 ] 257 ma:  Juge 1212014
1300 238 | herved enkarrektinndakioe 130 45 28 o 284

Fig. 7. Keprogram. Timetrafiktal fra Mastra er overfort til venstre kolonne med bla baggrund. Hvis 15-
mintrafiktal anvendes, overfares tallene til nr. 2 kolonne med bla baggrund fra venstre. @vrige fefter
med bla baggrund udfyldes iflg. de aktuelle forhold, se ogsa teksten med fremgangsmade i kapro-
grammet.

Kapaciteten pa arbejdsstreskningen inddateres i boksen gverst i midten. Ofte vil kapaciteten veere i ko-
retgjer pr. time, men den kan ogsa veere angivet i personbilenheder (pe)/time. Hvis kapaciteten pa et
tidspunkt af degnet er anderledes end den her angivne kapacitet, kan der indsaettes en anden kapacitet
i de kvartersintervaller, hvor kapaciteten skal ndres. Dette kan fx veere tilfeeldet hvor en speaerring op-
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haeves i myldretiden. Selv om den anden kapacitet skrives ud for kvartersintervaller, angives den altid
pr. time.

Andelen i procent af store keretgjer i hhv. enkeltlastbiler/busser og lastbiler med paheeng/sasttevogn
skennes for den pagasidende straekning og indsasttes i boksen under kapaciteten for vejarbejdet. End-
videre skal angives antal af spor hvor k@en dannes, fx 2 ved motorvej hvor der normalt er to spor pr.
retning, og antal meter som en personbilenhed paregnes at fylde i en kgsituation, typisk ca. 7 meter.
Endelig kan der angives en andringsfaktor for trafik, dvs. en faktor som alle trafiktallene ganges med, fx
som fglge af at trafikken i aret for vejarbejdet er anderledes end i det talte ar, eller at trafiktallene er for
et andet snit pa en streckning, end der hvor arbejdet skal udfgres.

Der er i programmet beskrevet en fremgangsmade med forklaring pa de enkelte inddateringsfelter. Tryk
Beregn ko.

Resultatet af beregningen er en stgrst kalaengde, kvartersintervaller med k@ og det samlede forsinkel-
sesomfang i personbilenhedstimer.




BILAG 6 - STANDARD DISPENSATIONSANSOGNING

DATO DOKUMENT SAGSBEHANDLER MAIL
11.12.2012 Kenneth Kjemtrup kk@vd.dk

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
Center for Veje og Broer
1220 Kgbenhavn K

ANMODNING OM DISPENSTION FOR KRAV OM ( HVILKET KRAV
G/ZALDER | BEKENDTGORELSEN?)

| Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmaerkning § xx stk.yy er anfert at (
hvad star der i § erne? Citer § erne ).

Vejdirektoratet skal anmode om dispensation fra § xx stk.yy i forbindelse med

(anlzegsarbejderne pa motorvej M40 pa Fyn i perioden fra 1marts 2013 til 31
december 2015.)

Baggrunden for anmodningen er ( Skriv hvorfor )

Som anfaert pa tegningen ( vis en tegning, eller anden illustration og forklar det
ngdvendige).

En lignende ( henvis evt til tilsvarende forhold, Igsninger og erfaringer med
disse

Der vil i forbindelse med etableringen blive gennemfegrt en evaluering af
effekten pa trafikanterne ( beskriv hvad der snskes malt)

Med venlig hilsen

TELEFON
7244 3718

W@
V Vejdirektoratet
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@
V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk.

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




