


Beskyttelses-
niveau

Sikkerhedsforanstaltning

1

E 53,4 Omrade med fartdeempning (folk pa vejen) med anbefalet hastighed
20 km/h og hastighedsdaempende foranstaltninger

Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning
(N 42, N 44, O 41,2, 0 41,3, 0 42, O 43, O 44 og O 45)*

Arbejdsfrit omrade = 1 m inkl. bredde af kantafmaerkning

Beskyttelsesmodul fx karetgj eller maskine med faktisk totalvaegt = 7 ton**

Maskinelt vejarbejde udelukkende i kgretgj eller maskine***

Kok k ok

Trafikveern eller pakerselsdaemper

Sekundeert trafikvaern

0 N o~ Ww

Speerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat*****

*
~

O 45 kan veere monteret pa afmaerkningsvogn eller arbejdskeretgj

**)

Beskyttelsesmodul med en faktisk totalvaegt = 2 ton kan anvendes, hvor
hastigheden er 50 km/h eller lavere, ved neermere angivne respektafstande

***)

Fjernbetjent maskine eller maskine med en faktisk totalvaegt pa mindst
1,5 ton og med ferer/hjaelpere udelukkende pa dertil indrettede pladser,
som effektivt sikrer mod personskade - krav til indretning af pladser til
fgrer og hjeelper

****)

Ved lzengdeafspaerring anvendes trafikveern, mens der ved tveerafspaerring
kan anvendes pakgrselsdaempere fx deeksgjler med keedenet

*****)

Fx ved overledning pa motorveje
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Forord

Lommebogen indgér i nedenstaende serie af handb@ger om Afmaerkning af vejarbejder:

« Afmeerkning af vejarbejder m.v.

» Tegninger for afmaerkning af vejarbejder pa motorveje

» Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i abent land

» Tegninger for afmaerkning af vejarbejder i byomrade

« Oversigt over beskyttelsesniveauer og arbejdsprocesser (bilag 10 )

« Oversigt over seerlige E 16 Vognbaneforlgb til brug ved vejarbejder (bilag 11)
* Lommebog for afmarkning af vejarbejder m.v.

Lommebogen er udfart under vejregelgruppen Afmaerkning af vejarbejder og BFA
Branchefeellesskabet for arbejdsmilja i bygge og anleeg og aflaser "Lommebog for af-
maerkning af vejarbejder m.m.” fra 2014.

Hensigten med lommebogen er at sikre trafiksikkerheden og sikkerheden for vejar-
bejdere ved brug af egnet afmaerkning og afspaerring.

Bogens tegninger har ikke ngdvendigvis en detaljeringsgrad, s& man kan afmeerke et
vejarbejde direkte efter dem.

Lommebogen er primaert rettet mod afmaerkning af vejarbejder i abent land og byom-
réde, og til entreprengrens planleegning og udferelse herunder grave- og radigheds-
ansggninger samt opstilling, aendring og fjernelse af afmaerkning.

Anvisningerne i denne lommebog er udarbejdet pa grundlag af Hindbog om afmaerk-
ning af vejarbejder m.v. Anvisningerne vil almindeligvis samtidigt veere tilstreekkelige til
ogsa at opfylde arbejdsmiljglovgivningen.

Arbejdstilsynet, som har haft lommebogen til gennemsyn, finder at indholdet er i overens-
stemmelse med arbejdsmiljglovgivningen. Arbejdstilsynet har alene vurderet lommebo-
gen, som den foreligger, og har ikke taget stilling til, om den daekker samtlige relevante
emner inden for det pagaeldende omrade.

Yderligere eksemplarer af denne lommebog kan bestilles og kebes hos:
Rosendahls Boghandel

TIf. 4322 7300

boghandel@rosendahls.dk

http://www.rosendahlsboghandel.dk
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Projekttegninger
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Afmeaerkningsplan findes pa arbejdsstedet

Ledningsoplysninger

Grave- / radighedstilladelse fra vejmyndighed

Beskyttelsesniveau for vejarbejdere beskrevet

Afmaerkningsmateriel laesset

Afmaerkningen opstillet

Oversigtsforhold kontrolleret

Vildledende striber fjernet og tavler som ikke skal gaelde under
vejarbejdet tildeekket/fjernet

Afmaerkningen gennemkegrt/kontrolleret (dato og kl.)

Hastighedsbegraensning normaliseret udenfor arbejdstid

Fartdeempere fjernet udenfor arbejdstid

Arbejdet afsluttet (dato og kl.)

Afmaerkningen nedtaget

Faerdigmelding til vejmyndighed




Arbejdsomrade, arbejdssted og trafikomrade

Arbejdsomradet er det vejomrade, som entreprengren far raderet over og ansvar for,
og som har klart definerede graenser til trafikomrade og naboarealer. Arbejdsomradet
inkluderer omrader til vejafmaerkning og afspaerring mod trafikomradet og naboarea-
ler. Ved arbejde i hgjden omfatter arbejdsomradet ogsa det nadvendige friareal ved
lofteredskabet. Indeholder arbejdsomradet udgravning uden afstivning eller anlaeg
stejlere end 1:1, sa skal et areal langs udgravningen ud mod trafikken - med en bredde
lig udgravningsdybden - veere indbefattet i arbejdsomradet.

Arbejdsomradet er markeret med pa tegningerne i lommebogen.

Arbejdsstedet er det sted i arbejdsomradet, hvor der aktuelt udferes vejarbejde, og
hvor en konflikt mellem vejarbejderen, og trafikken kan opsta. Arbejdsstedet kan
veere bevaegeligt eller stationaert. Der udfgres ikke ngdvendigvis vejarbejde i hele ar-
bejdsomradet, og langs de delstraekninger, hvor der ikke aktuelt udfgres arbejde mod
vejtrafikken, bgr fokus veere pa trafiksikkerhed og fremkommelighed.

Arbejdsstedet er markeret med merkeblat pa tegningerne i lommebogen, og vejarbejdere
skal beskyttes pa arbejdsstedet som beskrevet i afsnittet om Beskyttelsesniveauer.

Trafikomradet er det vejomrade, der ved vejarbejde er lagt ud til trafikken, og som har
klart definerede graenser til arbejdsomrade og naboarealer.

Visse former for karende eller kortvarigt vejarbejde udferes i trafikomradet fx graessla-
ning, snerydning og glatfarebekeempelse.



Vejgeometri

Fri bredde
Ved dobbeltrettet trafik bgr kerebanens fri bredde veere mindst 6,0 m pé trafikveje og
mindst 5,2 m pa lokalveje.

Et almindeligt keretaj méa veere hgjst 2,55 m bredt, men af hensyn til seertransporter
ber den fri bredde ved stationeert vejarbejde veere mindst 3,65 m.

Vognbanebredder
Vognbaner med lastbiler bgr vaere mindst 2,75 m mellem to striber, mens vognbaner
uden lastbiler kan vaere ned til 2,20 m, hvis der opseettes C 41 Karetgjsbredde.

Frihgjde

Et almindeligt keretaj ma hgjst vaere 4,0 m hgjt, men af hensyn til vejarbejdernes sik-
kerhed pa brostilladser o.lign. ber der tages hgjde for dispensationskeretgjer og ulovligt
hgje lastbiler. Nar der afmaerkes med C 42 Koretgjshgjde, skal kgretagjshgjden pa tavlen
angives minimum 20 cm lavere end den reelle frihgjde og rundes ned til én decimal.

Frihgjde skal vaere mindst 2,3 m pa cykelsti og mindst 2,2 m pa fortov/gangsti.
Forsatninger

Forsaetninger er retningsaendringer med eller uden vognbanereduktion eller indsneev-
ring, og forsaetninger bar tilpasses hastigheden og relevante karetgjers arealbehov.
Forsaetninger med vognbanereduktion skal afmaerkes med E 16 Vognbaneforlgb og
begraensningslinje. Udformning af s-kurver er beskrevet naermere i hAndbog om Af-

maerkning af vejarbejder m.v.
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Cyklister, fodgangere og kerestolsbrugere

Ved en fri bredde mindre end 1,0 m pa fortov eller gangsti og mindre end 1,3 m pa en-
keltrettede cykelstier bar der overvejes spaerring og henvisning til stier i modsatte side
via sikre krydsningsmuligheder.

Dobbeltrettede stier skal veere mindst 1,7 m brede og adskilt fra kerebanen med en skil-
lerabat pa min. 1,0 m. En skillerabat kan alternativt besta af kantsten eller kantafmaerkning.

Ved vejarbejder, hvor kgrestolsbrugere ikke kan fglge den midlertidige vejvisning for
fodgaengere og cyklister, skal der vejvises seerligt for karestolsbrugere.

Veje der anvises seerligt for kgrestolsbrugere, skal vaere udformet i overensstemmelse
med funktionskravene i "Vejreglerne, Anlaeg og planleegning, Vejregler Feelles for by
og land, Faerdselsarealer for alle - Handbog i tilgeengelighed”. Vejreglen findes pa Vej-
direktoratets hjemmeside.

Niveauspring over 3 cm bgr markeres tydeligt, og langs niveauspring bgr udlaeg-
ges asfaltramper eller lignende i mindst 2 m laengde og en haeldning pa max 300 %o

(mindst 1:3) men helst fladere 100 %o (1:10).

Se ogsa handbog om faerdselsarealer for alle - Handbog i tilgeengelighed.

Sadan skaber man problemer for mennesker, som er blinde eller staerkt svagsynede.

1"



Beskyttelsesniveauer for vejarbejdere

Beskyttelsesniveauer defineres som graduerede niveauer med egnede sikkerhedsfor-
anstaltninger for vejarbejdere mod vejtrafikken.

Beskyttelsesniveauerne og de tilhgrende sikkerhedsforanstaltninger skal beskytte vejar-
bejdere ved arbejdsstedet - dvs. dér, hvor der aktuelt udfares vejarbejde.

Valg af beskyttelsesniveauer bgr ske under hensyn til pladsforholdene for det arbejde,
som skal udfgres.

Ved vejarbejde skal et eller flere beskyttelsesniveauer samt hastighedsbegraensning
sikre, at den tilsigtede sikkerhed opnas for bade vejarbejdere og trafikanter.

Far et vejarbejde saettes i gang skal der foreligge en plan for:

1. afmeerkning af vejarbejdet, herunder om en evt. nedskiltning med lokal hastigheds-
begraensning skyldes hensyn til trafikanterne eller vejarbejdernes sikkerhed

2. beskrivelse af beskyttelsesniveauer

3. tilsyn og vedligeholdelse og

4. angivelse af adgangsveje til arbejdsstedet

Der skal veere et eksemplar af denne plan pa arbejdsstedet.

Udferes vejarbejdet af andre, skal afmaerkningsplanen godkendes af vejmyndigheden
inden arbejdet pabegyndes.

Standselaengder (stopsigt)

Hastighed 130 110 100 90 80 70 60 50 40 30
(km/h)

Standseleengde 250m 190m 160m 135m 115m 90m 75m 55m 40m 25m



Forvarsling af vejarbejde
Forvarslingen opseettes sa der mindst er stopsigt til vejarbejdet. Stopsigt fremgar af
tabellen for standseleengder pa foregaende side.

Af hensyn til vejarbejdernes sikkerhed skal trafikanterne advares om vejarbejdet i en
afstand til arbejdsstedet svarende til, at A 39 Vejarbejde opstilles

« 50 m fgr vejarbejdet inden for taettere bebygget omrade, hvor hastigheden er
60 km/h eller lavere
* 150-250 m uden for teettere bebygget omrade

Skemaer med beskyttelsesniveauer og hastigheder for en lang reekke arbejdsproces-
ser findes i hdndbog om Afmaerkning af vejarbejder m.v., Bilag 10.




Eksempel fra Bilag 10.
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Farste linje i felterne viser hastighedsbegraensningen, mens anden linje viser beskyt-
telsesniveuaet(erne). Beskyttelsesniveau 2+6 eller 8 betyder:

Enten
beskyttelsesniveau 2 kant- eller baggrundsafmeerkning OG
beskyttelsesniveau 6 trafikvaern.

Eller
beskyttelsesniveau 8 speerring af hele vejen eller hel vejside pa veje med midterrabat.

Sammenhangen mellem beskyttelsesniveauer og sikkerhedsforanstaltninger fremgar
af skemaet pa naeste side.



Beskyttelses-
niveau

Sikkerhedsforanstaltning

1

E 53,4 Omrade med fartdeempning (folk pa vejen) med anbefalet hastighed
20 km/h og hastighedsdaempende foranstaltninger

Kantafmaerkning eller baggrundsafmaerkning
(N42, N 44, 0 41,2, 0 41,3, 0 42, O 43, O 44 og O 45)*

Arbejdsfrit omrade = 1 m inkl. bredde af kantafmaerkning

Beskyttelsesmodul fx keretgj eller maskine med faktisk totalvaegt = 7 ton**

*kk

Maskinelt vejarbejde udelukkende i kgretgj eller maskine

Kokk ok

Trafikveern eller pakerselsdaemper

Sekundeert trafikvaern

OIN|OO ||~ ®

Speerring af hele vejen eller en hel vejside pa veje med midterrabat*****

O 45 kan veere monteret pa afmeerkningsvogn eller arbejdskeretgj

**)

Beskyttelsesmodul med en faktisk totalvaegt = 2 ton kan anvendes, hvor
hastigheden er 50 km/h eller lavere, ved neermere angivne respektafstande

***)

Fjernbetjent maskine eller maskine med en faktisk totalveegt pa mindst
1,5 ton og med ferer/hjeelpere udelukkende pa dertil indrettede pladser,
som effektivt sikrer mod personskade

****)

Ved laengdeafspeerring anvendes trafikvaern, mens der ved tvaerafspaerring
kan anvendes pakerselsdaempere fx deeksgjler med keedenet

*****)

Fx ved overledning pa motorveje

Figur 1. Sammenhaeng mellem beskyttelsesniveauer og sikkerhedsforanstaltninger

Det forudseettes at hastighedsniveauet langs vejarbejdet ikke overstiger hastigheds-
greensen eller den anbefalede hastighed. | det efterfalgende afsnit Hastighedsdeemp-
ning er vist forslag til hastighedsdeempende foranstaltninger.

Udover ovennaevnte sikkerhedsforanstaltninger forudsaettes det:

« at vejarbejderne er ifort reflekstgj
+ at keretgjer i trafikomradet har teendt afmaerkningslygte (gult blinklys)

De 8 beskyttelsesniveauer er forklaret og illustreret pa de fglgende sider.



Beskyttelsesniveau 1:
Anbefalet hastighed 20 km/h E 53,4 (folk pa vejen) og
hastighedsdampende foranstaltninger

Beskyttelsesniveau 1 omfatter E 53,4-tavler (folk pa vejen) og hastighedsdeempende
foranstaltninger (fartdaempere side 38).

Beskyttelsesniveau 1 kan anvendes i vejkryds, i rundkersler og pa straekninger med
prioritering eller signalanlaeg, nar der udfgres manuelt vejarbejde i trafikomradet eller
ved risiko for, at vejarbejdere treeder ud i trafikomradet. Anvendes ogsa nar der ikke er
plads til anden afskeermning.

E 53,4 Omrade med fartdeempning som midlertidig tavle ma anvendes i kryds, i rund-
karsler og pa streekninger med prioritering eller signalregulering, nar der aktuelt fore-
gar manuelt vejarbejde i trafikomradet eller, hvis der er risiko for, at vejarbejdere trae-

der ud i trafikomradet.

E 53,4 Omrade med fartdeempning ma desuden anvendes pa kortere straekninger ud
for arbejdsstedet ved beveegeligt vejarbejde i taettere bebygget omrade pa veje med
en permanent hastighedsbegraensning pa 50 km/h eller lavere.

Der ma ikke opsaettes seerlige advarselstavler ved de hastighedsdaempende foranstaltninger.
E 53,4 skal placeres mindst 10 m fgr arbejdsstedet, og ved enhver indkersel til omra-
det. Hvor tavlen opsaettes pa straekninger i forbindelse med prioritering og signalan-

laeg, kan tavlen opsaettes alene i venstre side af karebanen.

Bade E 53,4 og E 54 ma opsaettes pa karetgjer.
Tavler og foranstaltninger skal fijernes ved pauser laengere end 30 minutter.

E 53,4 og hastighedsdeempende
foranstaltninger ma bruges uden
samtykke fra politiet.




Beskyttelsesniveau 2:
Kantafmaerkning eller baggrundsafmeaerkning
(N42,N44,041,2,041,3,042,043,0 44 og O 45)

O 45 kan veere monteret pa afmaerkningsvogne eller pa arbejdskeretgjer og anvendes
ved bevaegeligt og stationaert vejarbejde i de fleste arbejdsprocesser.

Kant- og baggrundsafmaerkning markerer greensen mellem arbejdsomrade og
trafikomrade.
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Beskyttelsesniveau 3:
Arbejdsfrit omrade 2 1 m inkl. bredde
af kantafmaerkning

Beskyttelsesniveau 3 kan anvendes, hvor det er ngdvendigt med ekstra sikkerhedsaf-
stand fx ved manuelt vejarbejde, hvor man har ryggen til trafikomradet.

Beskyttelsesniveau 3 kaldes ogsa ‘frimeteren’, og afstanden mellem trafikomradet og
arbejdsstedet males inkl. laengdeafspaerringen.

Arbejdsfrit omrade ma ikke anvendes til henstilling af materialer og keretgjer, som
medfarer, at personer gar ind pa omradet. Ligeledes kan arbejdsfrit omrade ikke an-
vendes til cyklister og fodgaengere, da arbejdsfrit omrade er en del af arbejdsomra-

20



det. Hvis man gnsker at afvikle cyklister og fodgeengere inden for 1 m afstand til ar-
bejdsstedet, kan beskyttelsesniveau 2 anvendes, men i sa fald ber der veere en klar
greense mellem cykelsti/fortov og kerebane fx kantsten, leengdeafspaerring eller bred,
ubrudt kantlinje, s& motorkgretgjer ikke kommer teet pa arbejdsstedet.

Arbejdsfrit omrade skal markeres med en tydelig og holdbar markering langs arbejds-
stedet fx maling, afstribning, N 44,1, N 44,2 eller lignende, sa vejarbejdere ikke uforva-
rende traeder ud i arbejdsfrit omrade teet pa trafikken.
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Beskyttelsesniveau 4:
Beskyttelsesmodul fx keretgj eller maskine med
faktisk totalveegt 2 7 ton

Maskine eller kgretaj med en faktisk totalvaegt p& mindst 7 ton som beskytter vejarbej-
dere mod vejtrafikken defineres som et beskyttelsesmodul.

Et beskyttelsesmodul pa 7 ton flytter sig pr. definition ikke, og derfor mé der foretages
manuelt arbejde efter beskyttelsesmodulet. Vejarbejdere ber placere sig saledes, at
beskyttelsesmodulet yder beskyttelse mod pakersel fra trafikanter.

Hvis hastigheden ved vejarbejdet er 50 km/h eller lavere, kan man anvende et beskyt-
telsesmodul, der vejer 2 ton. Det kreever dog en sikkerhedsafstand mellem beskyttel-
sesmodulet og arbejdsstedet. Afstanden fremgar af nedenstaende tabel.
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20 km/h 30 km/h 40 km/h 50 km/h
5m 15 m 20m 25m

Sikkerhedsafstand mellem beskyttelsesmodul pa 2 ton og arbejdssted.

Beskyttelsesmodulet kan fx anvendes ved vejarbejde med manuelt vejarbejde pa hel-
ler og opseetning af trafikveern.

Beskyttelsesmoduler kan vaere forsynet med TMA, som beskytter bade trafikanter og
vejarbejdere ved pakearsel.
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Beskyttelsesniveau 5:
Maskinelt vejarbejde udelukkende i kgretoj
eller maskine

Maskinelt vejarbejde er vejarbejde som udfares af en person i et kgretgj eller pa en
maskine, hvor personen udelukkende er fgrer eller passager pa en dertil indrettet
plads. Maskinen eller karetgjet har en faktisk totalveegt pd mindst 1,5 ton, og fareren
eller passageren er beskyttet af maskinens karosseri.

Beskyttelsesniveau 5 kan fx anvendes ved vejservice og maskinel afstribning, hvor
farer og hjeelpere kun arbejder pa dertil indrettede pladser pa keretgjet og ikke lejlig-
hedsvis forlader kgretgjet for at udfgre manuelt vejarbejde pa kgrebanen. Dertil indret-
tede pladser skal sikre effektivt mod personskade. Det kan fx veere med rygleen, nak-
kestatte og en sikkerhedssele der anvendes.

24



25



Beskyttelsesniveau 6:
Trafikveern eller pakerselsdamper

Trafikvaern kan anvendes ved broer eller ved stationeert vejarbejde fx gravearbejde, led-
ningsarbejde, broarbejde, og stilladsarbejde eller ved trafikafvikling med hgj hastighed.

Manuelt vejarbejde ma ikke udferes indenfor trafikvaernets udbgjningsbredde. Ved
manuelt vejarbejde i neerheden af trafikvaernet, skal vaernets udbgjningsbredde mar-
keres med en tydelig og holdbar markering langs arbejdsstedet fx med maling, afstrib-
ning, N 44,1, N 44,2 eller lignende.

Der ma ikke henstilles eller henlsegges maskiner, materialer og keretgjer indenfor tra-
fikvaernets udbgjningsbredde, der kan forhindre trafikveernets udbgjning ved pakersel

eller give anledning til, at personer feerdes inden for udbgjningsbredden.

Vedrgrende trafikveernets udbgjningsbredde og opstilling henvises til leverandgrens
monteringsvejledning.

Se ogsa afsnittet om Trafikvaern.
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Beskyttelsesniveau 7:
Sekundeert trafikvaern

Sekundeert trafikveern er supplerende trafikvaern, som entreprengren kan anvende i
arbejdsomradet bag det primzere trafikveern eller som afspeerring til beskyttelse af vej-
arbejdere langs arbejdsstedet.

Sekundeert trafikvaern anvendes typisk ved hgj hastighed.
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Beskyttelsesniveau 8:
Sparring af hele vejen eller en hel vejside pa
veje med midterrabat

Speerres hele vejen eller den ene vejside pa veje med midterrabat kan trafikken fx le-
des over til modsatte vejside, eller der kan etableres speerring og omkgrsel.

Trafikanter og vejarbejdere bgr veere adskilt af autovaern eller trafikveern.
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Bevageligt vejarbejde

Bevaegeligt vejarbejde er karende vejarbejde eller kortvarigt vejarbejde pa maksimalt
én arbejdsdag pa samme sted.

Keorende vejarbejde omfatter fx folgende arbejdsprocesser:

tilsyn af afmaerkning

maskinel afstribning

maskinelle vejtekniske malinger

maskinel graesslaning

maskinel kantopfyldning

maskinel rabatafhaving

maskinel fejning

maskinel vask af kantpaele og tavler
maskinel knusning af beplantning
maskinel snerydning og glatfgrebekeempelse
gvrige arbejder der kan sidestilles hermed

Kortvarigt vejarbejde omfatter fx folgende arbejdsprocesser:
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opsaetning og fjernelse af midlertidig tavler

afstribning af tvaerafmaerkning, spaerreflader, symboler mv.
lappearbejder

vedligeholdelse af vejbelysning og portaltavler

afseetning af fikspunkter m.v.

opmaling

arbejde i brgnde

vedligeholdelse af kantpeele og tavler i rabat

lyssignaler (trafiksignaler)

slamsugning

liftarbejde (personlgaftere)

udtagning af borekerner

asfaltarbejde pa lokalveje

asfaltfraesning

overfladebehandling

mobilkraner, lastbillifte bom/saks lifte, hvis de indgar i vejarbejdet.
gvrige arbejder, der kan sidestilles hermed



Vejservice
Vejservice adskiller sig fra avrige vejarbejder ved typisk at vaere manuelle opgaver af
kort varighed pa det enkelte sted uden for kerebanen. Arbejdet kan veere:

» greesslaning

* renhold (affald)

* breending af ukrudt

« fejning

« vask af skilte

« udskiftning af tavler (men ikke nedgravning af stander)
» speande brudledsbolte

« udskiftning af peerer i belysningsarmaturer

* gvrige arbejder der kan sidestilles hermed

Ved manuelle vejserviceopgaver, hvor arbejdet varer under 15 minutter og sker pa
heller, rabatter og i rundkarslernes overkgrselsarealer, kan afmaerkningen reduceres,
som det fremgar af nedestaende, da tiden det tager at stille afmaerkningen op er laen-
gere end det egentlige arbejde. Arbejdet skal dog i visse tilfaelde afvikles i le af et ar-
bejdskeretgj med afmaerkningslygten taendt.

Situationer, hvor afmaerkning kan reduceres, er:

* sekundeaerheller

» primeerheller og sekundeerheller i dynamiske rundkgrsler
* heller ved byporte

* midterrabat

* yderrabat

* midterg i rundkarsler

* overkgrselsarealer i rundkersler

Ved vejservice der varer under 15 minutter pa sekundaerheller (heller, hvor trafi-
kanterne passerer med lav hastighed), kan afmaerkningen begraenses til opsaet-
ning af 1 stk. N 44,1 Markeringscylinder med gult blink umiddelbart ved hellen, nar
man kommer fra sidevejen. A 39 kan udelades, hvis der er stopsigt til vejarbejdet.

Vejservice der varer under 15 minutter pa primaerheller og sekundaerheller i dy-
namiske rundkegrsler (heller hvor trafikanterne passerer med hgj hastighed) af-
maerkes med A 39 for begge retninger pa den primaere vej. A 39 pa sidevejen kan
udelades, hvis der er stopsigt til vejarbejdet. Ved hellen placeres i den ene retning ar-
bejdskgretgjet med afmaerkningslygten teendt, mens der ved hellen i den anden ret-
ning placeres en N 44,1 Markeringscylinder med gult blinksignal.
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Kanaliserede vejkryds inden for taettere bebygget omrade, hvor hastigheden er 50 km/h
eller lavere, afmaerkes vejservice pa primeerheller der varer under 15 minutter med 1
stk. N 44,1 Markeringscylinder med gult blinksignal ved hellens begyndelse for begge
karselsretninger. A 39 kan udelades, hvis der er stopsigt til vejarbejdet.

Vejservice der varer under 15 minutter pa heller ved byporte, afmeerkes som be-
skrevet under primeerheller og sekundeerheller i dynamiske rundkarsler. Arbejdskgre-
tojet placeres, sa trafikanter, der kommer fra det abne land ferst mgder arbejdskare-
togjet og derefter arbejdsstedet.

Vejservice der varer under 15 minutter pa midterrabat, kan afmaerkes med N 44,1
Markeringscylinder med gult blinksignal ved arbejdsstedets begyndelse i hver feerd-
selsretning. A 39 kan udelades, hvis der er stopsigt til vejarbejdet. N 44,1 kan udelades
i forbindelse med greesslaning, hvis graesslamaskinen har afmaerkningslygten teendt.
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Ved vejservice der varer under 15 minutter pa yderrabat, kan arbejdskeretgjet place-
res i yderrabatten med afmaerkningslygten taendt. Arbejdskeretgjet skal veere forsynet
med O 45 Speerrebom. A 39 kan udelades som forvarsling, hvis A 39 er placeret pa
arbejdskaretgjet, der holder ved arbejdsstedet.

Vejservice, der varer under 15 minutter p& midtere i rundkersler, kan foretages
uden opseetning af vejafmaerkning. Greesslamaskiner ber forsynes med afmeerknings-
lygte. A 39 kan udelades.

Vejservice, der varer under 15 minutter pa overkerselsarealer i rundkersler, kan ske
hvis der arbejdes i lae af et arbejdskeretaj. Arbejdskaretajet karer med faerdselsretnin-
gen i rundkerslen med afmaerkningslygten taendt. A 39 skal placeres pa karetgjet, hvis
der ikke forvarsles med A 39.

Pa motorveje med ngdspor kan der udfares vejservice i yderrabatten naer et arbejd-
skgretgj, der er forsynet med O 45 spaerrebom og gult blinkende kryds. Arbejdet ma
forega 150 m far og efter karetgjet. Hvis der ikke opsaettes A 39 Vejarbejde som for-
varsling, skal A 39 placeres pa arbejdskgretgjet.
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Stationeert vejarbejde
Stationeert vejarbejde er vejarbejde med en varighed mere end én dag og omfatter fx
foglgende arbejdsprocesser:

« asfaltarbejde

* broleegningsarbejder

* beton- og armeringsarbejder
* ledningsarbejder

* broarbejder

+ jordarbejder

* vejudstyrsarbejder

« stilladsarbejder

« containere og skurvogne m.v.
+ liftarbejde (personlgftere)
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Hastighedsdaempende foranstaltninger

Ved vejarbejde skal et eller flere beskyttelsesniveauer samt hastighedsbegraensning
sikre, at den tilsigtede sikkerhed opnas for bade vejarbejdere og trafikanter.

Godkendte hastighedsdeempende foranstaltninger kan anvendes efter aftale med
vejmyndigheden. Det anbefales, at entreprengren i forbindelse med planleegningen
vurderer, hvilke hastighedsdaempende foranstaltninger der er bedst egnede pa det
konkrete sted. Pa afmaerkningsplanen vises relevante feerdselstavler fx E 53,4 og

A 36 tavler og hastighedsdaempende foranstaltninger, sa de kan bruges ved vejar-
bejdet, hvis trafikanternes hastighed ngdvendigger det. Vejmyndigheden orienteres,
nar hastighedsdeempende foranstaltninger er etableret.

Inden man anvender de hastighedsdeempende foranstaltninger bar det vurderes, om
afmaerkningen er korrekt udfgrt i forhold til afmaerkningsplanen og generelle regler.

Hvis det tilsigtede hastighedsniveau ikke er opnaet, kan hastighedsdaempende foran-
staltninger som fx midlertidig bump anvendes.

Hvis en midlertidig hastighedsbegraensning etableres udelukkende af hensyn til
vejarbejdernes sikkerhed, skal den midlertidige hastighedsbegraensning og de ha-
stighedsdaempende foranstaltninger fjernes, nar trafikanterne ikke kan se vejarbej-
derne i arbejdsomradet.

Uanset ovenstaende skal trafikanter til enhver tid efterkomme de anvisninger for
faerdslen, som angives ved faerdselstavler m.v. jf. faerdselslovens § 4.

Trafikanternes hastighed er vaesentlig for vejarbejdernes sikkerhed og dermed en for-
udseetning ved anvendelsen af beskyttelsesniveauerne. Beskyttelsesniveauerne er
fastsat ud fra den faktiske trafikhastighed. Overskridelse af fartgraenserne kan imgde-
gas ved at anvende et egnet, hgjere beskyttelsesniveau eller ved at saenke trafikanter-
nes hastighed med fartdeempende foranstaltninger.
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Hastighedsmalinger

Vejmyndighedens eventuelle hastighedsmalinger inden vejarbejdet kan anvendes som
grundlag. Hastighedsmalinger i abent land viser erfaringsmeessigt, at 15 pct. af trafi-
kanterne overskrider hastighedsbegraensningen med 15-20 km/h.

Er der ikke udfert hastighedsmalinger, ber entreprengren planlaagge om ngdvendigt
at kunne udfgre hastighedsmalinger i forbindelse med etableringen af vejarbejdet og
medbringe passende fartdaeempende foranstaltninger.

Hastighedsmalinger kan udfgres pa flere niveauer afhaengigt af, om entreprengren veel-
ger at anvende hastighedsdaempende foranstaltninger, eller om entreprengren har brug
for at dokumentere hastigheden i forbindelse med en fornyet radighedsansggning.

1 Hastigheden kan registreres ved at gennemkgre afmaerkningsstreekningen
med den planlagte hastighed og notere, om de gvrige trafikanter overhaler
eller presser én.

2 Hastigheden kan males med radar efter naermere anvisninger for dette
udstyr, og 50-100 keretajer malt udenfor myldretiden er tilstreekkeligt
grundlag for en vurdering af middelhastighed og 85 %-fraktil, der er den
hastighed, som 15 pct. af trafikanterne overskrider.

3 Hastigheden kan males med stopur ud fra kendte afstande fx kilometerpzele,
som almindeligvis star med 100 m afstand.

Hastighedskontrol
Politiet kan udfgre automatisk trafikkontrol (ATK) med fotovogn eller laserkontrol, hvis

man mener, at hastigheden er for hgj.

Afmaerkningen ma ikke aendres i kontrolperioden, og afmaerkningen skal veere i over-
ensstemmelse med godkendte afmaerkningsplaner.

Desuden skal mobile og permanente fartvisere vaere tildaekket eller fiernet i kontrolperioden.
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Omrade med fartdempning 20 km/h (Folk pa vejen)
Se afsnit om Beskyttelsesniveau 1 pa side 17

Bump
Ved vejarbejde ma midlertidige bump kun anvendes ved en hastighedsbegraensning
pa 50 km/h og lavere.

Midlertidigt bump skal afmeerkes med A 36 med undertavle "Midlertidigt bump” eller
A 36,1 ca. 50 m fgr bumpet, men A 36 ma ikke opseettes i omrader afmaerket med
E 53 eller E 53,4.

Bumpets udformning skal veere i overensstemmelse med hastighedsbegraensningen
eller den anbefalede hastighed.

Hastighed 20 km/h 30 km/h 40 km/h 50 km/h
Anbefalet afstand mellem bump 20 m 75m 100 m 150 m
Maksimumafstand 50m 75m 150 m 250 m
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Rumlestriber
Rumlestriber veekker trafikanternes opmaerksomhed ved lyd- og rumlepavirkning, og
der kan bruges mobile eller stationaere rumlestriber:

* Mobile rumlestriber er fx rumlematter, der udlaegges og fjernes hurtigt og dermed
er en hastighedsdaempende foranstaltning, som kan anvendes indenfor arbejdstid.
* S 18 Rumlestriber er stationzere rumlestriber i maling eller termoplast.

Rumlestriber bgr anvendes med omtanke naer beboelse og lignende, da de genererer
pulserende stgj, som kan virke generende pa mennesker.

Forsatninger

Fartdeempende forsaetninger udfgres som begreensningslinje med N 42 eller som
s-kurver, hvor haeldning eller radius tilpasses hastighedsbegraensningen eller den an-
befalede hastighed.

Portopstilling

En portopstilling afmaerkes med to afspaerringsvogne eller TMA’er og to reekker N 44,1
eller N 44,2, som tilsammen danner en port og en visuel indsnaevring af karebanen.
Dette virker erfaringsmaessigt hastighedsdeempende - seerligt i marke.

Fartvisere
E 91 Fartviser ved vejarbejde ma kun opstilles ved hastighedsbegraensning pa 80 km/h
eller lavere.

Ved vejarbejde ma fartvisere ikke vaere aktive, nar politiet udfarer hastighedskontrol.

Prioritering og signalregulering
Se afsnit om prioritering og afsnit om signalregulering.

Port med lysmaner
En port med lysméner i begge sider ved starten af arbejdsomradet synligger vejarbej-
det overfor trafikanterne uden at bleende dem.

Variable, lysende feerdselstavier

Variable, lysende feerdselstavler med C 55 Lokal hastighedsbegraensning virker erfa-
ringsmaessigt mere hastighedsdeempende end faste tavler ved vejarbejde.
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Begransningslinjer

Begraensningslinje er vejafmaerkning, som markerer en gradvis indsnaevring eller fart-
deempende forsaetning af kerebanen, herunder en eventuel reduktion af antal vognbaner.

Haldning pa begransningslinjer

Hastighedsbegraensning <=50 km/h 60 km/h 70 km/h 80 km/h
Heeldning 1:10 1:20 1:30 1:30

Begraensningslinjer afmaerkes med N 42 kantafmaerkningsplader med hgjst 10 m af-
stand. Hgjden af N 42 skal vaere ca. 145 cm pa trafikveje og mindst 100 cm pa lokalveje.
Begraensningslinje ma kun anvendes pa veje med en hastighed pa 80 km/h eller lavere.

Kantlinjer langs begraensningslinjer ma udelades, men der skal veere vognbanelinje eller
speerrelinje mellem vognbaner, som ikke bortfalder.

En begraensningslinje kan erstattes med afspaerringsvogn eller TMA.

Begreensningslinjen ber placeres i sa lang afstand fra arbejdsstedet, at keretgjer der
forst opdager afspeaerringen ved pakersel, kan na at stoppe for arbejdsstedet.

En passende afstand er standseleengden.

Standselaengde

80 km/h 115 m
70 km/h 90 m
60 km/h 75m
50 km/h 55 m
40 km/h 40m

Arbejdssted med manuelt arbejde

Anbefalet sikkerhedsafstand efter begraensningslinje (standselaengden)
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Lobelys
Lagbelys er et antal Z 93 Gult blinksignal, som er sammenkoblet, og viser en retnings-

&ndring for trafikken.

Antallet af blinksignaler er normalt mindst 10 stk., fordi hastigheden af Igbelyset er
fastlagt pa baggrund af 10 stk. blinksignaler.

Seerligt for bevaegeligt vejarbejde pa lokalveje i dagslys
Udover N 42 ma begraensningslinjer ved beveegeligt vejarbejde pa lokalveje i dagslys
desuden udferes med

* N 44,1 Markeringscylinder med D 15 pa den ferste N 44,1
* N 44,2 Markeringskegle i ca. 100 cm hgjde
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Prioritering

Prioritering tilkendegives med afmaerkning, der giver den ene feerdselsretning fortrin
frem for den anden.

Afmeerkningen udferes ved hjeelp af tavlerne B 18 Hold tilbage for modkarende og
B 19 Modkgrende faerdsel skal holde tilbage.

Ved vejarbejde ma prioritering kun anvendes ved hastighedsbegraensning pa 50 km/h
eller lavere.

Pa trafikveje med dobbeltrettet trafik skal der anvendes prioritering eller signalregule-
ring, nar den fri bredde er mellem 3,0 og 4,5 m.

Pa lokalveje med dobbeltrettet trafik hvor den fri bredde er mellem 2,6 m og 3,5 m,
skal der anvendes signalregulering eller prioritering.

Straekninger med prioritering méa hgjst vaere 100 m lange.

Prioritering kan anvendes, hvis karebanen er for smal til dobbeltrettet karsel eller som
hastighedsdeempende foranstaltning.

Fri bredde pa mindst 3,0 m er ngdvendig for lastbiler og busser, mens fri bredde over
4,5 m kan indbyde til ugnsket dobbeltrettet karsel.

Der bar veere ngdvendig oversigt henover arbejdsomradet.

Arbejdsomradets lzengde Mindste oversigtsleengde fra standsestedet
40 km/h 50 km/h
<30m 95m 115 m
40m 120 m 140 m
50 m 140 m 165 m
70m 180 m 210 m
100 m 245m 285m

Prioritering kreever ikke politiets samtykke, da prioritering ikke er et pabud om ensret-
tet feerdsel jf. § 5 i bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv.
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Signalregulering

Signalregulering kraever samtykke fra politiet.

Signalregulering kan bruges i vejkryds eller som vekselvis ensretning pa indsnaevrede
streekninger i stedet for prioritering.

Ved vekselvis ensrettede straekninger skal signalerne i alle tilfeelde placeres far den en-
keltsporede straeknings begyndelse og hgjst 10 m efter stoplinje eller standsningssted.

Regulering med lyssignaler skal etableres i begge ender af en vejstreekning. Pa trafikveje
skal der veere et signal i begge sider af vejen, med mindre der er overhalingsforbud.

Lyssignaler kan veere monteret med nedtaellingsmoduler, der viser resterende rgdtid
som en service for ventende trafikanter.

Der skal etableres stoplinjer pa tvaers af alle tilfarter, medmindre det er umuligt pa
grund af beleegningens art.

Lyssignaler skal tildeekkes eller fjernes, nar de ikke er i drift. Nar signalanlaegget er i
brug, skal det vurderes om:

« der er overensstemmelse mellem signaltider og signalgruppeplan

« trafikanterne ser og respekterer signalerne

+ signalanleegget medfarer uforudsete kadannelser eller uhensigtsmaessig
trafikafvikling

Lyssignaler i drift ma kun flyttes, nar signalet viser grent lys. Skifter signalet til gult og
radt lys standses flytningen. Flytningen kan genoptages, nar signalet atter viser grent lys.
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Trafikvaern

Trafikveern kan fx anvendes ved stationeert vejarbejde herunder udgravninger, led-
ningsarbejde, broarbejde og stilladsarbejde:

« for at forhindre keretgjer i pakersel af faste genstande i sikkerhedszonen

« for at beskytte trafikanter og vejarbejdere mod nedstyrtning i udgravninger
« for at beskytte vejarbejdere mod vejtrafikken

« for at forhindre kollision mellem modkgrende

« for at beskytte cyklister og fodgeengere mod motorkgretajer

« for at beskytte trafikanter mod udragende genstande fra arbejdsstedet

Pakgrselsdeempere
Som pékerselsdeemper kan anvendes daeksgjler eller seerlige energiabsorberende
enheder til montering pa trafikveernet.

Sikkerhedszonen
Sikkerhedszonen er et areal uden for karesporet, der er fri for faste pakerselsfarlige
genstande og udformet sa et kgretgj, der utilsigtet forlader k@resporet, ikke veelter.

Vejledende bredder af sikkerhedszonen i abent land pa lige vej

Hastighed (km/h) 40 50 60 70 80 90 110 130
Sikkerhedszone (m) | 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 9,0 11,0

Trafikveernsender

Ved hastighedsbegreensning over 50 km/h skal trafikveernsender indenfor sikkerheds-
zonen beskyttes med pakgrselsdaemper eller veere tilbagefgrt med heeldning 1:16 eller
fladere. Dermed reduceres dels risikoen for at trafikanter kgrer gennem trafikveernet
og ind i arbejdsomradet og dels trafikanternes skadesrisiko ved pakersel.

Pakerselsdeempere kan fx vaere energiabsorberende tvaerafspaerring med sammen-

koblede daek og keedenet. Afstanden mellem den energiabsorberende tvaerafspaerring
og arbejdsstedet skal vaere som oplyst af leverandgren af produktet.
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Tilbagefering

Ved hastighedsbegraensning over 50 km/h skal enderne pa trafikvaern uden paker-
selsdaemper tilbagefgres med en haeldning pa 1:16 eller fladere for at beskytte vejar-
bejdere og trafikanter.
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Monteringsvejledning
Trafikvaern skal monteres efter leverandgrens anvisning, og en monteringsvejledning
skal findes pa arbejdspladsen.

Trafikveern, der opsaettes i kortere laengder end testlaengderne (monteringsvejlednin-
gen), skal fastggres til beleegningen i begge ender af trafikveernet.

Arbejdsbredde og udbgjningsbredde

Manuelt vejarbejde ma ikke udferes indenfor trafikvaernets udbgjningsbredde. Ved
manuelt vejarbejde i neerheden af trafikvaernet, skal udbgjningsbredden markeres
langs arbejdsstedet med en tydelig og holdbar markering fx med maling, afstribning,
N 44,1, N 44,2 eller lignende. Ligeledes ma der ikke henstilles eller henleegges maski-
ner, materialer og kgretgjer indenfor trafikvaernets udbgjningsbredde.

Af hensyn til trafiksikkerheden bgr der generelt anvendes trafikveern med den starst
mulige udbgjningsbredde, men i nogle tilfeelde kan arbejdsprocessen, vejarbejdernes
sikkerhed og bredden af arbejdsstedet nadvendiggare valg af trafikveern med lille ud-
bgjningsbredde.

Arbejdsbredden er summen af trafikveernets bredde og dets udbgjningsbredde (dyna-
miske arbejdsbredde).

Afmaerkning af trafikvaern
Trafikvaern langs kerebane skal afmaerkes med N 42 pa toppen eller pa kgrebanen el-
ler jorden foran eller bagved trafikveernet. Den samlede hgjde af trafikveern med N 42 i

oversigtsarealer bgr ikke overstige 90 cm.

Trafikvaern skal desuden veere forsynet med reflekser.
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Betonklodser

Betonklodser er ikke pakgrselstestet som trafikveern, og af hensyn til vejarbejdernes
sikkerhed og trafiksikkerheden ma betonklodser derfor ikke anvendes som trafikveern,
fx ved udgravninger. Nar betonklodser fx anvendes til opsaetning af afmaerkning langs
arbejdsstedet, skal det ske med omtanke af hensyn til trafikanterne. Betonklodser ma
desuden kun anvendes ved hastighedsbegraensning op til 50 km/h.

Betonklodser er ikke trafikvaern
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Udforelse af afmarkning

Opseatning af faerdselstavier
Afmaerkningen udferes i henhold til afmaerkningsplanen.

Ved opsaetning af tavler pa veje med to eller flere vognbaner i samme retning anbefa-
les falgende metode:

1.

3.

4.

Farst opseettes A 39 Vejarbejde ved begyndelsen af afmaerknings-
straekningen i hgjre side

Derneest opseettes C 55/C 56 ved slutningen af afmaerkningsstreekningen
i hgjre side

Derefter gennemkgares straekningen igen, og resten af tavlerne i hgjre
side opsaettes

Ved endnu en gennemkgarsel opseettes alle tavler i venstre side

Ophgrstavler kan med fordel placeres pa arbejdskgretajer ved opsaetning og fjernelse
af afmaerkning.
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Under arbejdet

| perioder hvor der ikke arbejdes i arbejdsomradet, bortset fra pauser pa maksimalt 30
min, skal den del af afmaerkningen, som ikke er ngdvendig enten fjernes, tildeekkes el-
ler drejes pa en sddan made, at tavlens information ikke kan opfattes af trafikanterne.

Pa dage hvor der arbejdes, skal afmeaerkningen kontrolleres og vedligeholdes mindst
to gange dagligt dog altid ved arbejdets begyndelse og ophar. P4 andre dage kontrol-

leres og vedligeholdes afmaerkningen mindst én gang dagligt.

Pa motorveje skal afmaerkningen kontrolleres og vedligeholdes mindst to gange dag-
ligt pa alle dage.

Kontrollen og vedligeholdelsen pahviler den, der forestar arbejdet.

Fjernelse af afmaerkning ved arbejdets afslutning
Al afmaerkning af et vejarbejde skal fijernes umiddelbart efter arbejdets afslutning.

Ved fjernelse af tavler pa veje med to eller flere vognbaner i samme retning anbefales
felgende metode:

1. Tavler i venstre side fjernes ved hjeelp af arbejdskaretgj

2. Tavler i hgjre side lsegges ned gaende imod karselsretningen med
undtagelse af C 56 og A 39.

3. Tavler i hgjre side indsamles derneest i karselsretningen fra arbejdskgretgj,

sa man afslutter med at fjerne C 56.
Far afmeerkningen fjernes bar det overvejes, om vejens tilstand efter vejarbejdet
ngd- vendigger bibeholdelse af afmaerkning eller opseetning af anden afmaerkning fx

A 35 Farlig rabat, A 39 med undertavle, C 55 eller A 99 Anden fare med undertavle.

Vejarbejdet faerdigmeldes herefter til vejmyndigheden eller politiet, som angivet i gra-
vetilladelse eller radighedstilladelse.

53



Placering af faerdselstavler
Pa samme tavlestander ma der hgjst opsaettes to tavler med tilherende undertavler
for samme feerdselsretning.

Ved vejarbejde skal hgjden fra kgrebanens overflade til underkant af nederste feerd-
selstavle eller undertavle veere mindst 1,0 m.

Mindste afstand mellem to tavlesnit med feerdselstavler skal vaere som i nedensta-
ende tabel:

Mindste afstand mellem to tavlesnit med faerdselstavier

Hastighed (km/h) | 40 50 60 70 80 90 100 110 130
Min. afstand (m) 22 28 33 39 44 50 56 61 72

Containere og skurvogne
Containere, der henstilles pa faerdselsarealer, skal afmaerkes som ved stationaert
vejarbejde. Den abne ende af containeren vendes bort fra trafikretningen.

Det bar ogsa overvejes, om containere og skurvogne ngdvendigger nedszettelse af
hastighedsbegraensningen af hensyn til arbejdernes sikkerhed og trafiksikkerheden.
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Udgravninger

Af hensyn til vejarbejdernes sikkerhed og trafiksikkerheden bgr der anvendes trafik-
veern langs udgravninger, som er dybere end 1 m uanset hastighedsbegraensningen.
Dog bgr der anvendes trafikvaern langs udgravninger dybere end 0,5 m, nar der fore-
gar manuelt arbejde i udgravningen. Brugen af trafikveern ved udgravninger begrun-
des med, at udgravningen forringer vejarbejdernes flugtmuligheder, hvis en bil karer
ind i arbejdsomradet.

Trafikvaern skal veere testet og godkendt, og betonklodser (hoffmann- klodser) ma der-
for ikke anvendes som trafikveern.

Afstanden b pa nedenstdende tegning skal veere stgrre end trafikvaernets udbgjnings-
bredde og friholdes for veerktaj, materialer, materiel eller faerdsel af de ansatte.

Se ogsa At-vejledning D.2.13 om gravearbejde pa Arbejdstilsynets hjemmeside.
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Stilladser og lifte
Vejarbejdere pa platforme eller i lifte placeret pa kgrebanen bar beskyttes mod paker-
sel som angivet i bilag 10 arbejdsprocesser.

Afspeerring - herunder stilladser - mellem arbejdsomradet og gangsti/ cykelsti skal
veere forsynet med N 46 Markeringslygter, som skal veere teendt i lygteteendingstiden,
medmindre afspaerringen er tilstraekkeligt belyst.
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Reflekstgj (arbejdstgj)

At-vejledning om reflekstgj, uddrag af Reflekstgj

Reflekstgj er et personligt veernemiddel, der er lavet af et steerkt farvet
materiale i fluorescerende gul, orange eller rad, samt af et materiale, som
reflekterer lys fra fx billygter.

Reflekstgj er inddelt i tre klasser afhaengigt af, hvor meget farvet materiale
og refleksmateriale tgjet er lavet af. Klasse 1-reflekstgj har den laveste
synlighed, og klasse 3-reflekstgj har den hgjeste synlighed.

Feelles krav til de tre klasser af reflekstgj er:

At tojet er synligt bAde om dagen og om natten.

At tojet er synligt fra alle sider.

At reflekserne er placeret pa tejet pa en sddan made, at de fremhaever
personens omrids, s fereren af et keretej umiddelbart registrerer, at
der star et menneske og ikke fx et vejskilt.

Klasse 3-reflekstgj skal daekke overkroppen og desuden have sermer og/
eller lange bukser med refleksband.
Kilde: At-vejledning 2.10.2-2
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At-vejledning om reflekstgj, uddrag af indledning

Formalet med at bruge reflekstgj er at beskytte den ansatte mod pakersel ved
at synliggere vedkommende pa lang afstand. Reflekstgjet yder ikke i sig selv
nogen beskyttelse, hvis den ansatte bliver pakgrt, men tjener alene det formal
at give foreren af et kgretgj lsengere tid til at reagere for at undga pakersel.
Kilde: At-vejledning 2.10.2-2

B

Eksempel pa Eksempel pa Eksempel pa
klasse 1 reflekstgj klasse 2 reflekstgj klasse 3 reflekstgj
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At-vejledning om reflekstgj, uddrag af valg af reflekstgj

Valg af korrekt reflekstaj afhaenger af en samlet risikovurdering. Farste
skridt er at vurdere den omgivende trafiks hastighed: Jo hurtigere trafikken
karer, desto hgjere klasse af reflekstej. Derefter vurderes de forveerrende
faktorer i den konkrete situation for at afgere, om den valgte klasse er til-
straekkelig, eller om en hgjere klasse er ngdvendig. Endelig vurderes, om
der er andre forhold, der skal tages hgjde for ved valg af reflekstg;j.

Valg af reflekstgj ud fra trafikkens hastighed:
+ Klasse 1-reflekstoj - eller hgjere klasse - veelges, hvis den omgivende
trafik kerer ca. 30 km/h eller derunder.

Klasse 2-reflekstoj - eller hojere klasse - vaelges, hvis den omgivende
trafik kerer mellem ca. 30 og ca. 60 km/h.

Klasse 3-reflekstoj veelges, hvis den omgivende trafik kerer over ca.
60 km/h.

Eksempler pa forveerrende faktorer:
» Darlige kerselsforhold/sigtbarhed for fereren pa grund af sne, isslag,
merke, steerkt modlys, tage, regn eller mangel pa gadebelysning.

o Teet trafik.

Arbejdsgiveren skal endvidere ved valg af reflekstgj:

» Sorge for, at reflekstojet passer til den ansatte. Det opnés fx ved, at den
ansatte kan veelge mellem forskellige sterrelser og design - fx mellem
heldragt eller bukser + jakke/vest. Det er ogsa vigtigt, at reflekstejet er
komfortabelt.

Serge for, at reflekstejet passer til det arbejde, der skal udferes. Det er
ogsa vigtigt, at tejet er tilstraekkeligt robust til, at det kan vaskes/renge-
res med passende mellemrum.

Kilde: At-vejledning 2.10.2-2




Reflekstgj, der er produceret efter standarderne, er maerket med et piktogram samt

oplysninger om tgjets klasse, og det antal gange man kan vaske det uden, at refleks-

virkningen aftager.

Piktogram for reflekstoj

Reflekstgj leveres med en brugsanvisning pa dansk, der bl.a. oplyser om begraens-
ninger i brugen, og hvordan tgjet skal vedligeholdes, renggres og opbevares.
Arbejdsgiveren skal sikre, at de ansatte fglger brugsanvisningen.
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Samarbejde med politiet

Vejmyndigheden skal indhente samtykke hos politiet til afmaerkningen i
felgende fem tilfeelde:

Ubetinget vigepligt i vejkryds v @

Pabud om ensrettet feerdsel

Signalregulering E|I|§|I
Hastighedsbegraensning %

Standsning og parkering ‘ ‘

Desuden skal politiet underrettes i folgende tilfeelde:

* nar afmaerkningen er etableret

* nar starre vejarbejde er afsluttet

+ ved midlertidig lukning

e ved fribredde under 3,65 m,
eller hvis frihgjde nedsaettes
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Advarselstavler (A)

Advarselstavler opsaettes:

+ 50 m fgr i byomrade
* 150-250 m fer i abent land

Ved andre afstande bgr advarselstavler suppleres med en undertavle med
afstandsangivelse.

Det kan angives pa undertavlen, hvis advarselstavler kun vedrgrer fortov/gangsti
eller cykelsti.

A 19 Lyssignal

Tavlen skal opsaettes ved midlertidige lys-
signaler i begge sider, medmindre der er over-
halingsforbud. Pa lokalveje ma tavlen dog kun
opseettes i hgjre side.

B>

A 20 Ko og A 20,1 Ko som midlertidig tavle
Tavlen skal bruges, hvor der med stor sand-
synlighed optraeder farlig kgdannelse afledt af
vejarbejdet.

>

A 21 Cyklister

Tavlen skal opseettes, hvor cyklister og sma
knallerter midlertidig kerer ud pa kgrebanen
eller krydser den.

B>

A 33 Lose sten
Tavlen skal opseettes, hvor der er seerlig fare
for stenslag pa grund af vejarbejdet.

!;;'

63



A 36 Bump og A 36,1 som midlertidig tavle
Tavlen skal opseettes ved midlertidige bump, og ma
ikke anvendes i omrader afmaerket med E 53 eller
E 53,4.

A 37 Ujeaevn vej
Tavlen skal opseettes, hvor der forekommer farlige
ujeevnheder pa grund af vejarbejdet.

A 39 Vejarbejde

Tavlen skal opseettes som forvarsel af vejarbejde.
Kan suppleres med undertavle U 6, hvis den forvars-
ler vejarbejde pa tilstadende ve;.

A 431 A 43,2 og A 43,3 Indsnaevret vej og

A 431,1 som midlertidig tavie

Tavlen skal opseettes ved indsnaevring af karebanen.
Ved eendret antal vognbaner pa trafikveje skal E 16
anvendes i stedet for A 43.

A 99 Anden fare og A 99,1 som midlertidig tavie
Tavlen skal opsaettes, hvor ingen andre advarselstav-
ler deekker, og A 99 skal altid suppleres med en forkla-
rende undertavle. Tavlen kan fx anvendes ved pludse-
lig opstaet skade, indtil den rigtige tavle er fremskaffet.

U 6 undertavler
U 6 undertavler opseettes, hvis hovedtavlens angi-
velse gaelder en tilstgdende vej.
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Vigepligtstavler (B)

Vigepligtstavler opsaettes umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra vigepligten geelder.

B 11 Ubetinget vigepligt

Tavlen opstilles hgjst 20 m fgr vigelinjen.
Tavlen kan suppleres med

UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti.

B 19 Modkerende faerdsel skal holde tilbage
Tavlerne anvendes ved indsnaevret kgrebane,
hvor den ene trafikretning skal holde tilbage
for den anden (se afsnit om Prioritering)

B 18 Hold tilbage for modkerende og T

HUSK! B 18 skal anbringes med den rgde pil
opad, og B 19 skal anbringes med den rgde
pil nedad.
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Forbudstavler (C)

Forbudstavler opsaettes normalt umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra forbuddet
geelder. Tavler der opseettes i nogen afstand fra stedet, forsynes med undertavle med
afstandsangivelse.

C 11,1 Hajresving forbudt og

C 11,2 Venstresving forbudt

Forbuddet gaelder kun i det kryds eller den ind-
karsel, hvor tavlen er opsat, medmindre andet er
angivet med undertavle.

Tavlen skal opseettes umiddelbart for krydset
eller i krydset.

C 19 Indkersel forbudt

Tavlen ma kun forsynes med undertavle "Treek-
ken med cykel og knallert forbudt”

(brug i stedet C 21-tavle eller C 22-tavle med fx
"Arbejdskearsel tilladt”).

C 21 Korsel i begge retninger forbudt
Tavlen skal altid opsaettes for begge feerdsels-
retninger.

C 22,1 Motorkeretgj, stor knallert og
motorredskab forbudt
Forbuddene kan begraenses ved brug af undertavler.

® O 0 O
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C 41 Koretojsbredde

Bredden skal angives i meter med hgjst én deci-
mal, og der ma ikke angives starre keretgjsbredde
pa tavlen end 2,5 m.

Hvis afmeerkning af starre bredder er nadvendig, skal
A 43 med undertavle UA 43 Fri bredde anvendes.

C 42 Koretojshgjde

Tavlen skal anvendes i alle tilfeelde, hvor den fri
hgjde over kgrebanen er under 4,2 m, og hgjden
skal angives i meter med hgjst én decimal. Der skal
altid regnes med en tolerance pa mindst 20 cm.

C 51 Overhaling forbudt
Tavlen bgr gentages pr. 500 m.
C51 anvendes sjaeldent i byomrade og skal

opseettes i begge vejsider.
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C 55 Lokal hastighedsbegransning

C 55 ma ikke vise de generelle hastighedsbe-
greensninger 50 km/h i byomrade og 80 km/h i
abent land. Z£ndring af hastighedsbegreaensningen
forudseetter, at vejmyndigheden har faet samtykke
fra politiet.

C 55 opseettes i begge vejsider, hvis der er to eller
flere vognbaner i samme retning.

C 56 Ophor af lokal hastighedsbegransning
C 56 ophaever C 55.

UC 56 Byzone
Undertavlen kan bruges under C 56 i byzone, hvis
hastighedsgraensen nedsaettes.

C 59 Ophgr af forbud
Tavlen ophaever alle forbud pa den foregaende
vejstraekning bortset fra parkeringsrestriktioner.

C 61 Standsning forbudt og

C 62 Parkering forbudt

Brug af tavlerne kraever samtykke fra politiet. Tav-
lerne bar opstilles dagen far, og (lovligt) parkerede
biler bar registreres derved.

68

alm.t




Pabudstavler (D)

Pabudstavler opsaettes umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra pabuddet geelder.

D 15 Pabudt passage

Tavlen angiver, at motorkgretgjer skal passere tav-
len pa den side, pilen peger mod. Veer omhyggelig
med monteringen, sa pilen haelder 45°.

D 21 Cykelsti

Tavlen angiver en bane, som kun ma benyttes af
cykel og lille knallert. Fodgeengere har dog adgang
i tilfaelde, hvor der ikke findes fortov eller gangsti.

D 26 Delt sti

Tavlen angiver sti med flere baner, der er adskilt
ved afstribning eller lignende fx adskillelse i cykel-
sti og gangsti.

D 27 Feellessti
Tavlen angiver en bane, som skal benyttes af flere
feerdselsarter.

D 21,1 Dobbeltrettet cykeltrafik og

UD 21,2 Dobbeltrettet cykeltrafik opherer
UD 21,1 angiver, at cykelstien har trafik i begge
retninger. Hovedtavlen over UD 21,2 skal vaere
gra, hvis cykelstien ophgrer i kgrselsretningen.

Symbol pa delt sti som supplement til D 26-tavler

0%

e
e

)
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Oplysningstavler (E)

Oplysningstavler opsaettes i naerheden af det sted eller ved begyndelsen af den vej-
streekning, som tavlens indhold vedrgrer. Tavler, der opsaettes i nogen afstand, kan
forsynes med afstandsangivelse for neden pa tavlen eller pa en undertavle.

E 15 Vognbaner ved kryds A
Tavlen angiver de kgrselsretninger i krydset, de

enkelte vognbaner er beregnet for. q

Vognbanelinjer skal fijernes fra sammenfletnin-
gens begyndelse. Vognbanelinjer ma ikke vises
pa tavlen.

-

E 16,1 Vognbaneforlob med sammenfletning A 1
F]
|
|

E 16,2 Vognbaneforleb med vognbaneskift 4 14

Vognbanelinjer ma ikke vises mellem vognbaner, | |

der bevares. r‘ f(
I I

r

E 16 med C 41 Koretojsbredde

C 41 skal veere min. 30 cm ved 40 km/h og min.
50 cm ved 50-80 km/h, medmindre andet aftales
med vejmyndigheden.
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E 16 anvendes i falgende antal, afstande og storrelser:

Abent land Byomrade =2 60 km/h Byomrade < 50 km/h
Ved a&ndringens 0-50mi 0-50mii 0-50 m i hgjre side ved én
begyndelse begge sider begge sider vognbane og i begge sider
ved to vognbaner
Forvarsling 150-250 m for 50-150 m fgr Evt. 50-150 m for
Tavlehgjde® 120 cm 120 cm 100 cm

*) Bredden pa tavlen afhaenger af vognbaneantallet, og undertavie bgr have samme bredde som
hovedtavlen. Tavler ved sendringens begyndelse kan erstattes af afspeerringsvogn eller TMA.

E 18 Blind vej

Tavlen kan opstilles ved begyndelsen af en vej,

hvor det ikke fremgar for trafikanterne, at vejen I_‘II:I
ender blindt. Hvis man ikke kan se spaerringen,
skal afstanden angives pa undertavle. Med tynd
streg kan angives, at vejen fortseetter i en sti.

E 21 Anbefalet rute for cyklister
Undertavle med pil eller tekst kan vaere gul/sort.

CI0

E 53,4 Omrade med fartdeempning og

E 54 Ophor af omrade med fartdeempning

Kan anvendes ved vejarbejde i kryds og rund-
karsler, nar der aktuelt foregar manuelt vejar-

bejde i trafikomradet, eller hvis der er risiko for,
at vejarbejdere traeder ud i trafikomradet. o

Folk
pa vejen

Tavlen ma bruges i kryds og rundkersler samt pa
kortere straekninger ud for arbejdsstedet ved be-
veegeligt vejarbejde i byomrade med hastigheds-
begraensning 50 km/h eller lavere. E 53,4 med til-
hgrende fartdaempere kraever ikke samtykke fra
politiet. Tavler ma opseettes pa karetgjer.
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Kant- og baggrundsafmarkning (N og O)

N 42 Kantafmaerkningsplader
Anvendes til begreensningslinjer og laengdeafspaer-
ring. De skra striber skal heelde ned mod den side,

som feerdslen skal benytte. § \
N 42 anvendes i storrelserne: \ \
+ 145 cm anvendes i begraensningslinjer \ \ E

* 110 og 100 cm anvendes som laengdeafspaerring
« 75 cm anvendes i oversigtsarealer
» 50 cm anvendes pa trafikvaern og ledebjeelker

N 42 teet pa arbejdsstedet skal vaere udformet, sa
fod og plade ikke adskilles ved pakearsel.

N 43 Spidsmarkering
Motorkgretajer og store knallerter kan passere pla-
den pa begge sider.

Ved vejarbejde i byomrade og abent land anvendes
N 43 i starrelse 145x50 cm.

N 44,1 Markeringscylinder og

N 44,2 Markeringskegle

Markeringscylindere og markeringskegler anvendes I
iseer som leengdeafspaerring ved bevaegeligt vejarbejde.

N 44,1 kan desuden anvendes som begraensningslinje
ved bevaegeligt vejarbejde pa lokalveje i dagslys ved mon-
tering af D 15 pa ferste N 44,1. Lgbelys kan udelades.

N 44,2 kan ligeledes anvendes som begraensnings-

linje ved bevaegeligt vejarbejde pa lokalveje i dags-
lys, nar keglen er 100 cm hgj. Lebelys kan udelades.
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N 44,3 Vognbanedeler

Vognbanedelere ma kun anvendes mellem mod-
karende trafikretninger og skal placeres med
hgjst 15 m afstand.

Vognbanedelere anvendes typisk ved overlednin-
ger eller til understregning af overhalingsforbud.

N 46 Markeringslygte
N 46 ma ikke anvendes pa kgrebane.

N 46 anvendes pa leengdeafspaerring og tveeraf-

speerring pa cykelsti og fortov i lygteteendingstiden, L h
medmindre afspaerringen er tilstrackkeligt belyst af I
dagslys eller vejbelysning. Lyset fra cykellygter kan

ikke forventes at kunne oplyse afspeerringen eller

at blive reflekteret fra afspaerringen.

Pa laengdeafspeerring skal markeringslygter
monteres med hgjst 10 m afstand, sa retningen
tydeligt markeres.

O 41 og O 42 Retningspile
Anvendes kun som tveerafspaerring, hvor trafikan- })))

terne skal foretage en vaesentlig retningsaendring. ( )

h 4

7 N
h 4

0 43 Sparrebom

Anvendes ved delvis spaerring af kgrebanen i
kryds, ved prioritering samt ved signalregulering
med vekselvis ensretning. Kan desuden anvendes i
stedet for begraensningslinje pa lokalveje.

4
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Speorabom sk v 11110
Speerrebom skal vaere mindst 150 cm lang. Pa

karebanen bar den vaere mindst 250 cm.

O 45 Sparrebom som laegte
Leegten kan anvendes som leengdeafspaerring

mellem arbejdsomradet og cykelsti eller fortov W/////ﬁ
[ BN =N En En == )

samt som tvaerafspeerring pa fortov/gangsti.

Der skal anvendes bade hgijt- og lavtsiddende
leegter pa fortov af hensyn til barn og blinde eller
steerkt svagtsynede.

Afspaerringshegn eller lignende kan anvendes

som alternativ til markeringscylindere med laeg-
ter pa et fortov.

Afstande mellem N 42, N 44,1 eller N 44,2

Anvendelse Afstand
Laengdeafspaerring i byomrade Pr.10 m
Leengdeafspeerring i abent land Pr. 15 m
Begreensningslinje haeldning 1:10 Pr. 7,5 m
Begraensningslinje heeldning 1:20 eller 1:30 Pr. 10 m
Mellem arbejdsomrade og cykelsti/fortov Pr.3m
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Z 93 qult blinksignal

Gule blinksignaler anvendes:

+ som opmeerksomhedsblink pa A 39 Vejarbejde ved hastigheder pa 90 km/h eller
hgjere pa 4-sporede veje eller veje med flere end 4 spor

+ som advarselsblink pa tveerafspaerring pa kerebanen

+ som lgbelys pa begraensningslinjer

« som advarselsblink ved hgjdebegraensning

+ som sammenhaengende signaler, der danner blinkende kryds eller lyspile pa
afmeaerkningsvogne og keretgjer

Gule blinksignaler ma ikke anvendes pa begraensningslinjer eller tvaerafspaerring, nar
disse er placeret teettere end stopsigtelaengden til lyssignaler, hgjdebegreensning med

blinksignaler eller rade blinksignaler ved jernbaneoverkarsler.

Gule blinksignaler bar ikke bruges mere end hgjst ngdvendigt, da for mange blinksig-
naler kan forvirre trafikanterne.

Gule blinksignaler bruges ikke pa laeengdeafspaerring parallelt med k@rebanen men
kun ved vaesentlige retningsaendringer fx pa begraensningslinjer.

Lysstyrken og blinkfrekvensen pa gule blinksignaler kan kontrolleres ved hjeelp af en
referencelygte, sa blaendende og forvirrende lys kan undgas.

raeK X2
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Vejvisningstavler

Midlertidig vejvisning skal vaere kontinuerlig fra begyndelsen af en omkearsel og frem
til den permanente vejvisning. Rutenumre og mal skal ogsa vises pa midlertidige
vejvisningstavler.

Skriftstgrrelsen pa vejvisningstavler skal tilpasses trafikanternes hastighed.

3 [(Nakskov 3 [/ Redby 3
Fodgangere | (ﬂ)
henvises til EA

modsatte fortov
HillerﬁB Rute B orplaigt
Folg rute [EXTH

Cyklister til Hundested
henvises til |
| modsatte side [ B]Vojens 1973

Informationstavler er beskrevet i hAndbog om Afmaerkning af vejarbejder m.v.

H
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Stabilitetsafprovning

Til afprevning af stabilitet kan anvendes en fjederveegt, der fastgeres ud for tavlens
midte eller mellem tavlerne, hvis der er to tavler. Der traekkes vandret som markeret
med gren pil pa tegningen, og opstillingen skal kunne modsta det angivne traek, som

fremgar af tabellen.

P
P

0,25 m
3 3 3
Q [ Q R
& 3 &
N N NI
o k3] v 3
3 3 3
o
;]
—_— — 3
Tavledimension 1 rund tavle 1 trekantet tavle 2 tavler
50 cm 25 kg 45 kg
70 cm 45 kg 30 kg 75 kg
90 cm 65 kg 40 kg 125 kg

Kantafmaerknings-
plade

145x25cm
45 kg



Afmaerkningsvogne

Tavlevogne
En tavlevogn anvendes som mobil tavlestander udenfor karebanen.
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Afsparringsvogne

En afspaerringsvogn anvendes til vognbanespaerring pa kgrebane eller nadspor, og af-
spaerringsvogne er forsynet med D 15 Pabudt passage og lyspil. Dog ma lyspile eller
D 15 pa afmaerkningsvogne eller keretgjer ikke lede trafikanter over i vognbaner med
modkgrende trafik.

Ved hastigheder over 50 km/h ber der ikke udfgres manuelt vejarbejde indenfor 200 m
efter afspaerringsvognen.

Hgjtsiddende gule blinksignaler pa afspaerringsvogne og TMA'er ma ikke anvendes i
mgrke sammen med lyspil eller blinkende kryds.
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TMA’er
En TMA er et karetagj med en energiabsorberende enhed (stedpude), som beskytter
trafikanter og vejarbejdere.

Ved hastigheder over 50 km/h bgr der ikke udfgres manuelt vejarbejde indenfor 50 m
efter TMA'en, hvis TMA’en ikke er monteret pa et 7 tons keretgj.
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Arbejdskoretgjer

Afmaerkningslygter pa keretgjer (gult blinklys)

Vejarbejde pa motorvej samt motorvejens tilkersels- og frakerselsveje skal foretages
under udvisning af saerlig forsigtighed. Kgretgjer der anvendes ved vejarbejde, skal
anvende en eller flere lygter, der tydeligt og synligt fra alle retninger viser gult blin-
kende lys. Hvis de ikke omfattes af faerdselslovens § 44, stk. 1, skal de keare til og fra
arbejdsstedet ad neermeste tilkarsels- og frakarselsve;j.
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